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1. Ausgangssituation, Integrierter Ansatz und Ziele

STADT COTTBUS
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Ausgangssituation

Beschlusslage: Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Cottbus von 1997 und seine
Fortschreibung 2001

Viele Mallnahmen wurden in den letzten zehn Jahren umgesetzt, aber Rahmen-
bedingungen, Strukturen und Entwicklungsziele haben sich stark verandert:

* demografische Entwicklung

« Stadtumbauprozess

» strukturelle Veranderungen (TIP)

» Luftreinhalteplan und Larmaktionsplan
* Verkehrsverhalten und Motivationen

-> Notwendigkeit einer Aktualisierung und Fortschreibung !
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1. Ausgangssituation, Integrierter Ansatz und Ziele
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Notwendigkeit

« Grundlage fur die Neubearbeitung des Flachennutzungsplans

« Grundlage fur den Nahverkehrsplan (Liniengenehmigungen, Investitions-
entscheidungen)

» Widerspruchsfreiheit von Verkehrsplanung und Stadtentwicklungsplanung
(INSEK, STUSK)

» Widerspruchsfreiheit von Verkehrsplanung und Luftreinhalteplan/
Larmaktionsplan
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Integrierter Ansatz

Verkehrspolitische Zielstellung

Luftreinhalte- und Aktionsplan

OPNV-Konzept

StralRennetz

Radverkehrs- Teilraumliche
konzept Verkehrskonzepte
Verkehrssicherheits- Sektorale
programm Verkehrskonzepte

Anarbeitung
Verkehrsentwicklungsplan

Larmaktionsplan, Stufe 1

Standortentwick-
lungskonzept

Teilraumliche
Konzepte

Gewerbeflachen-
entwicklungsk.

Einzelhandels-
konzept

Integriertes
Stadtentwicklungskonzept

Fertigstellung INVEPI + MalRnahmeplan + Strategische Umweltprufung

Nahverkehrsplan

Larmaktionsplan,
Stufe 2

Luftreinhalteplan
(Fortschreibung)
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Szenarien der Verkehrsentwicklung

Grundlagen Szenario Szenario Szenario
g »1endenz" ~Integration* »Nachhaltigkeit*
Basis SrV 2008 Entwicklung der Verkehrsanteile bis 2020:
= FuBwege 292% | = FuRBwege N » FuBwege N » FuRBwege N
= Radverkehr 23,3 % | = Radverkehr AV = Radverkehr 7 = Radverkehr A
= MIV 399% | = MIV 7 = MIV A = MIV N
= OPNV 7.6 % = OPNV 7 = OPNV 7 = OPNV 7

« 2006: Beschluss Stadtverordnetenversammlung fur das
Entwicklungsszenario ,Integration®.

« Aktuelle Entwicklungen der Verkehrsmittelwahl erforderten eine Modifizierung
der Szenarien: Entwicklung des neuen Szenarios ,Nachhaltigkeit®. Es vereint
an der realen Entwicklung orientierte Bestandteile der Vorgangerszenarien.
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1. Ausgangssituation, Integrierter Ansatz und Ziele
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Ziele

1. Die Menschen in der Stadt haben Vorrang.

. Verkehr muss umweltschonender werden.

. Verkehr muss sozialvertraglich sein.

. Verkehr muss sicherer werden.

. Barrierefreie Gestaltung der Infrastruktur und Verkehrsorganisation.

. Mehr Qualitat fur Fuldganger, Radfahrer und Mobilitatseingeschrankte.

. Verkehr hat der wirtschaftlichen Starkung von Stadt und Region zu dienen.
. Verkehrsbewaltigung durch Kooperation.

© 00 N O O b W DN

. Erfolgscontrolling.

-> Szenario ,Nachhaltigkeit” pragt weitere Verkehrsentwicklung.
=> Luftreinhaltung, Larmminderung, Erhohung der Verkehrssicherheit.
- Reduzierung Kfz-Verkehr und Starkung des Umweltverbundes.
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2. Entwicklung des Kfz-Verkehrs und des
sworcormus— Strafdenhauptnetzes

CHOSEBUZ

Ziele

« Verkehrsnetze den langfristige Anforderungen anpassen

« Verlagerung von Verkehr aus sensiblen Bereichen (z.B. Bezug zum
Luftreinhalteplan und Larmaktionsplan)

« Bundelung durch Luckenschlusse

Im Bau befindliche MalRnhahmen — Prognose-0-Fall
Wichtige Mallnahmen im Sinne Stadtumbau — Prognose Netzfall 4

Weitere Mal3nahmen und Priufauftrage — Prognose Netzfall 5
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} |I | 2. Entwicklung des Kfz-Verkehrs und des
sorcormos—— Strafdenhauptnetzes

CHOSEBUZ
Prognose-0-Fall X T 72

Anbindung des
Technologie- und

Umgestaltung
_~" Bahnhofstrale

Ortsumgehung Cottbus

Industrieparks Uber
Burger Chaussee

Mittlerer Ring - Losung
Wilhelm-Kulz-Stralle

1. Bauabschnitt
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} |I | 2. Entwicklung des Kfz-Verkehrs und des
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} |I | 2. Entwicklung des Kfz-Verkehrs und des
mororms— Strafdenhauptnetzes

CHOSEBUZ
| TN

verlangerte
. M-Domaskojce-Str.

Prognose
Netzfall 5

Ost-West-Stralle

Briicke westlich
Bahnhof
(Mittlerer Ring)
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Ziele

« OPNV in der Stadt Cottbus besteht aus den Hauptverkehrstragern
Strallenbahn und Stadtbus

« Optimierung der Umsteigequalitaten und Verbesserung von
Umsteigehaltestellen Strallenbahn — Bus

* Ausschluss Parallelverkehre Straldenbahn — Stadtbus
» Gestaltung des OPNV-Systems in Abhangigkeit der Finanzierbarkeit

Beschluss

Stadtverordnetenversammlung 1V-094-10/09 vom 24.06.2010
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3. Entwicklung des Offentlichen Personennahverkehrs
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neue Aussagen fur den InVEPI 2020 erwachsen aus

* Machbarkeitsstudie
Netzerweiterung StralRenbahn Cottbus (August 2010)
- Ergebnisse der Untersuchung fur drei Netzerweiterungen
- Vorzugsvariante

 Stral’enbahnkonzeption (Dezember 2010)

» Vorplanung Verkehrsknoten Cottbus Hauptbahnhof (Stand: 08/2011)
- Reduzierung der Anzahl Stral3enbahnlinien, die direkt Uber den zentralen
Umsteigepunkt gefuhrt werden

13
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Ziele

» GrundgerUst des OPNV bilden drei StraBenbahnachsen: et

- Neu-Schmellwitz — Hauptbahnhof — Sachsendorf
-> Sandow — Hauptbahnhof — Madlow
-> Strobitz — Stadtpromenade — Hauptbahnhof

« Machbarkeitsstudie Streckenverlangerung der
Strallenbahn:
=> Carl-Thiem-Klinikum
« Optimierung Netz des OPNV:

-> Verbesserung Umsteigebeziehungen
= Vermeidung Parallelverkehre Bus — Straldenbahn
->» Verkehrsknoten Hauptbahnhof

ol
3. Entwicklung des Offentlichen Personennahverkehrs

Btf.
Schmellwitz
Neu
Schmellwitz
Anger !
|
Infrastruktur l
wird stillgelegt*,
|
Strobitz Sandow
Haupt-
bahnhof
JEA:
Ll
Carl-Thiem-
Klinikum
Madlow
Sachsendorf
* Rickbau erfolgt im Rahmen eines moglichen Strallenumbaus
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Ziele

« Steigerung des Anteils Radverkehr am Gesamtverkehr der Stadt

« Cottbus will seinen Ruf als fahrradfreundliche Stadt sichern und ausbauen
« Schliefung der vorhandenen Netzlicken mit Vorrang im Veloroutennetz

* Verbesserung des baulichen Zustandes des kommunalen Radwegenetzes
« Erhohung der Verkehrssicherheit fur den Radverkehr

« Ausschopfung der Potenziale des Fahrradtourismus durch Infrastruktur-
und Serviceangebote

Beschluss

Stadtverordnetenversammlung 1V-014-17/05 vom 27.04.2005

Sonderausschuss Wirtschaft, Bau und Verkehr & Umwelt
30.08.2011

15



Nl
' 4. Entwicklung des Radverkehrs gz«
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Wichtigste MalRnahmenbtndel

« Ausbau und Komplettierung des Radverkehrsnetzes mit Schwerpunkt auf
den Velorouten

« Umsetzung von Mallnahmen zur Verbesserung der Sicherheit

* Qualitatsverbesserung im kommunalen Netz (Knotenpunkte,
Einbahnstralden offnen, Leitsystem, Trennung von Rad- und Gehwegen)

« Bessere Angebote fur das Fahrradparken an der Wohnung und in der Stadt
- Verbesserung des Fahrradklimas durch Offentlichkeitsarbeit

« Ausschopfung der Potenziale des Fahrradtourismus durch Infrastruktur- und
Serviceangebote

16
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' 5. Entwicklung des Ful3gangerverkehrs

STADT COTTBUS
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Ziele

« Sicherung des Anteils des FulRgangerverkehr am Gesamtverkehr der Stadt
« Erhohung der Verkehrssicherheit fur Fuliganger

« Aufwertung von Fu3gangerbereichen und verkehrsberuhigten Zonen,
insbesondere in der Innenstadt

« Abbau lokaler Defizite, Verbesserung des Zustandes der Gehwege

Wichtigste Malinahmen

* Aufhebung von Trennwirkungen durch Luckenschllisse und Querungshilfen
» Konfliktminimierung zu Radverkehr und MIV
 Barrierefreie, kurze Zugange zu den Haltestellen des OPNV

» Verbesserung des baulichen Zustands von Gehwegen,
Verbesserung/Schaffung von Barrierefreiheit

18
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6. Teilrdumliche Verkehrskonzepte
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Vorliegende Verkehrskonzepte / TeilrGumliche Konzepte

* Innenstadt « Sandow
« Westliche Stadterweiterung *  Willmersdorf
 Branitz

e (Gallinchen
 Groly Gaglow
 Kiekebusch

In Arbeit befindliches Verkehrskonzept

« Sielow

Sonderausschuss Wirtschaft, Bau und Verkehr & Umwelt
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7. Umwelt und Verkehrssicherheit
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Strategische Umweltprifung

 Im Rahmen einer strategischen Umweltprufung fur die MalRnahmen des
InNVEPI sind die zu erwartenden Umweltwirkung nach MalRnahmekomplexen
bestimmt

Luftreinhalte- und Aktionsplan

« Malnahmen zur Verringerung insbesondere der Feinstaubbelastung

Larmaktionsplan

« Malinahmen zur Verringerung der Schallimmissionsbelastungen

Verkehrssicherheitsprogramm

« Schutz von Kindern, der Mobilitatseingeschrankten, Senioren, Radfahrer
« Zielgruppengerichtete Pravention zur Bekampfung von Verkehrsdelikten
* Reduzierung von Unfallschwerpunkten

« Uberwachung des flieRenden Verkehrs contra Raser

 Verkehrssicherheit im ruhenden Verkehr
20
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8. Mal3inahmeplan, Monitoring und Controlling

STADT COTTBUS
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MalRnahmeplan

Gesicherte MalRnahme

« Baubeginn ist erfolgt

* Finanzierung ist gesichert

Geplante Malthahme

« Malinahme ist verkehrlich, stadtebaulich begrindet und umweltrelvant
« entspricht den Leitlinien der Stadt

« Realisierungszeitraum im Rahmen der Gultigkeit des InVEPI 2020
Optionale Malihahme

« Malnahme ist langfristig wichtig

« Sie entspricht den Leitlinien der Stadt

» Realisierungszeitraum ist nach 2020 zu erwarten bzw. die Mallnahme ist im
Rahmen der Erfolgskontrolle (Monitoring) und der weiteren Entwicklung der
Stadt Cottbus uUber die Geltungsdauer des INSEK 2020 und des InVEPI
2020 hinaus zu Uberprufen

21
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Monitoring und Controlling

Sicherung der Zielerreichung der Verkehrsentwicklungsplanung erfordert
integriertes Monitoring und Controlling

Umsetzungsfortschritte des Mallnahmeplans und Wirkungen der
realisierten MalRnahmen sind kontinuierlich im Rahmen des Monitoring zu
beobachten

Die Wirkungen sind dabei mittels definierter Indikatoren sowie daraus
ableitbarer Entwicklungstrends zu bewerten

Auf Grundlage der Ergebnisse des Monitorings ist im Abgleich mit den
Szenarien der Verkehrsentwicklung ein Controlling durchzufuhren. Dieses
umfasst den Vergleich des im Monitoring erhobenen Zustandes mit den
Zielvorgaben der Verkehrsentwicklungsplanung und steuert Initiativen
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Beteiligungsverfahren

\

>
>
>

12.03.-12.04.2010

9. Ergebnisse Beteiligungsverfahren

Offentliche Auslegung — Amtliche Bekanntmachung im Amtsblatt
Anschreiben an die Ortsbeirate, Trager offentlicher Belange und Nachbargemeinden

auf Anforderung der Ortsbeirate personliche Gesprache

2 | 2| _8| 2|_F
- () <] O o
Zustimmungen (Z) E }% j%) % 21|y %
Hinweise (H) Z S |so|lzs|Ex
Widerspriiche (W) | S | 85|28g|58
Birgerinnen/Burger 2W 2
Ortsbeirate 27Z W 2 14" 2 5 4
Nachbargemeinde/Kreis 2Z/H 1 1
Trager 6ffentlicher Belange (3272 /H 9 10 2 2 9
Stadtverwaltung 2872 /H 1 11 5 5 6
im Rahmen der &ffentlichen
Vorstellung am 16.04.2010 |27 Z/H/W 4 4 2 5 12

*) durch Veranderung der Linienfiihrung OU Cottbus, 2. Verkehrsabschnitt
sind die Widerspriiche des OBR Kahren praktisch nicht mehr relevant
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Stellungnahmen Fraktionen
4 Stellunanahmen mit 35 Hinweisen

9. Ergebnisse Beteiligungsverfahren

o
” > | ©
o T 2 S |& 5
1523
5 | 28 : & |Tge
> | 82|53 | & |32 |558
[© E @ =k = o £ D > X <
Ziele 2
Innenstadt / westliche Stadterweiterung 3 1 4 2 3 2
OPNV 2
Radverkehr 1 1 2
FulRgéngerverkehr 1 2
Eisenbahnverkehr 2 1
Parken 1 2
Larm 2

redaktionelle Anderungen

offene Fragestellungen:
(doppelte Aufzahlung)
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- Veranderung der Durchfahrt Altmarkt/Altstadt
- Busparken auf dem Viehmarkt / Busbahnhof Marienstrale

24



.
10. weiteres Vorgehen
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zU Uberarbeitende Teile des Entwurfs InVEPI Cottbus 2020

Teil OPNV

MalRnahmeplan
Verkehrskonzept Innenstadt
redaktionelle Kontrolle

Zeitkette

« Oktober 2011 Informationsvorlage DB Rathausspitze

 November 2011 2. Lesung Ausschusse
Stadtverordnetenversammliung

 Dezember 2011 3. Lesung Stadtverordnetenversammlung

(Beschlussfassung)
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