Stadt\.rerwa.l."cunrg Cottbus -~ i : 26.04.2013
FB Griin- und Verkehrsfldchen :

ZUSTANBSBERICHTZUM OFFENTLICHEN STRABENNETZ ER e

(Stand 31.12. 2012)

N \

1. Fahrbahnen Geh- und Radwege, Parkplatze '

1.1, StraBendaten R A0 Sfand 31 12 2011‘ . Stand31.12.2012
Fahrbahnen .i_g’ff;:;'f ' _C_v‘_:_'_esam'ﬂénge_ 47_7_5f2:6_ km.. o 475,44km

| Gen- und/oderRadweg , Ge.éémﬂange L 397,86 km - 397,38 km -

' (fahrbahnbeg!eltende und selbststandlge) o _ LR . _' ' S, R
Fahrbahnen Gl T Gesamfﬂache R 2_._863_.5(){)f'm2_. 2 865 86‘6 mzr'- ST
Geh—und/oder Radweg Gesamtﬂache R --1‘.0_'61.426' m2.- . 057 241 m?- L
(fahrbahnbegleltende und selbststand:ge) S ! ' - W

| Parkplatze L Gesamtﬂache E o 159.351m2 '_ 158 610m2

Verkehrsﬂachen -_gesam_t_ Enpn '_4.084'.,27-7;&1? - 4031 717m

1 2 Zustands noten

Fahrbahnen _ _ s , _ S
.S__t_a.ad.é’.?,.?.z..agii., I ‘ ,Stﬁn_oi.ﬁi._iz__.ZQiZ | o
1i834% = 238756 mF 1T 831% = 238209 m*F
1} _--;_7_.‘30\‘8_6 % =’_ 883761 m* , lI__.. 30,10 % = 862.533m2 .
Co: 37,54 % = 1075 075m* M : 37,42 % =1.072.434 m? .
- '-"-‘|VQ=,_QK-18 84 % = 539 422 m2 IV : 1912 % = B48.017 2 it

I

-.’_1|

V442/126487m Y 505%= l4as22n

Parkplatze AR T R B B L R
Stand 31. 122011 B _ ;._Stand31 122012 :

1: 013% = 244mE. 1 042% = o 66Tmt
T 4585% = 73.066mz . "~ H.: 4280% = 67.887m? .
M 3568% = 56.856m2 - ©om ;38 83% = 61586m2
Wy 12,40% = 19 756m% - o W 12,15% = 19.265m2.
V: '5'94%_: 9461 m?> A 12 :'_._555% = ' 9.461 m2 .
Geh und[oder Radwege (fahrbahnbegleltende und selbststandlge)
51@1[1@1.31..‘!.2..2.9.1__1. ‘ o .§I§.n.d..§.1...1.2..2.f.112 ,
1 962% = 102.073m? o 1057% = 111757 m? .
It : 3683% = 390.940m* - - .l : 3595% = 380.077m*
: 38,15% = 404.974m? . .. ll': 3813% = 403.115m?
WV: 13,27% = 140.847m> IV 1 12,78% = 135081 m>
Vi 243% = 22592m* . . ..V i 257% =, 27.211m?
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_ Definition der Zustandsnoten

Note | - ' o o '
Stralen + Aniagen im sehr guten Zustand: ohine bzw. gennge Schaden.
"~ =ohne Beelntrachtlgung des Gemelngebrauches

Note n

‘Stralken + Aniagen im quten Zustand gennge Schaden damlt germgfuglger Unterhaltungsauf-
wand. . = ohne groBere Beemtrachtlgung des Gememgebrauches
Note HI -

'Straf&en Aniagen im befnedlqenden Zustand: Schdden mit groBeren Unterhaltungsaufwand -
) —Gemelngebrauch lst gesu:hert . -

Note v ) " SRR
.Strallen + Anlagen | im schlechten Zustand grol&ere Schaden dle nur durch vorbeugende planma— '
Rige ErhaltungsmaBnahmen beseitigt werden kénnen. Bis dahm groferer und standiger. Unterhal-
~ tungsaufwand, Verkehrsbeschrankungen und Schadenssofortbeseltlgungen kénnen notwendlg _
werden. - .= Gemelngebrauch lSt e[ngeschrankt C

Note V - ) - '

Straen + Anlagen im sehr sch!echten Zustand groﬁe Schaden die nur durch Rekonstruktlon
. oder Neubau beseitigt werden konnen. Bis dahin sehr gro[&er und standlger Unterhaltungsauf-
wand umfangreiche Verkehrsbeschrankungen, ‘Schadensofortbeseitigungen werden notwendig. -
: = Gemeingebrauch'ist stark emgeschrankt '

-1 3 Erlauterungen zum Sachstand Straflen- und Wegeunterhaltung

1.3. 1 ‘Den unveréndert welter fortschreitenden VerschleIES ‘der StraBensubstanz spiegeln. die Zu-
standsnoten Il — V wieder. 61 % der Fahrbahnen 54 % der fahrbahnbegleitenden und
selbststandigen Geh- und/oder Radwege sovie 57 % der Parkplatze sind in einem Zustand,
wo nur mit gréRerem bzw. standigem Unterhaltungsaufwand die Verkehrssicherheit auf-
rechterhalten werden kann. In diesen Zustandsnoten befinden sich uberw']egend Strafsen die
weit alter als 40 Jahre sind. -

1 3.2 Im Jahr 2012 gab es kelne Verkehrsfrelgaben von abgesch!ossenen Stral&enbaumafsnah-
men..Eine grundlegende Strallenzustandsverbesserung der Strallen im Stadtgebiet Cottbus
lasst sich aber nur durch eine Erhohung des Umfanges an welteren Straf&enneumvesﬂtlonen' ‘
‘erreichen. , ,

1.3.3 'Vorb'eugende Insténdsetzungen, wie groBflachige Sanierungen von Asphaltflachen, bringen
_nur bedingt einen Erfolg, da ein Grofdteil der alten Cottbuser Strafien von der Tragfahigkeit,
‘nicht entsprechend belastbar ausgebaut und die geplante Nutzu'ngsdauer bereits weit Uber-

schritten ist (z.B. die Verbindungsstralien zu den Cottbuser Ortsteilen, "Juri- Gagarin-Straite,
Gerhart-Hauptmann- Stral3e). Nur durch einen grundhaften Straenausbau mit Berlicksichti-
gung des heutlgen Verkehrsaufkommens ist eine Substanzverbesserung ZU errelchen

1.3.4 Durch Abdichtungl\ler3|egelung der Oberﬂache wie z.B. durch bltumlnoses Flscken und Ris-
se~ und Fugensanierung wird das endgultlge Versagen der Fahrbahnkonstruktion nur hin-

© ausgezogert. Diese Schadensbegrenzung bzw. —beseltlgung machte 2012 emen Anteli von
33% des Jahresbudgets h[er 724T€, aus. :

1.3.5 Besonders auffaltlg_smd bei der Zustandsbeurteilung. .die Fahrbahnverhéltnisse an Kreuzun-
gen, Einmindungen und geraden Strecken des Hauptnetzes. Den Dauerbelastungen durch
den erhdhten Giternah- u. Fernverkehr halten diese Fahrbahnbeldge, die hauptséachlich in
-den Jahren ZWISChen 1970 — 1989 nach TGL Richtlinien eingebaut wurden, nicht mehr stand
und -schranken den Gemeingebrauch in erhéhtem MaRe ein (z B. Stadtrlng, Wl]ly -Brandt-
Strale, Gerhart—Hauptmann -Stralle, Lipezker Stra[.‘se) ' .
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Aber, auch in Sfralken, die noch keine 20 Jahre alt smd bilden SiCh seit elmger Zeit nicht un-
wesentlich viele Rlsse Schlaglécher und gin oberflachiges Zerfallen der aufgehellten Fahr-
bahndecken setzt ein. :

1 3 6 D]e mangelhafte und Zum groﬁen Tell fehlende ordnungsgemaﬁe Straﬁenentwasserung _

“tragt maRgeblich .zur Zustandsverschlechterung der Fahrbahndecken bei (Frost-Tau-

Wechsel, Ausspllungen von Pflasterfiichen u. 4.). Zahireiche Stra[&en die einer kunstllchen

: Entwasserung bediirfen, sind nicht an das Kanalsystem der LWG angeschlossen und. wer- .
. den fber Bankette, Slckermulden -graben und z, T. notdiirftig Uber Sickerschichte entwas-

sert (z.B. Stadtteile Alt- Schmellwﬁz Strobitz; Sielow). Dieses in Verblndung mit dem allge- -
mein gestiegenen Grundwasserpegel fithrt zu einem erhdhten Aufwand im Rahmen des ma-
schinellen ‘Abpumpens auch - bei Normalregen ‘Mitunter kommt es auch_ vall
Verkehrsbehmderungen durch Pfutzenblldung o S

Der Unterhaltungsaufwand von Entwasserungsmu!den -graben S!ckerschachten ngolen
-und auch Kastenrinhen nimmt von Jahr zu Jahr zu. So werden z.B. Entwasserungsmulden
zugeschiittet und als Parkflache genutzt, wegen der rtlichen Gegebenhelten nimmt die .

. Anzahl der unterirdischen Rigolen. mit Sickerleitungen -zu und damit der zuséitzlichen

L Unterhaltungsaufwand durch die_ geforderte 2 malige Reinigung im Jahr und die grofe’

~Anzahl von- Kastenrinnen, die wegen der fehlenden zykllschen Remlgung per Hand

aufwendig geremlgt werden missen.

lm Zuge der Straﬁenkontrollen und bei der zyklischen Remlgung der derzeltlg 9. 110 Stra*
Renabldufe wird immer-wieder. fesfgestellt, dass diese immer baufilliger werden und auf-
grund ihres teilweise ‘dufierst. mangelhaften Zustandes (viele weit giter als 40 Jahre) .sogar.

' p!otzhch einzubrechen drohen (Gefahrensituation). “So wurden im Jahr 2012 fiir die Reini- -

-gung und aufwendige Reparatur van Strafenablaufen ein Viertel des Jahresbudgets namilch :
557 T€, ausgegeben Tendenz weiter steigend!

1.3.7 Unberiicksichtigt, aufgrund . der vorgeschrlebenen dopplschen Erfassung, blelben 90.000 m?

fur 143 T€ Bankette hergerlchtet

Bankette. Aber gerade hier ist die Unterhaitung erforderllch und sehr. kostsplellg 2012 wurden '

N

1 3.8 Die 268 525 m2 unbefestlgten StraBendecken erfahren durch dle standlg hohere Verkehrsbe-

lastung einen derartigen:Verschleil, dass in den Stra{senzugen mehrmals jahrlich kastenin-

~tensiv repariert werden muss. Die StraRenbenutzung ist teilweise erheblich emgeschrankt
- Davon sind auch Strafen betroffen, die durch Neubebauung und andere bauliche Erweite-

rungsmafnahmen auBerhalb von B-Plangebieten ein erhdhtes Verkehrsaufkommen zu be-

. waltigen haben: (z.B. Matthidus-Riese-Wegd) Die 288.076 m? Pflasterstralen und 79.237 m?

BetonstraRen erfahren standig Deformationen-durch die hohe Verkehrsbelastung und Frost-/
Tauwechsel. Punkiuelie Reparaturen filhren nur begrenzt zum Erfolg, da der Pflasterverband ’
groﬁtentells zerstoért ist (z. B Inselstrale, Lobedanstrafe, Schmellwitzer Strai&e)

1.3.9 Em'welteres zunehmendes Prob[em bilden immer noch die zerfallenen Gennnestreifen. :

(Krennewitzer StraBe, Am Lug, Feldstrale). Diese kénnen zur ‘Gefahr fur Zweirader aber
auch fir parkende- Fahrzeuge und an den Ubergangen fir Fulganger/ Roltstuhlfahrer wer-
den. Umfangrerche zunehmende Reparaturen sind erforderl:ch

1.4.0 2012 konnte dem starken Substanzzerfail an Geh- und Radwegen mit Betonplattenbe[ag hur

I

begrenzt entgegen gewirkt werden. Fir 408 T€ wurde der Gememgebrauch gesichert. Erste
Gehwegsperrung wurde erforderlich,

Belange &lterer kdrperbehinderte Burger finden an vielen Stelien keme Berucksmhtlgung
Bauliche Veranderungen, wie Bordsteinabsenkungen, sind nur. eingeschrankt realisierbar
und miissen aus den begrehzten Mlttein der Stralken- und Wegeunterhaitung mit finanziert
werden
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1.4 Entw:cklung der Ausgaben der StraRen- und Wegeunterhaltung

Jahr Ist Ausgabe m? Verkehrsflache €/m? Prelsanpassung :
+-:2009. o 2390 Mio€ o 407 Miom2 000,89 0 48,88
2010 . ' . 2,245Mic € 4,07 Miom® 055 . -6,39
2011 - ' 2,619 Mio € 4,09 Miom? - 064 . +9,56
2012 - 2.467 Mio € 4,08 Miom?: 0,60 - o
. 2012 o2 175 MIO € (gem StraBenunterhaltungsvertrag)O 53_ +3,03
Fa2|t

Gemafs s Merkb!att uber den Flnanzbedarf der Strarsenunterhaltung der Forschungsgesellschaft
. fiir StraRen- und Verkehrswesen ist ein Wert von 1,10 Euro/ m? Gesamtstraenfléche im Unterhal-
- tungsaufwand ermittelt. Obwohl sich die Ausgaben in der StraRenunterhaltung weiter érhéht ha-
ben, 'steht diesem o..g. Sollwert.von 1,106/m? immer noch ein IST- Wert von 0,60 Euro/ m? fir das
Jahr 2012 gegenuber Damit ist der Fmanzbedarf fur die Substanzerhaltung wneder welt unter-
schntten : - -
- !

-Um es wieder deutllcher darzusteilen m1t jeder, wegen unzuremhender finanzieller Nhttel emge-

schrankten Stra&enunterhaltung wird kommunaies Anlagevermdgen aufgebraucht und der finanzi-
" elle Aufwand fur die Sscherung der Stra[&enlnfrastruktur von Jahr zu Jahr héher.

. Aus der vorstehenden Sachverhaltsdarstellung und der gesetzllchen Regelung, dass ein
Mangel an finanziellen Mitteln den StraBenbaulasttriger unabhanglg von seiner Verkehrssi-
cherungspﬂlcht nicht von seiner Unterhaltungspfhcht befreit, ‘ergibt sich die dringende
. Notwendigkeit, die Fmanzausstattung in der Stra[&enunterhaltung zu erhohen bzw neu zu
_1nvest|eren S : : : : ‘
)

Aus heutiger Sicht WIrd es 2013 im Rahmen der Verkehrssmherungspﬂlcht der Stadt Cott—
bus, in Abwégung der zur Verfiigung stehenden Mittel in-der StraBenunterhaltung und der -
geplanten bzw. nicht geplanten StraBenbaumalnahmen, vermehrt verkehrsrechtlich zu
iiberpriifen sein, StraRen, Gehwege und/oder Radwege aufgrund ihres katastrophalen Zu-
standes zu spérren, Straflen fonnagemaénig zu begrenzen bzw. Verkehrsfuhrungen u. —rege-
- lungen zu dndern. Dies erfo!gt dann immer als grawerende Emschrankung des Gememge-‘
" brauches. ; :

[
1

o Iﬁgéniei.grbauu&erke
S2.1. * Briicken '
2 11 _ Bruckenbestand |
'_Bestand ber 31 12 2010 31.12.2011 31.12.2012
| - Gesamtzahl 87 87 88 .
davon _ | '_ .
- Fahrzeugverkehr(Kfz) 53 53 154 .
davon B —und-L - Straf&en 18 18 118 .
' Kle Straﬁenbahn 2 2 2
" ausschlieRlich Strab —.-Verk.-. 1 1
Fub- und Radweg T35 33 133
Brickenflache (m?) 26.843 26.908 26.923
- Anlagevermb‘gen (€) 29.081 .896,57 29.529_.529,90. 28.887.683,43 g
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Dle Bestandsanderung (Bruckenﬂache) erglbt sich aus dem Ersatz des Durchlasses Stelnte!ch- ‘
mihle Priorgraben durch eine Briicke. Die Herstellungskosten und die Bestandsdokumentation fir -
dle vorgenannte Brucke Iagen zum Redaktlonsschluss noch nicht vor. '

'2 1 2 Bruckenzustand

Die Bruckenzustandsnoten wurden entsprechend der RI- EBW~PRUF 2007 angepasst und werden
in Folge in der angefuhrten Art fortgeschrleben »

Gesamtzahl per - EED 12 2012 88 Brucken

_ dayon - ‘. S f" — . _ : :
Zustandsnote 1 11 Bri]cke_n . 1_2,5__ % |sehr guter Bauwerkszustand
Zustandsnote 1, 5 . 9Briicken 10,2 % guter Bauwerkszustand
'Zustandsnotezo,. 27'Br_d‘ck._e__n E -30.-,7_”% , | 'befrledlgender Bauwerkszustand
Zustandsnote 25 24_'.Br.L;|Cken' : 2'7;‘3' % ausreichender Bauwerkszustand g
ZUsfz_andféthe 3,0 '  "9 Briicken 102 %. nlcht ausrelchender Bauwerkszustand
ZUstand_snote. 35 | 8Bricken 91 %- ungenugender Bauwerkszustand o

46,6 % (2011 = 44,8 %) der Bricken, 41 Briicken (2011 = 39 Bri]ckén) sind in' einem Zustand, der
' mﬂte]fnstng zZUu Emschrankungen gemaB der Zustandsbeschrelbung der Zustandsnoten nach der
RIChﬂIﬂEe RI- EBW PRUF 2007 fuhren kann ' - : :

. Bel 14 Brucken mit der Zustandsnote 2 5 3, 0 3,5 smd Tragfahlgkeltselnschrankungen vorhanden,
(4 Brucken 2, 5 2 Bricken 3,0; 8 Briicken 3 9):

!

2. 1. 3 : Fmanz:e[le Aufwendungen fur die Bruckenunterha!tung _ )
- 2004 2005 2006 2007 | 2008 ~12009. | 2010 .|2011 12012
Briicken- 26.242 | 26.315 | 26.600 | 26.787 | 26.856 | 26.843 | 26.843 26.908 | 26.923

flache (m?) : N . Ry P "
Kosten 0,137 | 0,117 |0,121 |0,134 | 0,123 | 0,103 [.0,149 |0,161 {0,127
(Mic €). . e 1o :

Kosten/ 521" -14,43 4,54 5,01 457 .| 3,84 5,56 6,00 4,72
Fla- ' . ) S o
che(€lm2)

Der Mitteleinsatz pro m? Bruckenﬂache Ilegt 2012 mednger als im Vorjahr |

Anzahl -~ Zustandsnote Aniagévermﬁgen (€)

2.2 Verkehrszeichenbriicken 13 12x1,0 . 264.158,59
' ‘ ' 1x1,5 : .
3x20
13x25.
4x3,0

2.3 Trogbauwerke ' T2 1x2,0° | 9.108.110,79
: : 1x3,0 : S

2.4 Larmschutzwande 3 2x10 166.77052
' - ' 1x1,5 '

| 2.5 Stitzwiéinde 17 - 1x1,0 1.724.318,30

: S v - 5x15 -
' 3x2,0
3x25.

5davon = |[ochne
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Nach DIN 1076 — [ngenleurbauwerke im Zuge von Strallen und Wegen { Uberwachung und Pril-
fung — sind 5 von 17 Stiitzwanden keine Ingenieurbauwerke nach dieser Norm und unterliegen

< keiner grundsatzlichen Prufungs- ‘und Uberwachungspflicht. Sie werden im Rahmen der Verkehrs- o

' SICherungspﬂlcht kontrolliert, es wird keine Bewertung nach RI- EBW—PRUF vorgenommen o

2 6 Durchlasse

Nach DIN 1076 sind Durch!asse keine Ingenleurbauwerke nach dleser Norm und unterliegen kei-
ner grundsatzlichen Prifungs- und Uberwachungspflicht. Sie werden im Rahmen der Verkehrssi-
cherungspflicht kontrolliert, es' wird keine Bewertiing nach R-EBW-PRUF vorgenommen. Im Be-
stand werden zurzeit 133 (2011 = 133) Durchldsse gefiihri. Die Bestandserfassung Iauft weiter. .
Der Anlagewert zum 31 12 2012 betragt 2 603 433, 75 €

[l

Fath

. Der gesamte Anlagewert fur Ingemeurbauwerke emschl:el?s!lch Stutzwande und Durchlasse zum
31.12, 2012 betragt 42 754 475 38 =€ - . R o _

Fir die Unterhaltung der vorgenannten Bauwerke wurden. 2012 msgesamt '140 058 37 € aufge- ‘
‘wendet. Dies entspricht 0,33 % des An!agenvermogens zum Stichtag. : '

In Bezug auf die Herstellungskosten aller Bauwerke in Hohe von, 95 158 563,11 € wurden 2012 fur
dle Unterhaltung O ']5 % aufgewendet : o

Entsprechend dem Bencht der StraBenforschungsgruppe der OECD (1981) herausgegeben vom
Bundesminister far Verkehr, Abteilung Straflenbau (1983) sollen fiir die Unterhaltung von Straf3en-
briicken durchschnitilich ¢ca. 0,5 % (ca. 0,5 Mio. €) bis 1,5 % (ca. 1,5 Mio. €) der Bauwerkserneue-
rungswerte (Hersteilungskosten) jahrlich und kont[nwerllch aufgewendet werden '

Aus dem vorgenannten Sachverhalt erglbt sich dle drmgende Notwendigkeit, dle Finanzausstat:
tung und die Personalausstattung in der Unterhaltung der Ingenieurbauwerke und sonstigen Bau-
" werke zu erhéhen, damit die jeweilige vorgesehene Nutzingsdauer auch erreicht wird. Andernfalls:
" drohen Anlagenverzehr sowie Nutzungseinschrankungen bis hin zur Vollsperrung und kosteninten-
sive vorzeitige Bauwerkserneuerungen, die ‘mit den jahrlich erforderlichen Unterhaltungskosten
nicht abgedeckt sind. Weiterhin sind wahrend der Nutzungsdauer jedes Bauwerks Rucklagen far
dessen Ersatzneubau zu bllden
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3. . StraRenzubehdr

3.1, Lichtsignalanlagen (L.SA)
[BestandLSA 7 7 7 - T2008  [2009  [2010 " [2011 (2012 ]
. .. - . - R l_ ) -_ o . 8 L

Gesamtzahl 86 87 .. |85 85 . 85
davon Fu&génger~.LSA |1 14 3. |13 i3
Anlagen mlt koordlnlertem Betrieb | 64 65 - | 65 65 | 65

' Anlagen mit OPNV — Beschleumgung 34 '_ 34 . |34 |35 35

: ) ) :

Anlagen mit Zusatzeinrichtungen far 32 - 32 32 | 32 132
Blinde- ' . L K :
Anlagen mit modern|SIerter bzw. neuer | 86 | 87 85 . |85 - |85
Steuertechnik L ' n

| Anlagen mit LED- Technlk : - O I A I £ 19 22
Anlagen mit 10 V- Technik : - 66 |65 65 . . 683
Anlagen mit 230 V- Technik ~ -~ |- 04 |03 |00 00
(extrem hoher Energisverbrauch) _ = - ‘

| Anlagen mit Verkehrsrechner—An- 115 .| 26 27 30 135
schluss : - :

i T | Aufwand fiir Unterhaltung und Betrleb

2006 2007 | 2008 2009 | 2010 2011 . 12012

"| Unterhaltung (Mio€) * 70,332' 10,400 [ 0356 |0,405 .| 0,430 | 0,295 |0,210

Betriebskosten (Mio €). - | 0,070 | 0,0796 | 0,102 | 0,077 |0,001 |0,089 | 0,078

3. 1 2 | BaullcherZustandInduktlonsschlelfen

Die Zahl der nicht funktlonsfah[gen lnduktlonsschlelfen nimmt mit der fortschrettenden Verschlech-
terung der Fahrbahndeckschichten standlg zu. Dieg Auswwkungen smd an nachfoigenden Knoten
besonders gravierend: . _

- Dresdener Strale/ Hermann- Lons- StraBe
. - Dresdener Stralte/ Hardenbergstrale
- Dresdener Strafte/ Ringstrale (FuBgéanger- LSA)
- . StraRe der Jugend/ Lutherstrae (FuRganger- LSA)
"= Hermann- Léns- Stralle/ Vom- Stein- Stralle
* - Stadtring/ Paul- Greifzu- Strake
- 'Stadtrmgl Parkplatzzufahrt = .
- Vetschauer Strale/ Parkp]atzemfahrt Bahnhof
- ZimmerstraBe/ Karlstrale -
- Lipezker Strale/ Schopenhauer Stralle | - ‘
- Zielona-Gora-StraRe/ HegelstralRe - '
- MadlowerHauptstraRe/ Gaglower Landstrake
- . HauptstraRe (B97)/ Kutzeburger Weg
- Hauptstrale (B 97)/ BAB 15- RF Forst
- -Sachsendorfer Stralle/ Am Se.egraben
.- Sielower LandstraRe/ Krennewitzer Stralle
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| Fazﬂ:

. Als. Voraussetzung for .die . Verkehrsabhanglge Steuerung an diesen Lichtsignalanlagen mussen_.
zerstorte Induktionsschieifen erneuert werden oder diese Lichtsignalanlagen ersatzweise mit Fahr-
zeugdetektoren in Form von Videokameras (kostenintensive Vanante) bzw Radardetektoren aus-
gerUstet werden. -

3.1.3 ‘ BaullcherZustand LSA- Maste

An folgenden L.SA- Masten wurden starke Rostschéden festgestellt die mlttelfnstlg zur Verm;nde-
rung der Standsicherheit flihren konnen . :

- Franz~ Mehrmg— StraRe/ W.— Brandt- Stralie- '

- "Lipezker 'Stral?sel Gelsenkirchener A[Iee

3.1.4 " Baulicher Zustand Blmdenmgnahsrerung

~ Die Ausstattung mit Bllnden3|gnaI|SIerung ast an elnzelnen LSA nicht rlchtlln!engerecht ausgefuhrt
wie z. B.

-~ Karl- Marx- StraRe/- Puschkmpromenade

-~ Gelsenkirchener Allee/ Z.- Gora- Stralke

1

3.2 - Wegwelsung

" Die Wegweisung (WW) als Teilinstrument der Verkehrsorgamsatlon Welst unter rlchtiin[engerechter
Betrachtungswelse erhebhche Defizite hmsmhtilch des Ausrustungsbedarfes auf,
=2 Vorwegwelser (VW\N) fehlen am KP Dresdener Strale/ Hermann- Léns- StraBe
- 5 VWW entfallen im Zusammenhang mit den Bauvorhaben Waisen- und Bahnhofstrale. (3
am KP Bahnhofstral3e/ K.- Liebknecht- Strale, 2. am KP BahnhofstraRe/ Berliner Straie). .
- Dafirr wurden zur Filhrung Uber den Mittleren Ring am KP K.- Liebknecht- Strale/ Waisen-
~ strafle 3 YWW, 1 WW u. am KP Bahnhofstrale/ W.- Kiilz- Strae 2 VWW neu aufgestellt.
-1 VWW wurde am KP Stadtring/ Dissenchener Strake Westzufahrt in RA 2 erneuert.
.= Am KP F.- Mehring- Strake/ W.- Brandt- Straﬂe wurde 2 VWW zuruckgebaut (FWV- Zufahrt
. - West und Zufahrt Std)
- 12 Vorwegweiser- und Wegweiser- Tafein sindin RA 2 zu erneuern, da die Tafeln in RA 1
" (ehemals Typ 1) die rlchtllniengerechten Reflexionswerte nicht erreichen. :
- Mit-dem Bau des Kreisels Stadtring/ Nordrlng erfolgt der Neubau der VWW und W\N
3 VWW RA -1 werden durch 3 VWW und 6 WW an Verkehrszeichenbriicken (RA 3) ersetzt.
- = 41 Wegweiser wéren unmittelbar an den Knoten zur Komplettierung der Gesamtfunktion er-
. forderlich. Dies ist aber aus Griinden der Knotengeomettie, der zu gewdhrleistenden Sicht-
-freiheit auf die LSA und der Medlendlchte im tlefbautechmschen Bauraum an den meisten
Stellen nicht umsetzbar.
- 15 WW an Verkehrszeéichenbriicken sind in RA 3 zu erneuern, da sie in der vorhandenen.
_Ausfihrung in RA 2 die far Uberkopfbeschilderung geforderten Reflexionswerte nicht mehr
. erreichen. Verkehrszeichenbriicken mit WV in teilweise RA 1 werden statisch erst gepriift.
= 3 VWW- Tafeln werden 2012 am Knotenpunkt Stadtrlngl Stralle der Jugend Westzufahrt
erneuert.. .

" Fazit

Die wegweisende Beschilderung stellt im Strafenverkehr eine systematische Anordnung von
Richtzeichen gémaB § 42 StVO dar und dient durch gute Erkennbarkeit und Lesbarkeit neben der
Orientierung" u. a. der. Sicherheit und Leichtigkeit sowie Regelung ‘des Verkehrs. Um dem Ver-
kehrsteilnehmer einen friihzeitigen und eindeutigen Hinweis fiir seine zu treffende Fahrentschei-
dung geben zu kénnen, .ist die Ausriistung der Vorweg- und Wegweisungstafeln entsprechend der
Richtlinie fir die wegweisende Beschilderung mindestens in RA 2, Uberkopfbeschilderung in RA 3,
dringend erforderlich. Nach der erfolgten Neukonzeptlon und Optimierung der Wegweisung im
Jahr 2004 wurden weitefe umfangrelche Mafinahmen (Rickbau, Zielkorrekturen und Neubau) mit
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der neu erstellten einheitlichen Logik abgegllchen in das System eingepasst und realisiért. Durch
Erneuerungen der VWW im Rahmen von Bauvorhaben (Mittlerer Ring, Turbokreisel und Bahnhof-
stralie) konnten einige Verbesserungen bei der Verkehrsbeschilderung fur Cottbus insgesamt er-

“:reicht werden. Mit neuesten. Fertigungstechniken erzielter Quahtatsstandard soll die Lebensdauer et

. der Wegwelsung und damit die ertschaftllchkelt erhoht werden
Aufgrund der statlschen Uberprufung der Verkehrszelchenbrucken dle alter als 20 Jahre smd wird

aulterdem eine. Mangeibesettlgung an-den Wegwelsungstafeln und. deren Haiterung zwingend er-
. forderllch _ .

!\4 n Adam

Fach bereichsleiterin
FB Grimn- u. Verkehrsflachen _
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