Stadtverwaltung Cottbus
FB Griin- und Verkehrsflachen

25.11.2014

ZUSTANDSBER!CHT ZUM OFFENTLICHEN _S TRABENNETZ
o (Stand 31.12. 2013) a

1. FAHRBAHNEN, GEH- UND RADWEGE, PARKPLATZE_ L

1.1. STRABENDATEN

FAHRBAHNEN LANGEN

DAVON - BUNDESSTRABEN 4%

- LANDESSTRABEN 5%
' GEME!NDESTRABEN

91%

GEH-UND/ODER RADWEG LANGEN

N FAHRBAHNBEGLEITENDE UND SELBSTS TANDIGE)_

DAVON BUNDES_STRABEN _ 5%
', LANDESSTRABEN 6%
GEMEINDESTRABEN 88%:

PARKPLATZE 1%

FAHRBAHNEN: FLACHEN -

DAVON ~ BUNDESSTRAREN . 5%
LANDESSTRABEN - 7%
88%

GEMEINDESTRABEN.

PARKPLATZE: FLACHEN

GEH-UND/ODER RADWEG: FLACHEN
. (FAHRBAHNBEGLEITENDE UND SELBSTSTANDIGE)

DAVON BUNDESSTRAREN 6%
LANDESSTRABEN . 7%
GEMEINDESTRABEN - 87%
PARKPLATZE ‘ ) 1%

VERKEHRSFLACHEN " GESAMT

- DAVON BUNDESSTRABEN _ 5%
LANDESSTRABEN _ 7%
GEMEINDESTRAREN 84%

PARKPLATZE . _ 4%

475,40

17,22
25,58
432,60

397.38
21,22

22,62

349,65
3,89

2.865.866

136.194
© 207.243

2.522.429

- 158.610

1.057.241
62.475
69.004

'914.602
11.159

' 4.081.717

198.669
276,248
3.437.032
169.768

| STAND 31.12.2012
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478,18
3% 14,96
5% 22,02
92% 441,19

397,12

5% 18,17

5% 21,32

89% 35374

1% 3,89
4%  119.517
6% 183,906
 89% 2.579.461
158,270
. 1.058.948
5%  53.192
6%  66.754
88%  927.843
1% 11.159
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1.2, Zusta_ngsnbten

1.21

davon

davon

davon

davon

1,22

Fahrbahnen

Stand 31.12.2012

Bundes_s.tra Ren
Landesstralien
Gemeindestrallen

1l
davon .

Bundeéstra[&en
Landesstraflen
Gemeindestraien

Bundesstrafien
Landesstraflen

Gemeindestrafien

v
Bundesstralen

. Landesstraflen
Gemeindestraen’

V

Bundesstralten
LandesstralRen

Gemeindestrallen

Parkplatze
Stand 31.12.2012

m
A
v

8,31%

238.060

6,59%  15.679
11,51%  27.409
81,90%  194.972
30,00%  862.533
6,97%  60.154
8,14% . 70243
84,88%  732.137
37,41%  1.072.434
4,22% 45207
7,78%  83.407
88,01% - 943.820. .
19,12%  548.017
1,80%  10.338
1 4,78% 26185
193,34%  511.494
5,06% 144.822
3,33% 4.816
0% 0
96,67%  140.005
042% = 667
42,80%  67.887
38,83%  61.586
12,5%  19.265
580%  9.204

Stand 31.12.2013

m? 94,45%

- m? I 915%  263.711
m? : 7,79%  20.536
m? 10,39%  27.409
m? 81,82%  215.766
m: Il 29,82%  859.701
m? . 6,84% 58.781
- m? 817%  70.243
m2 . 84,99% - 730.677
m? Il 3695%  1.065.172

© m? S 2,47% 26.265
m* - 597% 63613
m? . 91,56% 975294
m? IV 18.80% . 541.933

2 . 1,68% 9.120
m> 3,51%  18.997
m? 94,81%  513.816
m? V 529%  152.369
m* 3,16%  4.816
m2 2,00%  3.644

143.909

Stand 31.12.2013

Cme | 0,99%

m? Il 43,64%
m? I 39,21%
mz IV 10,34% -
m2. V  582%

1.569
69.075

- 62.056

16.366
9.204
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'1,2.3 Geh- und/oder Radwege (fa_hrbahnbegleitgnde und selbststéindige) :

Stand 31.12.2012 : Stand 31.12.2013
oo e 10,57% 111.757  m? T 11.32%  119.871
davon ' Bundesstrallen 7,77% 8.687 . m? - 8,25% 9.893
'. Landesstralen - 12,65% 14135 — m? - 11,79% 14.135
Gemeindestralen 79,58% 88.935 m? - 79,96% 95.843
Parkplatze 0% -0 m 0% -0
| I 35,95% 380.077 m? Il 35,84% 379.576
davon Bundessti"af&en 7,00% 26615 m? . 8,84% 25,948
: Landesstrallen 6,71% 25.484 m? 6,71% 25.484
Gemeindestralten =~ 84,97% 322934 m? 85,12% 323.100
-Parkplatze. 1,33% 5.043 m?2 - 1,33% 5.043
Ui ' 38.13% 403.115 m? M 37,79% 400.127
davon - Bundesstralen 507% = 20.454 m?2 2,79% -11.172
‘Landesstrallen 5,74% 23,157 m? 527% - 21.085.
Gemeindestralien - 87,71% 353.559 m? - 90,45% 361.926
Parkplatze - 1,47% 5.944 m? 149% = 5.944
v S - 12,78% 135081 @ m? v 12,89% 136.544
davon  Bundesstralen 2,81% 3795 m? 2,38% 3.256
: Landesstralien 4,61% 6.228 m? 4,43% 6.050.
Gemeindestralien 92 45% 124.886 m2 93,06%  127.087
Parkplatze ‘ 0,13% 172 m? - 0,13% 172
A _‘ \' 2.57% 27.211 m? vV 216% 22.831
davon  Bundesstrallen 10,74% 2,924 m? 12,81% 2,924
Landesstraen - 0% 0 m? 0% - 0
© Gemeindestrallen 89,26% 24.287 -m? . 87,19%  19.907
Parkplatze 0% - 0 m* 0% 0
1.3 Definition der Zustandsnoten
Note | : :
Stralen + Anlagen im sehr quten Zustand ohne bzw. geringe Schiden
= chne Beemtracht:gung des Gememgebrauches
Note Il .
Stralien + Anlagen im guten Zustand: geringe Schaden, damit geringfiigiger Unterhaltungsauf-
wand. . =ohne gréBere Beeintrichtigung des Gemeingebrauches
Note Il '

Straen AnEagen im befrledlgenden Zustand: Schaden mit gréReren Unterhaltungsaufwand.
= Gememgebrauch ist gesichert
Note IV

m2

Stralden + Anlagen im schiechten Zustand: groi&ere Schéden, die nur durch vorbeugende planmé- -

Bige Erhaltungsmalnahmen beseitigt werden kénnen. Bis dahin groBerer und sténdiger Unterhal-
tungsaufwand, Verkehrsbeschréankungen und Schadenssofortbeseitigungen kénnen notwendig
werden. \ - =Gemeingebrauch ist eingeschréinkt '

Note V ‘

Straften + Anlagen im sehr schlechten Zustand: grofie Schaden die nur durch Rekonstruktion
oder Neubau beseitigt werden kénnen. Bis dahin sehr groRer und sténdiger Wnterhaltungsauf-
wand, umfangreiche Verkehrsbeschrankungen Schadensofortbeseitigungen werden notwendig.

= Gemeingebrauch ist stark eingeschrankt
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1. 4. Erlduterungen zum Sachstand der StraBen‘ und Wegédnterhaltung :
1.4.1 In diesen Zustandsnoten befinden sn:h uber\wlegend StraBen(GS%) die weit dlter als

21 Jahre sind. Konkret:

von o 4.100.103 m* Gesamtver,kehrs_f,!ache _
sind ' 1.415.203 m? 40-47 Jahre (35%)
o ' 1.167.488 m? 39-21 Jahre {(28%)

1.078.225 m? 20-11 Jahre (26%) :

449.187 m2 1- 10 Jahre (11%) aIt

1.4.2 Den welter fortschreﬂenden Verschlelfs der Strafsensubstanz sp;egeln dle Zustandsnoten
Il — V wieder. 61 % der Fahrbahnen, 53 % der fahrbahnbegleitenden und selbststéndigen
Geh- und/oder Radwege sowie 55 % der Parkplatze sind in einem Zustand, wo hur mit.
- grolerem bzw. standlgem Unterhaltungsaufwand dle Verkehrssncherhelt aufrechterhalten
werden kann ' S . .

1.4. 3 Eme grundlegende StraBenzustandsverbesserung im Stadtgebiet Cottbus lasst SICh aus-
schhef&lach nur durch eine Erhohung des Umfanges an Strarsenneumvestltlonen errelchen

1.4.4 Vorbeugende Instandsetzungen, wie grol&ﬂéchl_ge Sanlerungen von Asphaltfléchen, br[‘ngen

‘ nur bedingt einen Erfolg, da ein GroRteil der alten Cottbuser StraRen von der Tragféhigkeit,
‘nicht entsprechend belastbar ausgebaut und die gesetzmafiige Nutzungsdauer bereits weit
Uberschritten ist (z.B. die Verbindungsstralten zu den:Cottbuser Ortsteilen, Thiemstrale,
Gerhart-Hauptmann-Strae). Nur durch.einen grundhaften StraRenausbau mit Berticksichti-
gung des aktuellen Verkehrsaufkommens lSt eme Substanzverbesserung nachhaltlg zu errel-
chen, :

I

1.4.5 Ausgébenentwickl_l.__lng einzeiner ausgéwéhlter Instandsetzungsgewerke: .

Fahrbahnﬂlckung . 1892710 € 787675€
Trankflickung - L _1 12 703 € TS 284 €
Riss- Fugensanierung 9892 € 121.776 €

"181.316 €

163. 613€_~_,__,
150, 097€

4251 754 €

Banketiarbeiten
unbefestigte Fahrbahn hemchten

| 307.767 €|
o 141 645 €
| 54.886 €

2_29.694 €
145.862 €
114,523 €

Gulyreparaturen
Gullyreinigung =~
Rinnenablaufe

1.4.6 Durch Abd:chtungNermegelung der Oberﬂache wie z.B. durch b:tummoses Fllcken Trankfli-
ckung und Risse- und Fugensanierung wird das endgiitige Versagen der Fahrbahnkonstruk-
tion nur hinausgezdgert. Diese Schadensbegrenzung bzw. —beseitigung machte 2013 mit
985 T€ einen Anteil von fast 40 % des Jahresbudgets aus.

, Besonders auffailig sind bei der Zustandsbeurtellung dle Fahrbahnverhaltnlsse an Kreuzun-
gen, Einmundungen und geraden Strecken des Hauptnetzes Den Dauerbelastungen durch
den erhdhten Guternah- u: Fernverkehr halten diese Fahrbahnbelége, die hauptsachlich in
den Jahren zwischen 1967 — 1989 nach TGL Richtlinien eingebaut wurden, nicht mehr stand
und schranken den Gemeingebrauch in erhéhtem Mafe ein (z.B. Stadtrmg, Willy-Brandt-

Stralle, Gerhart-Hauptmann- Straf&e Lipezker Stralke).
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 Aber auch in Straflien, die noch keine 20"Jahre alt sind, bilden sich seit e_inigér Zeit nicht
unwesentiich viele Risse, Schlagldcher und ein oberflachiges Zerfallen der aufgeheliten
Fahrbahndecken setzt eln (zB Merzdorfer Weg, Puschklnpromenade) _

1.4.7. Dle mangelhafte und zum groﬁen Teli ganzllch fehlende StraBenentwasserung tragt .
- maRgeblich zur Zustandsverschlechterung: der Fahrbahndecken bei. (Frost-Tau-Wechsel,
Ausspilungen von Pflasterflichen u. &.). Zahlreiche StraRen, die einer kiinstlichen Entwés-
serung bedirfen, sind nicht an das Kanalsystem der LWG angesbh'lossen und werden tber
Bankette, Sickermulden, -grdben und z. T, notdirftig (iber Sickerschichte entwassert (z.B.
Stadtteile Alt- Schmellw&tz Strobitz, Sielow). Dieses in Verbindung mit dem allgemein gestie-
genen Grundwasserpegel fihrt zu einem erhéhten Aufwand im Rahmen des maschinellen -
Abpumpens auch bei Normalregen. Diese Pfutzenbuldung in Verb:ndung m|t Uberfrlerung
wird zur absoluten Verkehrsgefahrdungl . R

S m Jahr 2013 hauften SICh aurserdem Anl;egerprobleme Zu uberfluteten Hofen und Kellern
verursacht durch die Straf&enentwasserung infolge sehr hoher Nlederschiagsmengen

Der Unterhaltungsaufwand von Entwasserungsmuiden -graben Slckerschachten und
Rigolen nimmt von Jahr zu Jahr zu. U.a. werden auch Entwasserungsmulden zugeschittet
und als Parkflache genutzt. Die dadurch entstehenden Entwéasserungsprobleme werden
durch das Anlegen von Mulden und Bankettabtrag beseitigt. Wegen den sehr begrenzten‘
ortlichen Gegebenhetten ist aber teilweise das Anlegen unterirdischen Rigolen mit
Sickerleitungen+Schéachte . erforderlich. Aus. diesem. Anlegen und dem damit verbundenen
regelmaRigen - Unterhaltungsaufwand (zykhsche Reinigung) resultieren - weitere
erhohte Ausgaben in der Stral&enunterhaitung .- :

Als Koste‘ngrunden wurde Uber viele Jahre die regelmaRige Kastenrinnenreinigung
vernachidssigt. Diesen. Missstand  abbauend werden jetzt {eilweise aufwendige
Grundreinigungen erforderlich. Bei Strafenkontrollen, durch Rinneneinbriche und bei der
Reinigung wird immer wieder der schlechte baullche Zustand der Kastenrinnen sichtbar. In
den letzten Jahren ist ein erhohter Aufwand in der Reparatur von Kastenrinnen zu
verzeichnen.

Im Zuge der Strallenkontrollen und bei der zyklischen Reinigung der derzeitig 9.110 Stra-

Renablaufe iwird immer wieder festgestellt, dass diese immer baufalliger werden und

aufgrund ihres teilweise dullerst mangelhaften Zustandes (viele weit alter als 40 Jahre) $0-
gar plotzllch einzubrechen drohen (GefahrenSItuatlon)

"2013 wurde allein fur die Reinigung und aufwendlge Reparatur von StraBen -U. Rsnnenablau-
- fen 487 TE€ ausgegeben Tendenz weiter steigend!

1 4 8 Unberiicksichtigt, aufgrund der vorgeschriebenen doppischen Erfassung, blelben 90 000 m?
Bankettbereiche. Aber gerade hier ist die Unterhaltung wegen dem u.a. anstehenden Ent-
wasserungsproblem erforderlich und sehr kostsplellg 2013 wurden far 181 T€ Bankette her-
" gerichtet. ,

.1.4.9 Die 266.317 m*® wassergebundenen Fahrbahndecken erfahren durch die standig hohere
Verkehrsbhelastung einen derartigen Verschleil, dass in den Straenzligen mehrmals jahrlich
kostenintensiv repariert werden muss. Die StralBenbenutzung ist teilweise erheblich einge-
schrankt. Davon sind auch Straen betroffen, die durch Neubebauung und andere bauliche -
Erweiterungsmafnahmen auRerhalb von B-Plangebieten ein erhthtes Verkehrsaufkommen
zu bewdltigen haben. (z.B. Matthius-Riese-Weg) . Ausgaben zur Reparatur wassergebun—
denen Fahrbahndecken belaufen sich auf 150 T€. :

" Die 289.360 m? Pflasterstraf&en und 75.008 m? Betonstraf&en erfahren standig Deformationen
durch die hqhe.Verkehrsbelastung und Frost-/ Tauwechsel. Punkiuelle Reparaturen flihren |
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nur begrenzt zum Erfolg, da der Pflasterverband grorstenteﬂs zerstort ist {z.B. Inselstrale,
Lobedanstrafle, Schmellwitzer StraBe)

1 4 10 Ein weiteres Problem bllden |mmer noch die zerfallenen Gennne (Krennewﬂzer Stra{se Am
Lug, FeldstraBe) Diese kdnnen zur Gefahr fir Zweirader aber auch fur parkende Fahrzeuge
und an den Ubergangen fiir Fuganger/ Rollstuhlfahrer werden Umfangrelche zunehmende
Reparaturen sind weiter erforderllch

1.4.11 2013-konnte dem starken Substanzzerfali an befeist_igten'Geh- und Radwegen nur begrenzt
entgegen gewirkt werden. FOr 416 T€ wurde der Gemeingebrauch gesichert.
Gehwegsperrungen sind 2015 nicht mehr zZu Verhindernf o Co

Belange aiterer korperbehmderte Burger ftnden an welen Stellen wenig bzw kelne Beruck—
sichtigung. Bauliche Verinderungen, wie Bordsteinabsenkungen, sind nur bedingt realisier-
bar und missen aus. den begrenzten IVIntteIn der Stral&en- und Wegeunterhaltung mlt
ftnan2|ert werden S : . : -

1.4.12 Auch im Jahr 2013 musste die StraBenunterhaltung 34 TE for Beseltlgung von Schaden o
durch Dritte, wie Diebstahl, Vandalismus, Verkehrsunfille, Schmierereien, Bekleben von
Verkehrszeichen, Olspur, ausgeben. Uber Strafanze|gen u.-antrdge konnte die Stadt lediglich
-von 12 ermittelten Schadenverursachern elnen Schadenersatz in Héhe von 4 8 T€ zurlck
fordern. - .

1.5 Ent\)vicklu'ng der Ausgaben der Strafen- und Wé_geﬁnterha[tung

Jahr . Ist Ausgabe .___m? Verkehrsflache €/m> __ Preisanpassung

2009 2.390'Mio € 4.07 Mio m? 0,59 + 8,88

2010 2,245 Mio € 4,07 Mio m? 0,65 -.6,39

2011 . 2,619 Mio € 4,09 Mio m? - 0,64 + 9,56

2012 2.467 Mio € . 4,08 Mio m? 0,60 +6,74

2013 2.547 Mio € 4,10 Mio m?* 0,62 + 3,03
Fazit -

- GemaR , Merkblatt (ber den Finanzbedarf der StraRenerhaltung in den Gemeinden” der
Forschungsgesellschaft flr Stralken- und Verkehrswesen aus dem Jahr 2004 ist ein Wert von 1,10
Euro/ m?* Gesamtstralenflache im Unterhaltungsaufwand ermittelt. Obwohl sich die Ausgaben in -
der StralRenunterhaltung weiter erndht haben, steht diesem o. g. Sollwert von 1,10 €/m? immer .
noch ein [ST- Wert von 0,62 Euro/ m? fir das Jahr 2013 gegenuber Damit ist der Fmanzbedarf,
fur die Substanzerhaltung welterhm ‘weit unterschrltten

_ W|eder muss angemerkt werden, dass mit jeder, wegen unzureichender finanzieller Mittel einge-
schrankten Stralenunterhaltung kommunales Anlagevermdgen aufgebraucht und der finanzielle
Aufwand fur die Slcherung der Straeninfrastruktur von Jahr zu Jahr héher wird!

Aus der vorstehenden Sachverhaltsdarsteilung und der gesetzllchen Regelung, dass ein Mangel
an finanziellen Mitteln den StraRenbaulasttrager unabhéngig von seiner Verkehrssicherungspflicht
nicht von seiner Unterhaltungspfiicht befreit, ergibt sich die dringende Notwendigkeit; die
Flnanzausstattung der Stral’SenunterhaItung zu erhdhen bzw in den Straflenneubau zu investieren.

Aus heutiger Sicht wird es 2015 im Rahmen der Verkehrssicherungspflicht der Stadt Cottbus, in
Abwagung der zur Verflgung stehenden Mittel in der Stralenunterhaltung und der geplanten bzw.
nicht geplanten StralRenneubaumaRnahmen, unumganglich sein Stralen, Gehwege und/oder
. Radwege aufgrund ihres katastrophalen Zustandes zu speiren, Stralen tonnagemailig zu begren-
zen bzw. Verkehrsfithrungen u. — regelungen. zu &ndern. Die Kosten hierfur missen dann auch aus
dem Budget der StraRenunterhaitung beglichen werden. Aulerdem gehen diese MalRnahmen
immer mit einer gravierenden Einschrénkung des Gemeingebrauches einher! '
L
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2, Ingenieurbauwerke

2.1. Briicken _
2.1.1 "B;ﬁc.k.é'nbeé'tand o | _ _
Bestand per_ 31.12.2011 31.12.2012 3#.12.2_013
- Gesamtzahl 87 88 88
davén - _
- Fahrzeugverkehr (Kfz) 53 54 54
davon B~ und L - Strafien | 18 18 15
Kfz / StraRenbahn 2 2 2
ausschlieBlich Strab ~Verk. | 1 1 - 1
FuR- und Radweg 133 33 33
Brickenflache (m?) 26.908 26925 | 26923
- Anlagevermégen (€) 29.529.529, 90 28. 887 683, 43 28.245.836 96 ' \

Die Bestandsanderungen ergeben SICh aus Umstufungen im Straf&enbestand und dem Ersatz des
Durchlasses Steinteichmiihle Priorgraben durch eine Briicke 2012, Die Herstellungskosten und die
Bestandsdokumentation fir die vorgenannte Bricke }agen zum Redaktionsschluss noch nicht vor.

2. 1 2 Briickenzustand o | R

Dle Bruckenzustandsnoten wurden entsprechend der RI- EBW -PRUF 2007 angepasst und werden
in Folge i in der angeflihrten Art fortgeschrleben :

Gesamtzahl per 31.12.2013 = 88 Brlicken

davon _ o

Zustandsnote 1 10 Briicken 11,4 % sehr guter Bauwerkszustand
Zustandshote 1,5 9 Briicken 102 % .guter Bauwerkszustand _
Zustand_snote 2,0 25 Bricken 28,4 % | befriedigender Bauwerkszustand
Zustandsnote 2,5 | 24 Bruckén - 27,3% | ausreichender Bauwerkszustand
Zustandsnote 3,0 11 Bri}cken 12,5% | nicht ausreichender-Bauwerkszustahd
Zustandsnote 3,5 9 Briicken 10,2 % ungen'ugender Bauwerkszusténd

50,0 % (2012 = 46,6 %) der Briicken, 44 Briicken (2012 = 41 Briicken) sind in einem Zustand der’
mlttelfrlstsg zu Einschrénkungen gemal der Zustandsbeschrelbung der Zustandsnoten nach der
Richtlinie RI EBW-PRUF 2007 fuhren kann. :

Bei 14 Bricken mit der Zustandsnote 2,5; 3,0; 3,5 sind Tragfahlgkettsesnschrankungen vorhanden '
{4 Bricken 2,5; 1 Brucke 309 Brucken 3,5). .
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2.1.3 Flnan2|elle Aufwendungen fiir die Bruckenunterhaltung

2005 2006 2007 20_08 .| 2009 | 2010 . 201_1_ 2012 | 2013

Bricken- 26.315 | 26.600 '2_6.787 26.856 | 26.843 | 26.843 | 26.908 ‘| 26.923 | 26.923

flache (m?) L : .
Kosten 0,117 10121 10134 |0,123 | 0,103 |0,149 {0,161 0,127 0,132
{Mio €) - o ' ' S ' _ '

Costeny 443" 1454 [501 457 {384 |556 600 |472 493
.Fléch_e_(€_lm2). . : ' . 4

- Der M,itteleihéatz pro m? B.rl'.'lckenﬂéche Ifégt 2013 geringflgig hi:':.h_'er als ;i.m'\‘/'orjahr.

Anzah| ‘ ‘Zustan'dsnoté " | Anlagevermégen (€). L

2,2 Verkehrszeichenbriicken 13 ' 1x1,0 . - 259.818,41

' ' . : 2x1,5° e
3x2,0
4x%x2,5
3x3,0

|23 Trogbauwerke . 2 . |[1x20  |886863216
' ' 1x3,0

2.4 Lirmschutzwinde 3 2% 1,0 163.951,93
' 1x15

2.5 Stiitzwinde 17 1x1,0 1.686.266,33
o 5x1,5
3x20
Ix25h
5 davon ohne

‘Nach DIN 1076 — Ingenleurbauwerke im Zuge von Straf&en und Wegen / Uberwachung und Pri-
fung — sind 5 von 17 Stutzwanden keine Ingenieurbauwerke nach dieser Norm und unterllegen
keiner grundsatzhchen Prufungs- und Uberwachungspflicht. Sie werden:im Rahmen der Verkehrs-
smherungspfhcht kontroliiert, es wird keine Bewertung nach RI-EBW-PRUF. vorgenommen.

2 SDurchIasse _

Nach DIN 1076 sind Durchlasse - kelne Ingenleurbauwerke nach dleser Norm und unterllegen kei-
ner grundsatzlichen Prifungs- und Uberwachungspflicht. Sie werden im Rahmen der Verkehrssi-
cherungspflicht kontrolliert, es wird keine Bewertung nach RI-EBW-PRUF vorgenommen. Im Be-
stand werden zurzeit 133 (2012 = 133) Durchlasse gefuhrt, Die Bestandserfassung lauft weiter.

. Der Anlagewert Zum 31 12.2013 betragt 2.568.688,36 €.-

Fazit

Der gesamtie Anlagewert flr ingenleurbauwerke elnschileﬁllch Stutzwande und Durchldsse zum
31.12.2013 betragt 41.793. 194 14 €, -

Fur die Unterhaltung der vorgenannten Bauwerke wurden 2013 msgesamt 174.500,89 € aufge-
wendet. Dies entspricht 0,42 % des Anlagenvermégens zum Stichtag.
In Bezug auf die Herstellungskosten aller Bauwerke in Héhe von 85.158.563,11 € wurden 2013 fur
die Unterhaltung 0,18 % aufgewendet L .

Entsprechend dem Bericht der Straf&enforschungsgruppe der OECD (1981), herausgegeben vom
Bundesminister fir Verkehr, Abteilung Stralenbau (1983} solien flr die Unterhaltung von Strafen-
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briicken durchschnittlich ca. 0,5 % (ca. 0,5.Mio. €) bis 1,5 % (ca. 1,5 Mio. €) der Bauwerkserneue- -
rungswerte (Herstellungskosten) jahrlich und kontinuierlich aufgewendet werden.

‘Wegen mangelhafter finanzieller und persone!ler Ausstattung in den Vorjahren sind erhebllche
Riickstande in der Unterhaltung der Ingenieurbauwerke nachweislich eingetreten.

Nach Riicksprache mit Vertretern des Bundesverkehrsministeriums sind in dieser Situation 1 2 bis
1,5 % der Herstellungskosten (ca. 1,2 bis 1,5 Mio €) fur das Aufholen von Unterhaltungsrickstan-
den jahrlich fortfolgend im Haushalt bereitzustellen und baulich umzusetzen. Der mittelfristige Fi-
nanzbedarf kann entsprechend der. einzelnen begrundeten Haushaltsanmeldungen hoher ausfai~
len. : :

Aus. dem vorgenannten Sachverhalt erglbt SICh die drmgende Notwendigkeit, die Flnanz- und dle
Personalausstattung in der Unterhaltung der Ingenieurbauwerke und sonstigen Bauwerke zu erhs-
hen, damit die jeweilige vorgesehene Nutzungsdauer auch erreicht wird. Andernfalls drohen fort-
schreitender Anlagenverzehr sowie Nutzungseinschrankungen bis hin zur Vollsperrung und kos-
tenintensive vorzeitige Bauwerkserneuerungen, die mit den j&hrlich erforderlichen Unterhaltungs-
‘kosten nicht abgedeckt sind. Weiterhin sind wahrend der Nutzungsdauer jedes Bauwerks Riickla-
gen fir dessen Ersatzneubau zu bilden. Der Erhalt und Ausbau der Lelstungsfahlgkelt der Infra-
'struktur |st elne anchtaufgabe der offentllchen Hand

" Die personellen und fman2|ellen Aufwendungen far Prifungen, Gutachten, Vermessung, Taucher-
einsatze, AbsperrmaRnahmen und Kleinreparaturen aus dem Junihochwasser 2013 bleiben in die-
sem Berlcht unberiicksichtigt, weil ein Kostenersatz far dleses Ereigms vom Land Brandenburg
_ erfolgt IS’(
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3. StralSenzubehor

3.1. _ LlchtSIQnalanlagen (LSA) 7 - - L

; Bestand LSA ' o 2009 | 2010 2011 12012, 2013
Gesamizahi &7 85 |85 85 |85
davon Fulgénger — LSA ' (14 113 13 - |13 13
An_la’g_en_mft_ koordiniertem Betrieb | 85 65 65 65 | 65
Anlagen mit GPNV - Beschleunigung | 34 - | 34 35 |35 35
'Anlagen mit Zusatzemnchtungen fur 32 | 32 32 32 32
Blinde ' N B

Anlagen mit neuer Steuertechnlk nach 0 o . 1. 9. 114
OCIT V2.0~ Standard : o ,

Anlagen mit LED- Technik 17 8 - |18 22 130
“Anlagen mit 16 V- Technik . |66 |65 |65 65 55
Anlagen mit Steuertechnik alter als 14 (19 |21 25 27
15 Jahre (Lebensdauer Doppik) " (16%) - | (22%) (24%) {29%) (32%)
Anlagen m:t Verkehrsrechner—An- 26 27 - 30 35 |38
schluss -

3.1.1 Aufwand fiir Unterhaltung und Betrieb

2007 2008 2009 2010 2011 2012 | 2013

Unterhaltung (Mio€) | 0,400 | 0,356 | 0,406 | 0430 | 0,295 | 0,210 | 0,290

Betriebskosten (Mio €) | 0,0796 | 0,102 | 0,077 | 0,091 0,089 |[0,078 | 0,072

- Fazit:

Ein Drittel der An!agentechnlk der LSA ist &lter als 15 Jahre. Eine Sanierung ist auch aus Kosten-
grinden unumgénglich. Die Ersparnisse, die fur Unterhaltung und Betrieb zu Buche schiagen, re- -
sultieren aus Umrustungen von LSA auf heue Technik m|t LED S|gnalgebern (trotz stagender
Energiepreise).

7

3.1.2 Baulicher Zustand Induktionsschleifen :
Die Zahl der nicht funktionsfahigen induktionsschieifen nimmt mit der fortschreitenden Verschiech-
terung der Fahrbahndeckschlchten standig zu. Die Auswirkungen smd an nachfolgenden Knoten
" besonders grawerend - , 7 .

- . Dresdener Stralle/ Hermann- Lons- Strale

- Dresdener Strake/ Hardenbergstralte:

- Dresdener Stralie/ Ringstrale (FuBgénger- LSA)

- Stralle der Jugend/ Lutherstrale {(Fulganger- LSA)
- Hermann- Lons- Strafle/ Vom- Stein- Strae

- Stadtring/ Parkplatzzufahrt

- Vetschauer Strae/ Parkplatzeinfahrt Bahnhof

- Lipezker Stralle/ Schopenhauer Strafle

- Zielona-Gora-Strale/ Hegelstrale
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- Madlower Hauptstrae/ Gaglower Landstrafle
.- Hauptstralke (B97)/ Kutzeburger Weg
- Hauptstrale (B 97)/ BAB 15- RF Forst
- Sachsendorfer Strake/ Am Seegraben
- -'Sleiower Landstraﬁe/ Krennewnzer Straf&e

Fazat ‘
Als Voraussetzung fur die verkehrsabhanglge Steuerung an diesen Llcht3|gnalanlagen mussen
zerstorte Induktionsschleifen erneuert werden oder diese Lichtsignalanlagen ersatzweise mit Fahr-
zeugdetektoren in Form von V|deokameras (kostenlntenssve Vanante) bzw. Radardetektoren aus- .
gerustet werden. y -

3. 1. 3 Bauhcher Zustand LSA Maste ‘ -
An folgenden LSA- Masten wurden starke Rostschaden festgesteilt die mlttelfnstlg zur Vermlnde~ _
rung der Standsmherhelt fuhren konnen '

- Franz- Mehring- Strafe/ W.- Brandt- StraBe
- Lipezker Strafie/ Gels_.enk[rch_ener Allee.

'_.3 1.4 Baullcher Zustand Blmdenmgna!lsmrung :
Die Ausstattung mlt BImdenmgnahsnerung ISt an einzelnen LSA nicht rlchthnlengerecht ausgefuhrt '
wie z, B.

- Karl- Marx- Straf3e/ Puschkmpromenade

- Gelsenkirchener Allee/ Z.- Gora- Strale

- Gelsenkirchener Allee/ Lipezker Stralle

3.2 - Wegweisung
- Nachfolgender Abschnitt betrifft nur den Teil der Wegwelsung der ,gelben Beschllderung" (ohne
QD-Tafeln), weiche vom Team 66.5 verantwortet wird. Die OD-Tafeln und die sogenannte ,weile
Beschilderung® der Wegweisung werden vom Team 6.3.1 verantwortet und in einem gesonderten
Kapitel dieses Berichts behandelt.
Ein Teil der wegweisenden Beschilderung beflndet sich an Verkehrszeichenbriicken, fiir welche die
Verantwortung hinsichtlich statischer Belange von 68.4 Ubernommen wird. In vorliegendem Kapitel
wird dementsprechend nur auf die Beschilderungstafeln an den Bricken elngegangen

Dle Wegwetsung (WW) als Teilinstrument der Verkehrsorganlsatlon weist unter richtliniengerechter -
Betrachtungsweise erhebliche Def|2|te hinsichtlich des Ausrustungsbedarfes auf,

Folgende MaBnahmen wurden 2013 umgesetzt

- der KP Stadtring/Nordring (Turbokreisel} erhielt zur Erhohung der Verkehrsstcherhelt ernen ‘
neuen zusatzliche Vorwegweiser (VWW)

- - die wegweisende Beschllc{erung am KP- Arm der Lipezker Str. im KP H.-Léns-Str/
Thiemstr./ Saarbriicker Str wurde ersatzlos zuruckgebaut da sie nicht mehr erforderlich
ist.

- 2 Tafeln an der Verkehrszetchenbrucke (VZB) StadtrlngIDlssenchener Str. mit Anprallsché-
‘den musste aus Sicherheitsgrinden kurzfristig demontiert werden, der Ersatz mit aktuali-
sierter Zielangabe wird 2014 vorgenommen

- Entfernen verfassungsrechtlicher Aufkleber vom VWVV K.-Liebknecht-Str.
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In folgenden Bereichen der wegweisenden Beschilderung gibt es

B kurzfrlstlgen Handlungsbedarf
Im-Jahr 2014 erfolgt
- die ‘Umsetzung von zahlreichen Klemmstandsetzungsmaﬁnahmen an der wegwelsenden.
Beschilderung an Verkehrszeichenbriicken (VZB) '
- Umsetzung der AO an neue Beschilderung/ neue Ziele an der VZB nordlicher Arm des KP
Stadtring/ Dlssenchener StraBe Hier sand 2 neue Tafeln erforderllch

< : mlttelfrlstlgen Handlungsbedarf ' :

= 32 Vorwegweiser- und Wegweiser- Tafeln sind in RA 2 zu erneuern, da die Tafeln inRA1.
_die richtliniengerechten Reflexionswerte nicht erreichen.

- 3 Wegweisertafeln an der, Verkehrszeichenbriicke Stadtring/Str. der Jugend (Westzufahrt)

sind zu erneuern, da sie in der vorhandenen Ausfihrung (RA 1) die far Uberkopfbeschnde-

- rung geforderten Refleanswerte nlcht errelchen . :
> Iangfrlstlgen Handlungsbedarf S ‘ -

© - ca. 40 Wegweiser wéaren unmittelbar an den Knoten zur Komplettierung der Gesamtfunktt-

on erforderlich. Dies ist aber aus Griinden der Knotengeometrie, der zu gewahrleistenden

Sichtireiheit auf die LSA und der Mediendichte im tiefbautechnischen Bauraum an den -

meisten Stellen nicht umsetzbar. Dleses Z|el W|rd bei Planungen van zukunftlgen Baumaf&-

nahmen welter verfolgt ' :

Fazit ' ' ' '

Die wegwelsende Beschliderung stellt im Straf&enverkehr eine systematische Anordnung von
Richtzeichen gemaR § 42 StVO dar und dient durch gute Erkennbarkeit und Lesbarkeit neben der
Qrientierung u: a. der Sicherheit und Leichtigkeit sowie der Regelung des Verkehrs, Um dem Ver-
kehrsteilnehmer einen frithzeitigen und eindeutigen Hinweis fir seine zu treffende Fahrentschei-
dung geben zu kénnen, ist die Ausristung der Vorweg- und Wegwelsungstafeln entsprechend der

~ Richtlinie fur die wegweisende Beschilderung mindestens in RA 2, Uberkopfbeschilderung in RA 3,
dringend erforderlich. Nach der erfolgten Neukonzeption und Optimierung der Wegweisung im .
Jahr 2004 wurden weitere umfangreiche MaRnahmen (Ruckbau, Zielkorrekturen und Neubau) mit
der neu erstellten einheitlichen Logik abgeglichen, in das System eingepasst und realisiert. Durch
-Erneuerungen der VWW. im Rahmen von Bauvorhaben konnten sinige. Verbesserungen bei der
-Verkehrsbeschilderung fur Cottbus insgesamt erreicht werden. Mit neuesten Fertigungstechniken
erzielter Qualitatsstandard soll die Lebensdauer der Wegweisung und damit die ertschafﬂlchkelt
erhéht werden. :

Aufarund der stat[schen Uberprifung der Verkehrszeichenbriicken die &lter als 20 Jahre sind, wird
aulerdem eine Mangelbeseitigung an den Wegwelsungstafeln und deren Halterung zwmgend er-
forderlich.

ariofy Adam
Fachbereichsleiterin
FB Griin- u. Verkehrsflachen
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