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rechtliche Grundlage

EG-Richtlinie 2002/49/EG liber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslirm (Umgebungslarmrichtlinie):

Hauptzielstellung:

»schadliche Auswirkungen, einschliefslich Belastigungen,
durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen
oder sie zu mindern.”

Integrierte Lirmminderungsstrategie:

Verkehrsmittelwahl zugunsten der leisen und zu Lasten der
lauten Verkehrsarten verandern

notwendigen Kfz-Verkehr entschleunigen / verstetigen
und ortsvertraglich gestalten
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Bestandssituation - nachts
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Hauptproblem- und Konfliktbereiche — Maximalpegel nachts
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Hauptkonfliktursachen:

- hohe Verkehrsaufkommen

- geringer Abstand zur Wohnbebauung
- unstetige Fahrweise

- unebene Fahrbahnoberflachen

eSS
Quelle: EU-Larmkartierung/im Land Brandenburg, Landesamt fiir Umwelt(Efgj ™
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA http://www.openstreetmap.org/


http://www.openstreetmap.org/

SVU D reSd en Larmaktionsplan Cottbus - Stufe 3 Seite 5

Planungsbiiro Dr.-Ing. Ditmar Hunger Wirtschaft-, Bau- und Verkehrsausschuss am 14.11.2018

Bestandsituation - nachts

Umgebungslirmkartierung
an Schienenwegen von Eisenbahnen
des Bundes — Runde 3 (30.06.2017)

Haupteisenbahnstrecken (mehr als 30.000 Zugbewegungen pro Jahr)
Blattnummer: 3962
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Quelle: EU-Larmkartierung Eisenbahnbundesamt
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Umsetzungsstand LAP Stufe Tund 2

4k Autobahn keine LAP-MaRnahmen umgesetzt

kommunale StraRen Realisierte MalSnahmen:

- Geschwindigkeitsbegrenzungen im Hauptnetz nachts

- Evaluierung der Geschwindigkeitsbegrenzungen

- Schlielfung Mittlerer Ring

- Inbetriebnahme 1. BA Ortsumgehung Cottbus

- Umgestaltung Bahnhofstralse

- Fahrbahnsanierungen, Querschnitts- und Knotenpunktgestaltung
- neue Radverkehrsanlagen (z. B. Hubertstralse / Zimmerstral3e)

- Optimierung der LSA-Signalisierung

- Mobilitatsticket fiir Mitarbeiter der Verwaltung

- Zentraler Umsteigepunkt SPNV / OPNV am Hauptbahnhof (in Umsetzung)
- Personentunnel zum Bahnhof aus Norden (in Umsetzung)

m Bahnverkeh> keine ortskonkreten MafSnahmen realisiert
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Zielstellungen der Larmaktionsplanung

1. Vermeidung von Larmbelastungen tiber 60 dB(A) nachts und 70
dB(A) ganztags

2. Reduzierung der Larmpegel flir Betroffene und Belastigte mit
Larmbelastungen tiber 45 dB(A) nachts und 55 dB(A) ganztags

3. Erhohung der Nutzungsanteile des Umweltverbundes

4. Erhohung der Stadt-, Wohn- und Aufenthaltsqualitat
5. Forderung ruhiger Gebiete sowie innerstadtischer Ruheinseln

6. Konsequente Berticksichtigung der Larmminderung im Rahmen
der Stadt- und Verkehrsentwicklungsplanung
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Integrierter Malsnahmenansatz

Malfhahmen auf

ein dickes Bilndel Larmminderu ng gesamtstadtisches
Kleiner Schritte =g Verkehrssystem
= ausrichten

drtliche Minderungsmal3inahmen und nachhaltige Reduzierung der
MalRnahmen an der Quelle Kfz-Verkehrsaufkommen

- Verstetigung und Verlangsamung - Verdnderung des Modal-Split

- StralRenraum- und Knotenpunktgestaltung - Forderung des Umweltverbundes

- Blindelung / Verlagerung des Kfz-Verkehrs - Innenentwicklung / Siedlungsstrukturen

- Verbesserung der Fahrzeugtechnik - Steuerung des ruhenden Verkehrs

- gezielte MalRnahmen zur Luftschadstoff- - Prioritatensetzung

und LA&rmminderung - etc
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Malsnahmen Stralsen > 3 Mio. Kfz pro Jahr

- Blindelung im auleren
Hauptverkehrsstralsennetzes

T i o

=

" Neubau 2. VA Ortsumgehung P S —— ‘

/ Cottbus im Zuge der B168 / B 97
(BVWP vordringlicher Bedarf)

' Neubau 3. VA Ortsumgehung
- Cottbus im Zuge der B168 / B 97
(BVWP weiterer Bedarf)

Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA http://www.openstreetmap.org/

wichtig aus Sicht des LAP:
- Schallschutzmalsnahmen Neubautrasse

- Nutzung der Biindelungseffekte
- Erhohung Widerstande Bestandstrasse

Dauerhafte Geschwindigkeits-
begrenzung A15 auf 120 km/h

{ \ =)

© OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA
http://www.openstreetmap.org/

Kartengrundlage:

TR

Schaden aufgrund von
Alkali-Kieselsaure-Reaktionen

Einsatz von larmoptimiertem
Asphalt (z. B. SMA 8 S-LA)


http://www.openstreetmap.org/
http://www.openstreetmap.org/
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der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
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Priifung der Reduzierung
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Kartengrundlage:
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Malsnahmen Stralsen > 3 Mio. Kfz pro Jahr

Richtlinien fiir die Anlage von StadtstrafSen — RASt 06:

Seite 11

- ausgewogene Beriicksichtigung aller Nutzungsanspriiche an den Stralsenraum
verfolgen. (Ziel: Bewohnbarkeit und Funktionsfahigkeit der Stadte)

- ,Dabei wird es vielfach - vor allem in Innenstadten - notwendig sein, die

Menge oder zumindest die Anspriiche des motorisieren
Individualverkehrs an Geschwindigkeit und Komfort zu reduzieren.....”

A
|

attraktive Anlagen fiir den Radverkehr
(moglichst Rad- oder Schutzstreifen)

StraBenraumbegrinung
ebene Fahrbahnoberflachen

bei hohen Larmbelastungen
larmarmer Asphalt / Tempo 30

T I

Fahrbahn nur so breit wie notig
bzw. mit Anforderungen den Seitenraum abzugleichen
(stadtebauliche Dimensionierung)

v
|

Handlungsbedarf:

Dissenchener Stralse
Franz-Mehring-Stralse
Hermann-Lons-Stralse
Karl-Marx-Stralse
Thiemstralse
Willy-Brandt-Stralse
Stralsennetz < 3 Mio. Kfz/a
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Gesamtstadtische Malsnahmen

\ \b@l . 2 i
0 . )
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Geschwindigkeitsiiberwachung Fahrbahnoberflachensanierung bzw.
in larmsensiblen Bereichen grundhafte Erneuerung der Fahrbahn

Lirmmindernde
Fahrbahnbeldge

Uber den Stand der Techaik

frei

Uberpriifung Radwegebenutzungspflicht
(ggf. Umwandlung in Benutzungsrecht)

larmoptimierter Asphalt in
Betroffenheitsschwerpunkten

Priifung der Moglichkeiten zur Verbesserung der Querungsbedingungen
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Gesamtstadtische Malsnahmen

gezielte Bepflanzung / Gestaltungselemente

Ziel: starkere Trennung Bebauung - Kfz-Fahrbahn

i e ~ | Biindelung des Verkehrs im Hauptstralsennetz und
[ v | verkehrliche Entlastung von StralSenabschnitten

i)
<t

- Sandower Hauptstralse
- Sandower Str. / Altmarkt
- Chausseestralse

- Kiekebuscher StrafRRe Malsnahmen entsprechend
- Umsetzung Lkw- der Teilrdumlichen
Fuhrungskonzept Verkehrskonzepte
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Gesamtstadtische Malsnahmen

regelmalRige Uberpriifung Verkehrsregelungen an KP
— Diskussion von Alternativen Gestaltungsmoglichkeiten
(z. B. kleine, Mini- bzw. Turbokreisverkehre)
—  Sicherung einer attraktiven, gut erkennbaren und sicheren
Knotenpunktgestaltung fiir alle Verkehrstrager

gesamtstadtische Priifung
Geschwindigkeitsdampfende Ortseingangsgestaltung
insbesondere in den Ortsteilen

(konkret in Vorbereitung im Bereich Dobbrik Siid)

Verkehrsberuhigte Gestaltung im Nebennetz

- Reduzierung Fahrbahnflachen auf erforderliches Mals

- bauliche Maldnahmen zur Untersetzung der flachenhaften
Verkehrsberuhigung

- Abgrenzung des Nebennetzes mittels Gehwegtiberfahrten
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Forderung nachhaltiger Mobilitat

wichtige Handlungsfelder:

Verbesserung intermodaler Verkniipfungen am Hauptbahnhof

Stadtentwicklung im Sinne kurzer Weg | C : ‘Lh

Parkraummanagement Stadtentwicklung '
attraktives Radverkehrsangebot ’, m
Forderung des Fuldverkehrs &

.. Begrlnung .
Weiterentwicklung / Erhaltung des OPNV geteilte Mobilitat Q%
Mobilitatsberatung / Mobilitatsmanagement aﬁ ﬁ

Forderung geteilte Mobilitat / Carsharing
prozessbegleitendes Monitoring im Rahmen der Detailplanungen
Forderung der Elektromobilitat

Fortfiihrung der stadtischen Bemiihungen zur Verbesserung des

A
Pull A Push

Alternativangebote Restriktionen

Larmschutzes im Verlauf der Bahntrassen



Vielen Dank fiir lhre Aufmerksamkeit!

FlUr Fragen stehe ich lhnen gerne zur Verfuigung.

Dipl.-Ing. Marcus Schumann

Fon:
Fax:
Mail:
Web:

0351 - 422 1196

0351 - 422 1198
schonefeld@svu-dresden.de
www.svu-dresden.de
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Planungsbiiro Dr.-Ing. Ditmar Hunger
Inhaber: Dipl.-Ing. Tobias Schonefeld
Gottfried-Keller-Stralse 24
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