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EG-Richtlinie 2002/49/EG uber die Bewertung und Bekd  mpfung von
Umgebungslarm (Umgebungslarmrichtlinie)

Hauptzielstellung:

»Schadliche Auswirkungen, einschlieRlich Belastigungen,
durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen
oder sie zu mindern.”

Integrierte Lirmminderungsstrategie:

Verkehrsmittelwahl zugunsten der leisen und zu Lasten der
lauten Verkehrsarten verandern

notwendigen Kfz-Verkehr entschleunigen / verstetigen und
stadtvertraglich gestalten
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Bearbeitungsstufe 2 (StralRen > 3 Mio. bis 6 Mio. Kfz/Jahr) - Betroffenheiten
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Auswertung LAP Stufe 1 - Umsetzungsstand

Geschwindigkeitsbegrenzung SchlieBung Mittlerer Ring
nachts (6 Abschnitte) Umgestaltung BahnhofstraRe
Inbetriebnahme Ortsumgehung Cottbus — 1. BA

Fahrbahnsanierungen, Querschnitts- und Knotenpunktgestaltung:

- Saarbrlicker Straflde (grundhafte Umgestaltung, Fahrbahnemeuerung, Radverkehrsanlagen, Querungshilfen / Mittelinseln)
- Stral3e der Jugend Ostrower Stralte & FeigestraRe (Markierung von Radfahr- bzw. Schutzstreifen)

- Stral3e der Jugend Feigestr. & Stadtring (grundhafte Umgestaltung, Fahrbahnerneuerung, Radverkehrsanlagen, Haltestelle)
- Karl-Marx-Straf3e (grundhafte Umgestaltung, Fahrbahnerneuerung, Radverkehrsanlagen, Querungshilfen / Mittelinseln)

- Karl-Liebknecht-Straf3e  Bahnhofstr. & Brandenburger Platz (grundhafte Umgestaltung, Fahrbahnerneuerung, Radanl.)

- Stadtring Dissenchener Strale & Mertzendorfer Weg (Fahrbahnerneuerung, Radverkehrsanlagen)

- Wilhelm-Kilz-Straf3e (grundhafte Umgestaltung, Fahrbahnemeuerung, Radverkehrsanlagen)

- Knotenpunkt Stadtring / Nordring  (Umgestaltung zum Turbo-Kreisverkehr)
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Der Integrierter Ansatz

Lar
MaRnahmen auf
ein dickes Bindel gesamtstadtisches
kleiner Schritte Verkehrssystem
ausrichten
ortliche Larmminderungsmaflnahmen nachhaltige Reduzierung der
und Malinahmen an der Quelle Kfz-Verkehrsaufkommen
- Verbesserung der Fahrzeugtechnik - Verénderung des Modal-Split
- Verstetigung und Verlangsamung - Forderung des Umweltverbundes
- StralRenraum- und Knotenpunktgestaltung - Innenentwicklung / Siedlungsstrukturen
- Biindelung / Verlagerung des Kfz-Verkehrs - Steuerung des ruhenden Verkehrs

- passive Larmschutzmallnahmen - Prioritatensetzung

- larmoptimierte Fahrbahnoberflachen - etc.
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MaRnahmenkonzept — Fahrbahnoberflachen
= Larmmessungen der BASt:
bis zu 5 dB(A) bei Tempo 50

T

@
Sanierung von Erprobung larmarmer Erprobung larmarme
Fahrbahnoberflachen Asphalt (LOA 5D) Schachtdeckel
Fahrbahnsanierungen: Prifung bei Neu- und Umbaumafinahmen
- Gerhart-Hauptmann-Stratie (u. a. bei Einbauten die regelmaRig Uberfahren werden)
- HubertstraBe
- Kiekebuscher Weg Pflaster in Asphalt:
- PyramidenstraBe / Forster Strale - Karl-Liebknecht-Strale
- Vetschauer Stralle - Schmellwitzer Strale
- Willy-Brandt-Stralte - Sandower Hauptsrae
- efe
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MaRRnahmenkonzept — Harmonisierung Verkehrsfluss

Hubanstrabe - Varants 2
et

7
- Gustav-Hermann-Strale - Franz-Mehring-Stralte

= |- Dissenchener Hauptstralle - Willy-Brandt-Stralte
¢ |- Hermann-Lons-Stralke - Gelsenkirchener Allee
= - Hubertstralle - Sandower Hauptstrafle

‘1]- Kiekebuscher Weg

StraBenraumgestaltung / Begriinung
Schaffung von Radverkehrsanlagen

Griine Welle
bei 50 km/h

LSA-Signalisierung

|- Stralle der Jugend (Breithaus)

- Karlstr. / Schmellwitzer Str.

etc.

- verkehrsberuhigte Straenraumgestaltung im
nachgeordneten Nebennetz, Unterstiitzung des
angeordneten Niedriggeschwindigkeitsniveaus

- gesamtstadtische Prifung bestehender LSA-Standorte
- Uberpriifung der Abschaltung von LSA in den
Schwachlastzeiten

- komplexe Knotenpunktumgestaltung im Rahmen der
StraBenraumgestaltung
- gesamtstadtische Prifung der Ortseingangsbereiche

Knotenpunktgestaltung
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Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit Legende:

Autobahn A14
—  Hauptstrallen

Geschwindigkeitsbegrenzungen
Stufe 1 (umgesetzt)

s Tempo 30 ganztags
s Tempo 30 nachts
Geschwindigkeitsbegrenzungen Stufe 2
P = Tempo 30 ganztags
22-5h mmmm  Tempo 30 nachts

B B} Prifoption

LSA-Betriebszeiten

@  ohne Nachtabschaltung
Nachtabschaltung 0-4 Uhr

L ] Nachtabschaltung 22-5 Uhr
Nachtabschaltung 21-5 Uhr
Nachtabschaltung 18-6 Uhr

.| Stufe 2: - Strake der Jugend
- Hubertstrae / Zimmerstralle
- Franz-Mehring-Strafte

Y - 4 - Karlstrae
Ay ¢ - K-Liebknecht-Strafe (realisiert)
TaEPme - o : - Gallinchener Hauptstr. (Prifoption)
N S — - Sandower Hauptstrale (Prifoption)
s \\\\ AN - Kreuzung Karl-Liebknecht-Strae /
T NN Bahnhofstrafie (Prifoption)
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Innenstadtdurchfahrt (Berliner StraRe — Altmarkt — Sandower Straf3e)

Legends
Hauptverkehrssrallen
— SATITESALen

Maligsbends Funktion
des Straliennetzes in der Innenstadt

s Erschilellung
= Aufenthalt

re> Fahrirchtung

3| Fullgangerbersich
. Eirkautszentnum Blechen-Camé
T
3 W\ JI Neugestalung Blechen.Caré, 2. BA
|
1 Tempo 20 am Altmarkt 3 | Gestaltung Knotenpunkte

2 | Offnung Petersilienstraie

10-4: in der | - 42
Quelle: Verkehrsentwicklungsplan Cottbus 2020 — InVEPI

Hinweise der Larmaktionsplanung:

- erhohte Larmbelastungen durch Pflaster
- Uberpriifung der MaBnahmen des teilrdumlichen Entwicklungskonzptes Sandow
- Abhangigkeiten im Zusammenhang mit Verlagerungseffekten

- gof. vertiefende planerische Betrachtung
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Quelle: Ausschnitt aus einem Poster der Stadt Miinster
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Beispiele zur weiterfuhrenden Radverkehrsférderung
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Gesamtstadtische Malinahmen — entsprechend LAP Stufe 1

.

OPNV-System Umsetzung InVEPI - betriebliches Offentlichkeitsarbeit,
erhalten / erweitern / anpassen  Radverkehrskonzept Mobilititsmanagement Biirgerinformation

larmarme SchlieBung Bauliicken ~ Férderung des Schallschutzfenster

Siedlungsentwicklung Gebaudezonierung Carsharing Als letztes Mittel!
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Entwicklung der Betroffenheiten
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Wirkung der Minderungsmafnahmen

MaBnahmen
Minderungs-
strategie

Gesundheitsschutz Stadt™& Wohnqualitat
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Gegen Larm kann man sich...

Vielen Dank fur lhre
Aufmerksamkeit!

...nicht abhérten!

In der Ruhe liegt die Kraft

Planungsburo Dr.-Ing. Ditmar Hunger Stadt — Verkehr — Umwelt SVU Dresden

10.04.2013



