Ingenieurblro fur
Verkehrsanlagen und -systeme

Mobilitat - Umwelt - Verkehr

Y o

IVAS

in Zusammenarbeit mit

REHWALDT

LANDSCHAFTSARCHITEKTEN
S




Inhalt

Planungsaufgabe gemal} Aufgabenbeschreibung
Herangehensweise
Auftretende Fragestellungen

Losungsansatze und Ergebnisse

a > e nh =

Diskussion/ Festlegungen

Variantenuntersuchung Seestral3e Cottbus 11.02.2015 REHWALDT LANDSCHAFTSARCHITEKTEN .,
Vorstellung der Arbeitsergebnisse Folie: 2 IVAS




Planungsaufgabe gemald Aufgabenstellung

Allgemein:

Weiterentwicklung der Seestralde als wichtigste Verbindungsachse zwischen dem Ostsee
und der Innenstadt (auf der Grundlage vorgegebener Rahmenbedingungen zur
Anbindung und Funktion der Stral3e)

Konkret:

AP I+111+1V: StralRenplanung vom Knotenpunkt mit der Dissenchener Stralde bis zum
Knotenpunkt mit der Merzdorfer Bahnhofstral3e (Querschnitte, Lageplane in Varianten,

grundsatzliche Einordnung Parkeisenbahn, Langsschnitte, Larmemissionen,
Kostenschatzung)

AP II: Umweltvertraglichkeitsuntersuchung (Bestandsbeschreibung auf der Grundlage

vorhandener Unterlagen, Beschreibung und Bewertung der Umweltwirkungen in einem
Umweltbericht

AP V: gestalterischer Fachbeitrag zur Materialitat/ visuellen Darstellung wesentlicher
Bereiche
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Herangehensweise — Herleitung Varianten

Was hat bei der Herausarbeitung und Bewertung der Varianten eine Rolle
gespielt?

Uberlegungen/ Vorgaben aus vorliegenden Planungen (Masterplan fiir den Ostsee,
Verkehrsentwicklungsplan)

Erarbeitung eines durchgehenden Querschnitts — Erarbeitung in Varianten

ErschlieBung bestehender und zukunftiger Nutzungen an der Seestrale durch
Jimitierte“ Kreuzungen

Ausbildung/ Gestaltung des Knotenpunktes/ Knotenpunktsystems mit Dissenchener
Stralde — Erarbeitung in Varianten (10)

Berucksichtigung Teilstuck bis B168, Gestaltung des Knotenpunkts mit der Merzdorfer
Bahnhofstralle — Erarbeitung in Varianten (3)

Sicherung einer separaten Trasse der Parkeisenbahn im Querschnitt und tlw. auch an
den Knoten

Vorstellung der Arbeitsergebnisse Folie: 4
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Losungsansatze — Grundlegende Parameter

Grundsatzliche Rahmenbedingungen:

Streckenlange etwa 1.800 m + 600 m
3 maldgebliche Knotenpunkte entlang der Strecke

Funktion der Stral3e nach RIN — ,nahraumige Erschlielungsstralie ES IV* (Sammelstrale,
2-streifige Fahrbahn)

Verkehrsprognose: geringe Belastung < 5.000 Kfz/ 24h
getrennte Fuhrung von Kfz-Verkehr und nicht-motorisierten Nutzergruppen

Vorstellung der Arbeitsergebnisse Folie: 5
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Losungsansatze — Regelquerschnitt der Stralde

Festlegung einer Vorzugsvariante des Regelquerschnitts:
= gewahlte Regelbreiten: Fahrbahn 6,50 m, Freizeitachse 5,00 m
= |m Rahmen der Untersuchung wurden 5 Querschnittsvarianten betrachtet

NORDWEST { ite 30 m } supbosT

Variante 1
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Losungsansatze — Regelquerschnitt der Stralde

Festlegung einer Vorzugsvariante des Regelquerschnitts:

Im Ergebnis wurde Variante 2 als Vorzugslosung ausgewahlt, Grinde dafur:
— abgesetzte Fuhrung der Freizeitachse auf stadtwartiger, attraktiver Seite
keine Querung der Kfz-Fahrbahn fur Freizeitachse erforderlich
Vorhaltung Trasse Parkeisenbahn

Parkeisenbahn uber KP 3 moglich
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-haphalldeckachichl

Mischverkehrsflache Vorhaltung Trasse Grinstreifen/
Griinstreifen (einschl. Leitungsstreifen) Griinstreifen Parkeisenbahn Griinstreifen Kiz-Trasse Mulde
300 500 £00 360 240 900 300

I 1 l l I 1
Fahrbahn LﬁFanket

25 650 035] 100

1 1
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Losungsansatze — Knotenpunkte 1 und 2

= |ntensive Untersuchung und Diskussion von insgesamt 10 Varianten
= Engere Betrachtung von je 2 Varianten fur Querschnittsvariante 1 und 2
= Bewertung nach folgenden Kriterien:

— verkehrlichen: Verkehrsfluss, Linienfuhrung der Stral3en, Querungen Parkeisenbahn,
Auswirkungen Nachbarknoten,

— stadtebaulich: Gestaltungspotentiale Strecke und Knotenpunkte
— sonstige: Umbaubedarf, Erhaltung Baumbestand

Mot |

Warlanbas
Boewirad
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Losungsansatze — Knotenpunkte 1 und 2

Ergebnis: KP 1 = Kreisverkehr sowie KP 2 = 4-armige Kreuzung

— Auftakterlebnis fur die Seestralde am KP 1 (Landmarke)
— Begradigung der LinienfUhrung W.-v-.Siemens-Strale/ Dissenchener Stral3e mit direkter

Anbindung der Seestral’e an die Dissenchener Strale
— Verbindung der Gubener Stralde mit der Dissenchener Stral’e moglich

— geringe Umwege Freizeitachse
— geradlinige Fuhrung Seestralie
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Losungsansatze — Knotenpunkte 1 und 2

= Visualisierung Vorzugslosung KP 1 und KP 2
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Losungsansatze — Knotenpunkt 3

= Untersuchung von insgesamt 3 Varianten (Kreisverkehr sowie 4- armige Kreuzung)
=  Vorzugslosung: KP 3 = Kreisverkehr

= Grunde:

— direkte FUhrung der Freizeitachse, Bevorrechtigung maoglich

— geradlinige Fuhrung Seestralde, hohes Gestaltungspotential des Knotens

— geringeres Risiko von Geschwindigkeitsubertretungen

K Verbrerterung des
vorhandenen G/R
—| von 3maufdm

— Einordnung einer Haltestelle Parkelsenbahn moghch
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Losungsansatze — Knotenpunkt 3

= Visualisierung Vorzugslosung KP 3

KP3 Vorzugsvariante Kreisverkehr REHWALDT LANDSCHAFTSARCHITEKTEN
Vorschlag réaumliche Auspragung Bahnhofsvorplatz Alter Merzdorfer Bahnhof
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Loésungsansatze — Gestaltung von weiteren Knotenpunkten

= Definition von insgesamt 5 weiteren Anbindungspunkten

= Realisierung von 2 Anbindungen mit Prioritat

— Knotenpunkte mit Vorfahrtsregelung, keine Abbiegestreifen erforderlich,
— Bepflanzung mit Baumgruppen zur besseren Unterscheidbarkeit
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Losungsansatze — Geh-/Radweg im Abschnitt bis B 168

= Untersuchung von insgesamt 3 Varianten

= Kernpunkte der Vorzugslosung:

— Lage wie im Bestand stral3enbegleitend,

— Verbreiterung auf 5,0 m,

— Querung der B 168 an bestehender Kreuzung,
— Einordnung Baumstreifen hinter Geh-/Radweg,
= Vorteile:

— Weiternutzung des bestehenden Wegs maoglich,

— Verbesserung der Qualitat des nichtmotorisierten Verkehrs,

— keine Brucke uber B 168 erforderlich,
— keine Brucke uber die Tranitz erforderlich,

— geringerer baulicher Aufwand,
= Nachteile:
— Fuhrung direkt neben der Fahrbahn

Variantenuntersuchung Seestrafie Cottbus
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Losungsansatze — stadtebauliche Neuordnung
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Losungsansatze — stadtebauliche Neuordnung
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Losungsansatze — Knotenpunktsystem Dissenchener Stral3e/ Siemensstral3e

REHWALDT LANDSCHAFTSARCHITEKTEN W,

11.02.2015
Folie: 17
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Losungsansatze — besondere Gestaltung

Grundsatzliche Anforderungen:

Sinnvolle Integration der Bestandsvegetation in den Stral’enzug
- Kartierung und Bestandserfassung der Bestandsvegetation erforderlich

Integration von kleinkronigen, landschaftlichen Geholzen in die bestehende
Vegetation entlang des Weges
—> landschaftliche allee-artige Pragung des Geh-/ Radweges

Herausstellung von Platzbereichen und Kreuzungen durch besondere
Bepflanzung und Gestaltung
- Erhohung der Verkehrssicherheit/ Geschwindigkeitsminimierung

Integration von Erkennungsmerkmalen (Landmarken etc.) zur Verdeutlichung von
Sichtachsen

Einordnung von Elementen der Stadtmoblierung als Gestaltungselemente
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Losungsansatze — besondere Gestaltung

Magliche Filhrung
Parkeisenbahn

Einordnung Parkeisenbahn/
Umgang mit Bestandsvegetation

Betonung des Geh- und Radweges
dureh beidseitige Fassung mit
kleinkroniger Baumreihe
landschaftiicher Gehdlze

Unterbrechung der Baumreihen

an Stellen mit Bestandsvegeation.
Hier konnen Sitzbereiche angeordnet
werden.

Ergénzung Baumreihe
an AuBenkante Stralte in Bereichen
ohne Bestandsvegetation

Erhalt Bestandsvegetation
bis zum maglichen Bau der
Parkeisenbahn
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Losungsansatze — besondere Gestaltung

Herausstellung Kreuzungsbereich
durch Pflanzung von Traubeneichen
im Raster und Aufpflasterung Stralie.

Gestaltung der Einmindungen

Betonung des Geh- und Radweges
durch beidseitige Fassung mit
kleinkroniger Baumreihe
landschaftlicher Gehdlze

Unterbrechung der Baumreihen
an Stellen mit Bestandsvegeation.

Rasenansaat mit
intensiver Pflege in

Platzbereichen
Erhalt Bestandsvegetation
bis zum moglichen Bau der
Parkeisenbahn
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Losungsansatze — besondere Gestaltung

Heraussieliung von Platzbereichen
dureh Pflanzung von Traubsneichan
im Rasder,

Herausarbeitung von
,besonderen Situationen®

Belonung des Geh- und Radweges
dunch baidsailine Fassung mi
klinkroniger Baumrsite
lancschafticher Gehdlze

Urrearbrechung der Baumreihen
an Stellen mif Bastandzvegeation.

i -

Rasenansazt mit
intensiver Pllege in
Plalzbereichen
Erhali Bastardsvegetation
bis 2um mbglichen Bau der
Parigisenliahn
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Losungsansatze — besondere Gestaltung

Vorschlag Gestaltung Geh-/
Radweg und Einordnung
Sitzbereich
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AP Il - Unmweltbericht

Zusammenfassung:

Auswirkungen auf die Schutzguter im Wesentlichen gering und vor Ort
ausgleichbar. Ausnahme bildet Schutzgut Tiere und Pflanzen sowie biologische
Vielfalt, hier im Besonderen die Fauna wegen dem anzunehmenden
Vorkommen der Zauneidechse (streng geschiutzt BNatSchG).

Herausforderung:

8§44 BNatSchG (Totungsverbot, Storungsverbot, Schadigungsverbot streng
geschutzter Arten) - Bestand ? Lebensraum ? Trassenwahl, Bauzeiten !

In der Regel durch vorgezogene Vermeidungs- und Ausgleichsmalinahmen
(CEF-MalRnahmen) kompensierbar - Bestand ? Lebensraum ?
Flachenbedarf !

Kontrolle der CEF- MaRnahmen durch Uberwachung und Monitoring

Moglicherweise kann der Verbotstatbestand nach §44 BNatSchG nicht
ausgeschlossen werden - Beantragung einer Ausnahmegenehmigung nach
§ 45 Abs. 7 BNatSchG erforderlich
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Meilensteinplan Seestral3e

Schaffung Baurecht

Potenzialanalyse Kosten (im HH angemeldet) 2015 50.000 €
2016 30.000 €
B-Plan
Zeitlicher Rahmen:
Aufstellungsbeschluss Mai 2015

UVP 2016 - 2017
Entwurf 2016 - 2017
Auslegung 2017
Beschluss Ende 2017
Rechtskraft 2018
Kosten (im HH angemeldet) 2015 10.000 €

2016 40.000 €
2017  40.000 €
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Meilensteinplan Seestral3e

Grunderwerb

Bahngrundstlck Kosten (im HH angemeldet)
Freistellung Bahngrundstuck

weitere Grundstuicke
Kosten (noch nicht im HH angemeldet)
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Meilensteinplan Seestral3e

StralRenplanung und —bau (im HH angemeldet) 6,36 Mio €
Vorplanung (Studie)

Fertigstellung November 2014

WBVA/UA/HFA Februar 2015

OBR/BV Marz 2015

Fachplanung Stral3e

VOF-Verfahren 08-11/2016
Entwurfsplanung 2017
Ausfuhrungsplanung und
Ausschreibung 2018
StralRenbau davon 5,50 Mio €
Bau (1. BA 2 KP 1 bis KP 2) 2018 — 2019

Bau (2. BA 2 ab KP 2 bis KP 3) 2020
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Abhangigkeiten

Abhangigkeit Cottbuser Ostsee

Flutung ab 2019
Realisierung Kaimauer 2018
kritischer Wasserstand 2020
Fertigstellung Seestral3e 2020
Ende der Flutung ca. 2024

Warum soll die Seestralde bereits vor Ende der Flutung fertig gestellt sein ?

« Erlebbarkeit des Prozesses der Flutung als touristische Attraktion
(Entstehung des groldten kunstlichen Sees in Deutschland)

« Erreichbarkeit Kaimauer und bereits im Entstehen befindlicher Nutzungen

« Anschub fur Ansiedlungen sowohl im Bereich des Cottbuser Ostsees als
auch der Seestralle

 verkehrliche ErschlieBung fur Baumalinahmen usw.
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Abhangigkeiten

Werner-von-Siemens-Stral3e (im HH angemeldet) 1,87 Mio €
Planung
Leistungsphase 1-4 2015
Planfeststellung 2016 — 2017
Ausfuhrungsplanung und
Ausschreibung 2017
Bau 2018

Verbindung zwischen Stadtring und Ortsumgehung Cottbus / Autobahn A 15 zur
Aufnahme des Schwer- und Guterverkehrs, muss vor Seestralde fertig gestellt sein
um Seestrale nicht durch Verkehrsgewohnheiten zu belasten

Zur Zeit nur in Liste 2 des HH enthalten !

Abhangigkeit Ortsumgehung Cottbus, 2.VA

Planfeststellung 2015 - 2016

Bau unbekannt
Stand: Ortsumgehung Cottbus, 2. BA
Gem. Schreiben des MIL vom 21.11.2014 wurde der tGberarbeitete Entwurf durch
das Landesministerium geprtft und an den Bund zur Erteilung des Gesehen-
vermerks eingereicht.
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