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Einzugsbereich Busverkehr vor Ausbau

1B-R)

Einwohner Wohnpark
Sielow: ca. 800

nachstgelegene Bushalte-
stellen (Bestand):

Sielow, Feuerwehr
Sielow, Sportplatz

Wohnpark Sielow liegt
auBerhalb des Einzugs-
bereichs (300 m Luftlinie)

. 1 = der regelmaRig
.-,..:Spg‘?pﬁ/ i'.!.:in'_"‘l: 'F" . verkehrenden Buslinien
W LA 15, 15/44, 15/47
— Feuerwehr )
= S |
e
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Grundlagen der Planung und Fragestellungen

IB-R\

Grundlagen der Planung:
> Integrierter Verkehrsentwicklungsplan Cottbus 2020 - InVEPI 2020 - mit MalBnahmeplan und
strategischer Umweltpriifung
StV-Beschluss Nr. 1V-036-33/10 vom 30.11.2011
MalBnahmen: M 1.7 (Ersatzneubau Dobbricker Stral3e)
M 6.8 (Wendestelle Bus)
> Teilraumliches Verkehrskonzept Sielow

Fragestellungen:

> Fahrgastzahlen

Wegebeziehungen zu den Haltestellen Bestand und Planung
alternative Fliihrung des Busverkehrs in Bezug auf Wendeanlage
Sicherheit beim fuBlaufigen Erreichen des Hauses Nr. 13
Trennung zwischen Fahrbahn und Bus-Wendebereich
einschl. der Veranderung der Einmiindung Cottbuser Stral3e
griine Insel zwischen Fahrbahn und Wendeflache

Kosten, Finanzierung StraBe und Wendestelle, Beitrage
Moglichkeit Tempo 30

Baum in der Mulde

Fahrradabstellanlage an der Haltestelle

V V V V

V V V VvV V
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Einzugsbereich Busverkehr vor Ausbau

IB-R\

Fahrgastzahlen Bestand
nachstgelegene Bushaltestellen:

W Sa

So
Feuerwehr
nur Linie 15 54 8 -
alle Linien 147 38 33
Sportplatz
nur Linie 15 42 8 -
alle Linien 106 42 k.D.
) (nur Fahrten CV)
‘\\A A A
VoL : — !
i “: ":' S i ':--_1..‘:' :F-\ ' % Fahrgastpotential Wohnpark Sielow
. n __ngh,ic‘k!e,%!:i — = - (ohne Schiilerverkehr)
5 : Lo fpeueet VA2 ca. 100 Nutzungsfille OPNV je Werktag
A LI P
|
L \ ' W  Werktag mit Schulbetrieb
L ' Sa  Samstag
A \y | | ¢ So Sonntag
oarer o0 "L ;
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Ausbau DObbricker Stralie (Sielow)

1B-R)

4+ Ausbauabschnitt

s 645 m Lange
. Bushaltestelle
und Wendeplatz

& Kosten (brutto)
gesamt rd. 710.000 €
dav. Wendeanlage rd. 28.500 €

Beitrage rd. 207.000 €

, (Beitrége kénnen sich nach Abschluss der

L |
i BaumaRBnahme in der Héhe dndern)

N 1 .
7 &ﬂéﬁ.ﬁ:éﬂ"ﬂ
N EE
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Wegelangen der Busnutzer

1B-R)

Wegeldngen der Busnutzer
vom Wohnpark zu den
Haltestellen (Bestand und
Planung)

O Bezugspunkt
Wohnpark Sielow

() Hst. Feuerwehr

766 m
: . neue Hst.
fn =T Cottbuser StraRe
L l|,‘ » i —
 w WD 5b0TICKET ST 321 m

W,
LFeuer\n(ehr J.

L]
S
= 01 .

Differenz = 445 m
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Variante Wendestelle OA Sielow

1B-R)

. —
' m w Sporfplatz
-

(3.7

4
WD 50DRICKET SISy
e
rFeuem(ehr

k

Ingenieurbiro Rehork

Variantenbewertung
O  uusitzl. Haltestelle
moglich
900 m Mehrlange
Busfahrt
rd. 120 m Ausbau
erforderlich

Investitionskosten
rd. 75.000 €
zzgl. Grunderwerb
und Grabensicherung

Betriebskosten CV
+ 8.800 km/a
+ 3 Minuten je Fahrt
ein zusatzlicher Bus
+ 135.000 €/a




Variante Wendeschleife tiber Nordweg

Variantenbewertung
900 m
StralRenausbau

l;:""-nl

‘l
.‘ S

L0

- -Dobbncker

ingy\ ™

ﬁ"‘i"" .
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Lageplanausschnitt

3m? Bankett- und
Béschung mit Klein-
pflaster umpflastern
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Wartehalle TYP MHB
"Futural F" (2,8mx1,4m)
Personaltoilette (1,8mx1
Steuerschrank LWG

;4m)

Winterinde 'Rancho’ als StraBenbaum
geziichtet , getestet und kommt mit
Verhaltnissen, wie Streusalz klar




Schleppkurve Bus
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Winterlinde 'Rancho’ als Straftenbaum
geziichtet , getestet und kommt mit
Verhiltnissen, wie Streusalz klar
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Anbindung Cottbuser Stral3e
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Neu geplante Gradiente
ermoglicht Abgrenzung der

~ Wendeanlage im griinen
Bereich.
Negativ:
1. Fahrbahn hat durch
zuséatzliche Radienanordnung
unruhigen Verlauf in der
Fahrbahn.

3m? Bankett- und
Béschung mit Klein-

| pflaster umpfiasten
/ ' ) 2. Anbindung Cottbuser StraRe
2 , | Richtung Feuerwehr nicht
£, [ = — ¢, | mehr fur LKW méglich. Fahrt
ca g ol o | = ~ _— DR ..
Crmn 20 & 8 ol | g, | tude-— « —~~...__ dann auch Uber Wendeanlage.
SO R Y o i _ 3_. Versmkg_rungsberelch wird
B G e : R TR eingeschrankt.

CIR

Muide

Strau
arhalien
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Alternative: Anordnung Hochbord

Inge
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Ergebnis der Beratung vom 06.05.14

» Wendeflache in GroR3pflaster » Gehweg zwischen Wind-
(Naturstein) muhlenweg und Wendeflache
» Gehweg an den Grund- » Abtrennung der Wendeflache
/ sticken entfallt wieder " von der Fahrbahn mittels
% > Veranderung der Gehweg- = Rundbord
é fuhrung im Bereich der - . - > keine Bepflanzung zwischen
Haltestelle CAY L Wendeflache und Fahrbahn |
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