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1. ,Integriertes Gesamtkonzept fur stadtische Mobilitat"
Hintergriinde und Ziele des Konzepts

Ziele der Stadt Cottbus

* Weichen flr Modernisierung stellen

» Potenziale starker auf eine zukunftsorientierte wirtschaftliche Dynamik ausrichten
» Okologische und soziale Aspekte gleichermalien beriicksichtigen

O

wesentlicher Faktor fur stadtische Mobilitat = stadteigene Cottbusverkehr GmbH
— insbesondere Stralenbahn bildet Ruckgrat des Stadtverkehrs

Leistungen der Cottbusverkehr GmbH

» Gewahrleistung offentlicher Mobilitat in Cottbus und dem Landkreis Spree-Neil3e

» Entlastung im wachsenden Pendlerverkehr und Anbindung zum weiteren Metropolenraum
» Beitrag zur nachhaltigen und zukunftsfahigen Stadtentwicklung

Das Mobilitatskonzept betrachtet bestehende Rahmenbedingungen, aktuelle
Entwicklungstendenzen und verkehrspolitischen Zielstellungen der Stadt. Es verzahnt
Umwelt-, Verkehrs-, Stadtentwicklungs-, Energie- und Nachhaltigkeitspolitik.
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1. ,Integriertes Gesamtkonzept fur stadtische Mobilitat"
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1. ,Integriertes Gesamtkonzept fur stadtische Mobilitat"
Kennzahlen des Unternehmens (Stand: 31. Dezember 2016)

21 StralRenbahnen (Typ KTNF 6)
Durchschnittsalter: 30 Jahre (aktuell 31 Jahre)

50 Omnibusse (aktuell 53 Stiick)
Durchschnittsalter: 9,7 Jahre (aktuell 9,8 Jahre)
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Linien
L davon StraRenbahn
L davon Omnibusverkehr

44
5 (eine nur am Wochenende)
39

L Regionalbusverkehr 22
L Stadtbusverkehr 16
L Messeshuttle 1
Linienlange 960,3 km
L davon StraRenbahn 30,5 km
L davon Omnibusverkehr 929,8 km
Haltestellen 633
L davon StraRenbahn 49
L davon Omnibusverkehr 584
Geleistete Wagenkilometer 4,4 Mio. km
L davon StraBenbahn 1,0 Mio. km
L davon Omnibusverkehr 3,4 Mio. km
L davon Regionalbus 1,9 Mio. km
L davon Stadtbusverkehr 1,5 Mio. km
Beforderte Personen rund 10 Mio.
Beschaftigte Personen 246
L davon Auszubildende 11




1. ,Integriertes Gesamtkonzept fur stadtische Mobilitat"
Vorteile (Zukunft) der Elektromobilitat

Warum elektrische Antriebe?

Erflllung von UmweltschutzmalRnahmen
Einhaltung der Klimaschutzziele
Verbesserung des Image und der
Wahrnehmung als umweltfreundliches
Unternehmen

Erflllung des Eigenanspruchs im
Umweltverbund

Beitrag zur Nachhaltigkeit

Erhalt leistungsstarker Stral3enbahnen

und Erganzung durch Busse mit alternativen

Antriebstechnologien (Synergieeffekte)

3\, EIlS

BRANDENBURG

.............

jarter Verket o lan 2020

Integrienar Verkahrsentwickiungsplan mit Malnahmenplan

Beschlussvorlage ~&PROZIV

Luftreinhalteplan Cottbus Cottbus, Jull 2017
Fortschreibung 2011

Integriertes Stadtentwicklungskonzept

Cottbus 2020 -

»mit Energie in die Zukunft"

Larmaktionsplan
Cottbus 2008

1. Stufe
StraBen iiber 16.400 Kfz/24h

Nahverkehrsplan fir den

{ibrigen OPNV der Stadt Cottbus
Stadtverwaltung Cottbus 2018 bls 2022

Fachbereich Stadtentwicklung Dezember 2007

Stral3enbahn findet in nahezu allen kommunalen Konzepten Berticksichtigung!
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1. ,Integriertes Gesamtkonzept fur stadtische Mobilitat"
Vorteile (Zukunft) der Elektromobilitat

BefGrderungskapazitaten im Vergleich

150 Personen = 1 StralRenbahn = 1 Gelenkbus + 1 Solo-Bus = 120 Pkw

T
!. U 'OG D.

ein Bus bleibt ein Bus
und auch ein Elektrobus ist kein Ersatz fur die Straldenbahn
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1. .Integriertes Gesamtkonzept flr stadtische Mobilitat"
Pendlerentwicklung und Entwicklung Schulerzahlen

2013

2014

2015

2016
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Auspendler

11.928

12.083

12.231

12.624

Einpendler

21.005

21.198

21.295

21.748

COTTBUSVERKEHR

Quelle: Cottbusverkehr
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Quelle: Schulentwicklungsplan 2017-2022, Servicebereich Schulverwaltung, Juni 2017




COTTBUSVERKEHR

1. ,Integriertes Gesamtkonzept fUr stadtische Mobilitat*
Entwicklung des Modal Split

Quelle: Mobilitat in Stadten — SrVv 2013, TUD, 2014

Modal-Split 2008 Modal-Split 2013 Modal-Split 2020

26,6%
FuRwege

0

sierter
ualverkehr

U

rund 60 % aller Wege werden
im Umweltverbund geleistet
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1. ,Integriertes Gesamtkonzept fur stadtische Mobilitat"
Verkehrspolitische Zielstellungen

Die Menschen in der Stadt haben Vorrang permanentes Gebot
Verkehr muss umweltschonender werden schrittweise Umsetzung
Verkehr muss sozialvertraglich sein permanentes Gebot
Verkehr muss sicherer werden schrittweise Umsetzung
barrierefreie Gestaltung der Infrastruktur und Verkehrsorganisation konsequentes Ziel

Mehr Qualitat fur Ful3ganger, Radfahrer und Menschen mit permanentes Gebot von
Behinderungen Stadt und Unternehmen

Verkehr dient wirtschaftlicher Starkung von Stadt und Region konsequentes Ziel

Verkehrsbewaltigung durch territoriale und schrittweise Umsetzung
verkehrstrageribergreifende Kooperation
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1. ,Integriertes Gesamtkonzept fur stadtische Mobilitat"
Das Verkehrsmittel Stralsenbahn

StralRenbahnen...

- erflllen schon heute potentiell zu erzielende | . | .
umwelt- und verkehrspolitische Ziele Ea T | T —

» decken breites Kapazitatsspektrum S 0§ _fiffflf&?%fp!ff¢!f:JW‘M!I B
(bedarfsflexibel — 130 bis 500 Platze je T
eingesetztem Zug und Fahrpersonal)

« ermdglichen hohere OPNV-Anteile als Busse

» setzen Stadtentwicklungsachsen

 sind Imagetrager (beliebt, komfortabel)

Zielstellungen:

 Erhalt funktionierender Infrastrukturen
» Erweiterung barrierefreier Fahrzeuge
« Starkung der Umweltverbundes

Der OPNV kann dem gerecht werden,
aber nicht ohne die notigen finanziellen
Mittel. Wir brauchen Neufahrzeuge!
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1. ,Integriertes Gesamtkonzept fur stadtische Mobilitat"

Einzugsbereich Wohnquartiere

\
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positive Auswirkungen von

StralRenbahnerschlielungen:

» Beeinflussung Bodenwerte

» Steigerung Wohnqualitat

» Erschliel3ung neuer
Wohnquartiere

Fazit

e Wohnquartiere und
Nahverkehrsangebot bedingen
einander

 Stadtentwicklung und
verkehrspolitische Zielstellungen
mussen Hand in Hand gehen



1. ,Integriertes Gesamtkonzept fur stadtische Mobilitat"
Einzugsbereich bedeutende Arbeitsplatze

positive Auswirkungen von

StralRenbahnerschlielBungen:

» keine funktionierenden Stadte ohne
OPNV

« Anbindungen (neuer) Industriequartiere

* Erhéhung Einzelhandelsnachfrage

Fazit

» gute Nahverkehrsangebote erhohen
Attraktivitat von Arbeitgebern

» zukunftsfahige Verkehrsnetze konnen
Effizienz der Wirtschaft steigern

* Einbindung regionaler Wirtschaftstrager
und Kammern sinnvoll und nachhaltig
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400 m Einzugsbereich
Stralenbahn mit Haltestelle

@  bedeutende Arbeitsplatze




1. ,Integriertes Gesamtkonzept fur stadtische Mobilitat"
Einzugsbereich Gffentliche Einrichtungen

SIEDLLNG

=
e
@
A

®

LEGENDE:

400 m Einzugsbereich
Strakenbahn mit Haltestelle

Darin vorzufinden:

Offentliche Einrichtungen

Rathaus/Polizel/
Agentur fir Arbeit (3)

Kultur
Theater/Kino/Planetarium (3)

andere Freizeit-/
Veranstaltungsorte (8)

Sport
Stadion/Sportplatz (5)
Spielplatz

Spielplatz (10)
Einkaufen

Einkaufszentum/
Stadtteilzentrum (8)

Friedhof
Friedhof (2)
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positive Auswirkungen von

StralRenbahnerschlielBungen:

» Verbesserung der Mobilitat von
Arbeitskraften

» Verbesserung der Erreichbarkeit von
Kultur- und Freizeiteinrichtungen

« Zugang zu wichtigen
Versorgungspunkten

Fazit

» Nahverkehrsanbindung sichert soziale
Teilhabe und Integration

« Anbindung aul3erhalb des StralRenbahn-
einzugsbereichs gelegener Orte durch
Busverkehr



1. ,Integriertes Gesamtkonzept fur stadtische Mobilitat"
Starke Nachfrageachsen/mogliche Nachfrageziele (erweiterungsbedarf2r)

Sana-Herzzentrum und Carl-Thiem-Klinikum

| - e i i i i AF ol i =
E iR ‘

@lichtblick-cottbus.de N

- L

@Lausitzer Rundschau &w’ o 5 "—"‘-'f';-_;,-- B @Seegrabenpark
o e eR A v
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2. Aktuelles zur Stral3enbahnneubeschaffung
Der Status quo in Cottbus

Das Ergebnis p~
w2 ,Langlaufer® |

Bl /
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2. Aktuelles zur Stral3enbahnneubeschaffung

Der Status quo in Cottbus
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Herausforderung ,Wachstumsschmerz*

Wunsch nach mehr Platz wachst stetig
(auch demografisch bedingt)
Problem der Uberfillung nimmt zu




2. Aktuelles zur StralRenbahnneubeschaffung
Der Status quo in Brandenburg

"""""""" > 9 Mio. €
Héhe der Forderungen
an Landesregierung

jahrlich fehlen den Unternehmen 4 Mio. €

Fahrzeuge

5 Mio. €

Infrastruktur

2016 2017 2018 2019 2020 2021ff

I - Forderungfiir StraRenbahnfahrzeuge
gemil Haushaltsplan Land Brandenburg

Durchschnittsalter o — Erld
der Fahrzeugflotten rlauterung

2013 2014 2015 2016 2017

Meck-Pom. 15,7 _ Einzelfa.llfiirderung deTlnoch mdoglich.
Dabei zuletzt 49,1% im Jahr 2014
Sachsen 19,8 50% Aus EFRE- Pﬁ1:derung Zl..lletZt sogar
75% fiir Chemnitz
Sachsen- Anhalt 16,2 _ Einzelfalllfﬁrderung deEnnoch moglich.
Dabei zuletzt 40% im Jahr 2013
Thiiringen 16,6 max. 70% . Real durchgehend 70%
in denletzten Jahren (2012/2013)
Brandenburg — keine Férderung bis 2016

ohne Potsdam
g 31,7 Jahre
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2. Aktuelles zur Stral3enbahnneubeschaffung
Zusatzliche Mittel fur Stral3enbahnen in Brandenburg

Brandenburg an der Havel

Cottbus

Eberswalde (= O-Bus) alle kommunalen
L Frankfurt (Oder)

: 48 Mio. € '__ Potsdam + Aufgabentrager
Schoneiche-Rudersdorf

I SR Strauf3berg

S Woltersdor

Sl

Y Y
S 37 Mio. € S 11 Mio. €

(Schlussel nach Fahrzeuganzahl und -alter)

Y 48 Mio. €
(in den Jahren 2017-2022)

> Cottbus etwa 6,5 Mio. €
(in den Jahren 2017-2022)
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2. Aktuelles zur Stral3enbahnneubeschaffung
Zusatzliche Mittel fur Stral3enbahnen in Brandenburg

Chance fur Cottbus: Kooperation mit Frankfurt (Oder) und Brandenburg an der Havel
e Erarbeitung gemeinsames Lastenheft zur Beschaffung
» gemeinsame Ausschreibung und Bestellung

Vorteile der Kooperation Herausforderungen der Kooperation

« niedrigere Fahrzeugbeschaffungskosten » Fahrzeugtypus ist Kompromisslosung

« gemeinschaftliche Lagerhaltung  juristische Fragen

* gemeinsame Mitarbeiterschulungen I£|:||:I 1

Oliver Glaser (stellvertretender Vorsitzender VDV-Ost):

,Mit der Verabschiedung des geanderten OPNV-Gesetzes und den darin beschlossenen
zusatzlichen Mitteln wurde aus Sicht der OPNV-Unternehmen in Brandenburg eine solide Basis
fur eine auskdmmliche Nahverkehrsfinanzierung im Land geschaffen. Doch auch fir die Jahre
von 2023 bis 2030 werden jahrlich rund 9 Millionen Euro bendétigt, um die notwendige
Erneuerung der Stral3enbahnflotten fortsetzen zu kdnnen.*

Ziel fur Cottbusverkehr
gemeinsame Bestellung von Stralienbahnen mit Frankfurt (Oder) und Brandenburg maéglich
(Ersatz des Gesamtfuhrparks in Abhéngigkeit der Weiterfinanzierung des Landes [Option])
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COTTBUSVERKEHR

3. Aktuelle Vorgange im Geschaftsverlauf
Einwicklung der Fahrgastzahlen

Fahrgastzahlen in Mio.

11.000
10.638

10.000 9.978

9.509

9.104

9.000 -

8.000 -

2013 2014 2015 2016 V-Ist 2017
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3. Aktuelle Vorgange im Geschaftsverlauf
Einnahmeentwicklung im VBB

Einnahmeentwicklung November 2016 bis Oktober 2017

Bartarif

- 03%
Einnahmen-
rickgange
insbesondere
bei
Kleingruppen-
Tageskarten

Zeitkar-
tentarif

+2 6%

Einnahmenplus
in einigen
Tanfstufen

+7,4%

Einnahmenplus
in fast allen
Tarifstufen,
Rickgange bei
der
Kleingruppen-
Tageskarte

+4 1%

Einnahmenplus
In fast allen
Tanfstufen
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Potsdam +5.7%
Brandenburg Lokal
a d H +5,3%
Cottbus +6,6%| Regional
"ghne Haustarife
Frankfurt (Oder)

+0,04%
Potsdam +4.9%,
Brandenburg Lokal
a d H +7.3%

Regional

Cottbus +10,6%
"ohna Haustarife

o Berlin + LK
Frankfurt (Oder) 1%

+0,4%

+1.2%

+2 49,
+6 4%

+1,9%



3. Aktuelle Vorgange im Geschaftsverlauf
Umgang mit ,Schwarzfahrern®

e Durchftihrung seit 2017 ausschliel3lich mit Eigenpersonalen
— regelmalige Tarifschulungen der Kontrollpersonale
— Teilnahme an Deeskalations- und Anti-Gewalt-Kursen
* gute Zusammenarbeit mit ortlicher Polizeidienststelle
(Unterstitzung bei Grof3kontrollen: Feststellung der Personalien)
 seit Herbst 2017 auch Durchfihrung
bei Dritten (DB Regio Bus)

Brandenburg an der Havel
3000 =
Erfasste EBE Das Schwarzfahren soll riskanter werden
rrasste 2.503
Wihrend der Richterbund das Schwarzfahren als Straftatbestand in Frage stellt, fahren die Verkehrsbetriebe
2500 | Brandenburg/Havel in diesem Jahr eine hartere Linie gegen Fahrgaste, die ohne Fahrschein erwischt werden. Cottbusverkek
ist das Vorhild, das mit strengeren Kontrollen in Bussen und Bahnen Malstibe gesetzt hat.
2.479
2000
1500
1.083
1000
|
500 - — Die Fahrscheinkontrollen werdel
264 verstarkt. Die Verkehrsbetriebe
Brandenburg wollen mit einer
hérteren Linie mehr Schwarzfah
0 i . aus dem Verkehr ziehen.
2014 2015 2016 2017 Jan 18 Quelle: JACQUELINE STEINE
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3. Aktuelle Vorgange im Geschaftsverlauf
Investitionsmalinahmen

Klimagerechtes Mobilitatsverkehrszentrum 2016-2019
» Verlegung Busbahnhof und verstreuter Haltestellen auf Vorplatz
- effektive Vernetzung von Bus und StraRenbahn, OPNV und SPNV
» Schwerpunkte 2018:
— Lieferung von Weichen und Kreuzungen
— Gleis- und Fahrleitungsarbeiten auf Bahnhofsvorplatz,
Stadtring und weiteren angrenzenden Bereichen

gl s o

e L : er
Planung Umsteigeanlage Madlow 2. Bauabschnitt
 Einleitung Planfeststellungsverfahren (StralRenbau und Bahnsteig) 2010 erfolgt
» Planfeststellungsbeschluss am 9. August 2017 erlassen
» Weiterfihrung Planung in 2017, Bau 2018 als GemeinschaftsmalRnahme mit Stadt geplant
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3. Aktuelle Vorgange im Geschaftsverlauf
Die Dekarbonisierung des Dieselbusses

« Suche nach alternativen Antrieben flr Dieselbusse auch in Cottbus
(Elektrobustestphasen in 06/2015 und 02/2016 erfolgt)

« Ziel: langfristige CO,-Einsparung durch Kopplung Straf3enbahn und Elektro-Bus

» Forderrichtlinie zur Beschaffung von Elektrobussen in 08/2016 vom MIL erlassen
— ABER: Forderhohe: 45 % der Mehrkosten alternativer Antriebe (= unbrauchbar)

Eine mdgliche Alternative — Einsatz von Wasserstoffobussen (mit Brennstoffzelle)

» Wasserstoff als Energiespeicher zunehmend wichtiger

* ist Langzeitspeicher fur Elektrizitdtssektor und Lieferant flr Brennstoffzellenfahrzeuge

« mittels Elektrolysetechnologie besteht Moglichkeit, Uberschiisse elektrischen Stromes aus
regenerativen Energiequellen effizient und in grol3technischem Mal3stab zu speichern
(= Forschungsschwerpunkt des Lehrstuhl flr Kraftwerkstechnik der BTU in Zusammenarbeit
mit Centrum flr Energietechnologie Brandenburg)

» Kooperationen mit BTU sowie Umsetzung konkreter Projekte in Abhangig mogllcher
Forderprogramme denkbar und wiinschenswert :
— Elektrolyseur an BTU vorhanden (Vorteil Cottbus)
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3. Aktuelle Vorgange im Geschaftsverlauf
Aktuelle Forderprogramme und Entwicklungen

Aktuelle Forderprogramme und Richtlinien
» Sofortprogramm Saubere Luft 2017-2020"
— fur Cottbus nicht zutreffend

» Forderrichtlinie ,zur Senkung des CO2-
Austol3es im Verkehr gemal}
Operationellem Programm des Landes
Brandenburg fiir den Europaischen Fonds
fur regionale Entwicklung (EFRE) in der
Forderperiode 2014-220 (Rili Mobilitat)*

— nicht umsetzbar, da Forderhdhe lediglich
45 % der Mehrkosten alternativer
Antriebe umfasst

» Nationales Innovationsprogramm Wasser-
stoff und Brennstoffzellentechnologie
(Beschaffung von Wasserstoffoussen)

— moglicherweise in Planung
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Entwicklungen
Besuch einer chinesischen Forschungs- und

Wirtschaftsdelegation

» Zhongzhi Enterprise Group aus Chengdu

» Entwicklung umweltfreundlicher und
moderner Antriebssysteme (unter anderem
Brennstoffzellen mit Wasserstoff)

» Option fur klimagerechte Mobilitat

b N e

(2 : .

Kostenloser OPNV in Deutschland?!

» Reduktion Emissionen winschenswert
» Fahrzeugauslastung zu Spitzenzeiten?
* Finanzierung ungewiss

» Haftungsfragen offen



Vielen Dank fur lhre
Aufmerksamkeit!

Ralf Thalmann
Geschaftsfuhrer Cottbusverkehr GmbH
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