Standortkonzept Ladesauleninfrastruktur fur Elektromobilitat

Im Stadtgebiet Cottbus

15.05.2018
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Grundlagen

Beschllisse STVV im Zusammenhang mit Elektromobilitat

e 24.06.2009 1V-094-10/09 Fortschreibung VEP, Zielnetz OPNV

» Forderung Elektromobilitat (Bus, Stral3enbahn)

o 25.09.2013 11-014-51/13 Kommunales Energiekonzept
» Forderung des Ausbaus Elektromobilitéat, Ladesaulen

» Informationskampagnen

 30.03.2016 1V-008-18/16 Energetische Quartierskonzepte Ostrow, Sandow und
westliche Stadterweiterung

» Errichtung Ladeinfrastruktur, Stellplatze fur E-Fahrzeuge

> keine Erhebung von Parkgebihren zur Erh6hung der Attraktivitat
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Stand E-Mobilitat (stand 2018)

« kontinuierliche Steigerung der

historische Entwicklung des Bestandes elektrisch betriebener PKW in Dtl.

Bestandszahlen seit 2010 . et werd

* in Cottbus / Region insgesamt 226
angemeldete E-Autos und 2.225 2 oo
Hybridfahrzeuge I_I I_I .

Y J o W |-| i

2010 2011 22 2mz 2014 2015 2016 07 018

o aktuell nur Ladepunkte durch private |

Betreiber in Cottbus

. . Gemeinde / Landkreis E-Autos Hybridfahrzeuge Gesamt
» Kilassifizierung der Ladeinfrastruktur: Cottbur > 20 219
Spree-Neile 34 259 293
a. Offentliche Ladepunkte (Ladepunkte auf Eigentums- bzw. Oder-Spree 47 479 526
Besitzflachen von juristischen Personen des offentlichen Dahrne-Spreewald 7 B34 2l
Cherspreewald-Lausitz 21 341 362

Rechts, i.d.R. 365 Tage 24h unbeschrankt nutzbar)

b. Unbeschrankte private Ladepunkte (wie A) i.d.R. 365 Tage

24h unbeschrankt nutzbar, aber ohne 6ffentlichen Rechtsanspruch der Nutzbarkeit — z.B. Stromtankstellen)

c. Teil-Beschrankte private Ladepunkte (auf bestimmte Nutzungszeit oder auf Nutzungsbedingung beschrankte Ladepunkte —
z.B. Hotels, Kaufparks, Parkhauser)

d. Private Ladepunkte (Nutzung ausschlief3lich durch Eigentimer und individuell durch diesen freigegebene Nutzer)

15.05.2018 Standortkonzept - 6ffentliche Ladeinfrastruktur in Cottbus | www.energienetze-cottbus.de



Methodik des Standortkonzeptes

Ermittlung Bedarf Ladeinfrastruktur anhand von Prognoseszenarien zur Marktentwicklung, Einwohnerzahlen und PKW-
Bestanden

Betrachtungvon geeigneten Standorten fur - Clusterungvon Stadtteilen nach verschiedenen
Ladeinfrastruktur (z.B. Intermodale Typologie zur Ableitung des Bedarfs an offentlicher
Verknupfungspunkte, Einzelhandelskonzentrationen, Ladeinfrastruktur

Zentren des Tourismus, Bildungszentren etc.)

Analyse der Standorte in ihren Gebietstypen durch ein Bewertungsschema
Auswertung und Gewichtung der Potenzialwerte der einzelnen Standorte

Verortung des gesamtstadtischen Ladeinfrastrukturbedarfs
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Gesamtstadtische Bedarfsermittlung

« Bedarfsermittlung in unterschiedlichen Entwicklungsetappen in Abhangigkeit von
gesamtdeutschen Entwicklungszahlen fir Elektromobilitat und Relation von Cottbus zum
bundesweiten Bestand

» grundlegende Planungsansatze:
» optimales Verhaltnis von 15 6ffentlich zuganglichen Ladepunkten je 100 Fahrzeugen (BDEW )
» Anteil Cottbus an bundesweiten Bestand E-Autos: = 0,05 %

« Beschreibung des Entwicklungsprozesses durch Einteilung in 3 Marktphasen

» Orientierung an Produktlebenszyklus als bewahrter Modellansatz

Entwicklungsetappen Zielwert Zielwert Gesamtanzahl
Deutschland Cottbus Ladepunkte
Marktvorbereitung 200.000 100 15
Markthochlauf 500.000 280 42
Massenmarkt 1.000.000 420 62

15.05.2018 Standortkonzept - 6ffentliche Ladeinfrastruktur in Cottbus | www.energienetze-cottbus.de



Verkehrliche Standortindikatoren

Quartierstypologie

15.05.2018

zentrale Anforderungen zur
bedarfsgerechten Verteilung:

» moglichst hohe Nutzerfrequenz
> gute Anbindung OPNV

» generell attraktive Lage

geeignete Standorte:

» Intermodale Verknupfungspunkte
(Verknupfungspunkte von mehreren Ver-
kehrstragern),

grol3e Stellplatzanlagen,
Einzelhandelskonzentrationen,

Zentren des Tourismus und der Freizeit,
Kliniken und Arztezentren,

Bildungseinrichtungen,

YV V V V V VY

Orte mit hohem Zielverkehrsaufkommen.

flachendeckende Verteilung der mdglichen
Standpunkte Uber das gesamte Stadtgebiet
ist gegeben

Ballungszentrum Innenstadt verspricht
hohen Zielverkehr

Differenzierte Abschatzung der Potenziale und
Erfordernisse der E-Mobilitat nach Quartieren

Annahme: innerhalb Kommune
unterschiedliche Bedarfe fur 6ffentlichen
Ladeinfrastruktur

Definierte Quartierstypen:

>

Innenstadtbereich

(hoher Bedarf an 6ffentlicher Ladeinfrastruktur, hoher
Zielverkehr)

Einfamilienhauser

(privates Laden, kein Bedarf an 6ffentlicher
Ladeinfrastruktur)

Mischgebiete

(geméaRigter Bedarf an Ladeinfrastruktur, 6ffentliches
Parken herrscht vor)

Gewerbegebiet

(Differenzierung der Gebiete nach Héhe des
Kundenaufkommens)

Reine Wohngebiete

(Geschosswohnungsbau, aufgrund geringer Zielverkehr
geringer bis mafiger Bedarf)
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Nutzwertanalyse

 Am Beginn Untersuchung von
Ausschlusskriterien fur Standort

* Analyse / Bewertung der verorteten
Standpunkte

o Ziel:

» nachvollziehbare / begrtindbare
Beurteilung von Standorten

» Erstellung Prioritatenreihenfolge der
Standorte

» Einbeziehung Informationen aus
Quartierstypologie

« 7 Bewertungskriterien mit
Bewertungsskala von 1 (,Kriterium
sehr schlecht erfullt) bis 10
(,Kriterium sehr gut erftllt*)

Kriterium

Inhalt / Bewertungsmerkmale

- optimale und harmonische Einbindung in das

Gewichtung

Stadtbild
Integrationin den - Beachtung stadtebaulicher Gestaltungsprinzipien 59
offentlichen Raum - Sicherstellung der Funktionalitat °
- Integratiocn von Ladefunktionin beste hende Inf-
rastruktur
- Wahrscheinlichkeitder tatsachlichen Nutzung
{dort besonders hoch, wo sich Aktivitaten kon-
lerwartete) zentrieren, die bereits heute von vielen Autofah- o5
Nutzerfrequenz rern als Ziel aufgesucht werden) ¢
- Ausreichende Aufenthaltszeitam Ort fur eine
hinreichende Ladedauer
- Intermodale Vernetzung von Verkehrstragern
. (nachhaltige Mcbilitatsgestaltung) .
A" Wwgan den OPNV: | Entfernung zu QPN\/—HaLteste[len 10 %
- Attraktivitat des OPNV- Angebots
[Eigi;]e;gl‘lbarke\tf Zugang- | moglichst barrierefreie und ungehinderte Anfahrt 5%
L - verflgbare Stellplatzkapazitdten (auch fur per-
égﬁ?gfzeer (moglichen) spektivischen Aushau) 5%
P - zu erwartende Auslastung der Stellplatze
: : Einbindung des Ladepunktesin denlaufenden
sicherheitdes Strafen- Stralenverkehr (ausreichende Platzverhaltnisse 15 %
verkehrs . .
und sichere Zufahrtswege)
- Standortin der Offentlichkeit
. - Wahrscheinlichkeit, dass der Ladeplatz als ,Repra-
Sichtbarkeit / Offentlich- sentant” der Elektromoebllitdt positiv wahrge - 5%
keitswirksamkeit nommen wird ?
- Starke des ,Signals” an potenzielle Nutzer fur of-
fentlich zugangliche Lademéglichkeiten
Quartierstypclogie - Ergebnisse der Quartierstypclogie 0%
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Auswertung Nutzwertanalyse

Potentialpunkte Standorte E-Ladeinfrastruktur

Bahnhof Sandow | E—
Hauptbahnhof
Parkhaus lerie |
Parkhaus Blechen-Camre
Parkhaus Stadtwerke (City-Parkhaus) |
Oberkirche
Parkplatz Berliner Platz (Postparkplatz)
Parkh adrter Platz | _-

B

Parkplatz Weltspi '_

Parkplatz Ostrower Platz
Carl-Thiem-Klinikum

BTU/0521

Marktvorbereitung

Messehalle {Chemiefabrik) 1 - __
Staatstheater |
Lausitz Park |
Landgericht/
Ver und Fi icht
L . " ge |
Zuschka
Cottbus-Center | -
BTU Sachsendorf |
Erlebi Lagune -
ucl I
Forum Sac |

Einkaufszentrum Lausitzer Strafle
lrztehaus Schweriner Strae |
Lausitz-Arena
Arztehaus ich
P4R Lipezker Strale
Sachsendord Endhal lle |

Cottbuser Ostsee Merzdorf
Space Bowling
Einkaufszentrum Leipziger Strafe
Parkhaus Sandow
ihal lle Striibitz |

Markthochlauf

___________ el e e e e el | .

Planetarium
DEKRA
Shell-Tankstelle Sandow
TIP Cottbus
MC Donalds
Tierpark
Spreewehrmiihle
SELGROS Merzdorf
portpark Gallinchen
Wohnresidenz & Spa Branitz
Branitzer Park
Freizei Priorgraben

Massenmarkt

0,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 6,0 7,0 8,0 9,0 10,0
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Auswertung Nutzwertanalyse

Standort Gesamt- KEN — Kommunales Energienetzwerk
bewertung (Bundesforderung fiir Ladeinfrastruktur)
1 Hauptbahnhof 10,0
2 Bahnhof Sandow 10,0
3 Parkhaus Spreegalerie 9,7
4 Parkhaus Stadtwerke (City-Parkhaus) 9,6 2 Ladeboxen
5 Parkhaus Blechen-Carré 9,6
6 Oberkirchplatz 9,3
7 Parkplatz Berliner Platz (Postparkplatz) 9,2 1 Ladeséaule (Stadthalle)
8 Parkhaus Neustadter Platz 9,2 1 Ladebox
9 Parkplatz Lessingstr. / K.-Marx-Str. 9,0
10 Parkplatz Ostrower Platz 8,6
11 Parkplatz R.-Breitscheid-Str. 8,6
12 Carl-Thiem-Klinikum 8,3 2 Ladeboxen
13 BTU/OSZ1 8,2

* weitere beantragte Standorte:

» 1 Ladesaule (Messehalle)
» 1 Ladesaule (GWC Werbener Str.)
» 1 Ladesaule (RCGC)
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Fazit

« Strategisches Standortkonzept mit

bedarfsgerechter Verteilung

e (uantitativer und sukzessiver

Ausbaupfad fur identifizierte

Entwicklungsetappen

* (mdgliche) Folgearbeiten:

>
>

Detailplanung der Standorte
Kostenermittiung

Klarung rechtlicher Belange
(z.B. Zuganglichkeiten,
Gebihrenordnung)

Untersuchung der Entwicklung von
halbo6ffentlicher und privater
Ladeinfrastruktur

Zusammenfuhrung aller
Teilbereiche zu gesamtheitlichen
Konzept

IST-Zustand

Marktvor-

bereitung
(> 8 Pkt)

Markthoch-

lauf
(5-8 Pkt.)

Massen-

markt
(< 5 Pkt.}

Anzahl
Ladepunkte:

8

Beschrei-

ung:

Der Verteilung der Ladepunkte
erfolgt unkoardiniert und nicht
bedarfsgerecht Ladepunkts sind
auf privatwirtschaftliche cder wis-
senschaftliche Initiative begrundet.

8LS
Anzahl A
Ladepunkte: 15 {bis 20!
Beschrei- Die Besetzung der intermaodalen
ung: VerknUpfungspunkte und der In-
nenstadt als Ballungszentrum far
Kultur, Handel, Gastronomie, Ver-
kehr und Freizeit stellt die Kern-
aufgabe in der Marktvorbereitung
dar. )
5LS
Anzahl 42
Ladepunkte: <
Beschrei- In der Markthochlaufphase findet
ung: daher neben der bedarfsgerechten
Besetzung geeigneter Standorte
auch eine erste flichendeckende
WVerteilung der Ladeinfrastrultur
Uker das gesamte Stadtgebiet
statt, _
42 LS
Anzahl -
Ladepunkte: oe
Im Massenmarkt sind alle unter-
suchten Standpunkte umsetzhbar.
Sie fragen sie zu einer flachende-
Beschrei- ckenden Verbreitung wvon Lade-
faung: saulen im Stadtgebiet bei und sind
Bestandteil  eines  intelligenten
Energie- und Verkehrssysterms in R
- s

Cotthus.

15.05.2018
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Diskussion

Wie stark soll der Ausbau oOffentlicher Ladeinfrastruktur forciert werden?

* Wer soll 6ffentliche Ladeinfrastruktur errichten/betreiben?
» KEN koénnte ihren Beitrag leisten in LS zu investieren

» GF kommun. Unternehmen sind gefordert (!) ??7?

* MaOchte die Stadt zur Minimierung der Feinstaubbelastung die Attraktivitat der
Elektromobilitat ernéhen?

» Sollte die Stadt durch geeignete MalRnahmen im privaten Wohnungsbau
Elektromobilitat fordern ?

» neue Stellplatzsatzung(Regelung zum Ausbau LS in Stellplatzsatzung)

» Weitere Schritte fr ein bedarfsgerechtes 6ffentliches Ladeinfrastruktur-
Konzept
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VIELEN DANK FUR IHRE
AUFMERKSAMKEIT!

Karl-Liebknecht-Str. 130 Choschzick, Stephan
03046 Cottbus / \

Fon 0355 351-0 Fon 0355 351-353
Fax 0355 351-111 Fax 0355 351-399 I V
info@stadtwerke-cottbus.de stephan.choschzick@stadtwerke-cottbus.de STA?&%%E‘EEUS I
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