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1.0 StrafRen-und Wegeunterhaltung

1.1 Unterhaltungsbestand an Verkehrsflachen

StraRendaten Stand 31.12.2014 Stand 31.12.2015
Fahrbahnen: Langen 478,53 km 479,52 km
davon Bundesstral3en 3% 14,96 km 3% 14,96 km
LandesstralRen 5% 22,01 km 5% 22,01 km
Gemeindestral3en 92% 441,56 km 92% 442,55 km
Geh-und/oder Radweq: Langen
(fahrbahnbegleitende und selbststandige) 399,49 km 399,66 km
davon Bundesstral3en 5% 18,17 km 5% 18,17 km
Landesstral3en 5% 21,26 km 5% 21,26 km
GemeindestralRen 89% 356,17 km 89% 356,34 km
Parkplatze 1% 3,89 km 1% 3,89 km
Fahrbahnen: Flachen 2.882.994 m2 2.886.545 m?
davon Bundesstral3en 4% 119.517 mz? 4% 119.517 mz
LandesstralRen 6% 182.154 m?2 6% 182.154 m?2
GemeindestralRen 90% 2.581.323 m2 90% 2.584.874 mz2
Parkplatze: Flachen 157.751 m?2 157.751 m?2
Geh-und/oder Radweq: Flachen
(fahrbahnbegleitende und selbststandige) 1.061.546 m? 1.063.006 m?
davon Bundesstraf3en 5% 53.192 m? 5% 53.192 m?
Landesstraf3en 6% 67.124 m?2 6% 67.124 m?
Gemeindestral3en 88% 930.070 m? 88% 931.531 m2
Parkplatze 1% 11.159 m? 1% 11.159 m?
Verkehrsflachen gesamt 4.102.291 m? 4.107.302 m?
davon Bundesstral3en 4% 172.710 m2 4% 172.710 m?2
LandesstralRen 6% 249.278 m?2 6% 249.278 m?2
GemeindestralRen 86% 3.511.393 m2 86% 3.516.404 m2
Parkplatze 4% 168.910 m?2 4% 168.910 m?2
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1.2 Unterhaltungsbestand StraBenmobilar und Anlagen einschlief3lich Verkehrsflachen

offentliche Verkehrsflachen Menge Einheit
Fahrbahn 480 km
davon unbefestigt 55 km
Geh- und/oder Radwege fahrbahnbegleitend oder selbststéndig 400 km
davon unbefestigt 19 km
Parkplatze 158.751 m?2
Bankette ca. 90.000 m2

Verkehrszeichen und - einrichtungen
Strallennamensschilder 3.840 Stck
Verkehrszeichen + Ortstafeln, -teiltafeln, Wegweisung 16.600 Stck
Wegweisung (einschl. FuRgangerleitsystem, RW Beschilderung, 282 Stck
Beschilderung(Logo) Radfernwanderwege 810 Stck
Stadtinformationstafeln - vitrinen , Stadtplanaufsteller 30 Stck
Rohrpfosten, -rahmen 8.400 Stck
Poller jeglicher Art ca. 200 Stck
Sperrgelander 50 Stck
kommunale Anlagen im 6ff. Verkehrsraum
Stolpersteine 77 Stck
Olympiamedaillen 43 Stck
Gedenktafeln 4 Stck
Uberspanner 6| Standorte
Treppenanlagen mit und ohne Gelander 50 Stck
Fahrradabstellanlagen mit Uberdachung jeglichen Typs 17| Standorte
Fahrradabstellanlagen ohne Uberdachung 56| Standorte
OPNV-Haltestellen unbefestigt und befestigt 536 Stck
OPNV- Wartehallen jeglichen Typs 90 Stck
Entwasserungseinrichtungen

Straflenablaufe 9.168 Stck
Anschlussleitung zu StraRenablaufe und Sickerschachten ( je ca. 5m) a7 km
Kontroll-und Sickerschachte 178 Stck
Kastenrinnen ca. 8,5 km
Sinkkasten in Kastenrinnen ca. 200 Stck
Schlitzborde 2 km
Entwéasserungsmulden 9 km
Entwéasserungsgraben 1 km
Rigolen 3 km
RW-Ruckhaltebecken 12 Stck
RW Leitungen 13 Km
RW Schéachte 100 Stck
Leichtflissigkeitsabscheider 3 Stck
Pumpenanlage (Willy-Brandt-Straf3e im Trogbauwerk) 1 Stck
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1.3. StralBenzustandsnoten

Fahrbahnen
Stand 31.12.2014 Stand 31.12.2015
| 9,80% 282.589 m? I 10,02% 289.281 m?
davon Bundesstra3en 7,27% 20.536 m2 7,06% 20.423 m?
Landesstral3en 11,97% 33.818 m2 12,01% 34.729 m2
GemeindestralRen 80,77% 228.235 m? 80,93% 234.129 m?2
Il 30,35% 875.063 m? Il 30,57% 882.419 m?
davon BundesstralRen 6,72% 58.781 m2 6,72% 59.339 m?
LandesstralRen 7,84% 68.614 m?2 7,72% 68.094 m?2
Gemeindestral3en 85,44% 747.668 m?2 85,56% 754.986 m?2
1| 37,06% 1.068.398 m?3 I 37,16% 1.072.722 m?
davon Bundesstra3en 2,10% 22.476 m2 2,05% 22.031 mz2
Landesstral3en 6,07% 64.900 m2 6,01% 64.509 m?2
Gemeindestral3en 91,82% 981.022 m?2 91,93% 986.182 m?2
v 18,26% 526.571 m? IV 17,75% 512.421 m?
davon Bundesstra3en 2,45% 12.908 m?2 2,52% 12.908 m2
Landesstral3en 2,12% 11.177 m?2 2,18% 11.177 mz2
Gemeindestral3en 95,43% 502.485 m2 95,30% 488.335 m2
Vv 4,52% 130.373 m? VvV  4,49% 129.702 m?
davon Bundesstral3en 3,69% 4.816 m?2 3,71% 4.816 m2
Landesstral3en 3% 3.644 m2 3% 3.644 mz2
GemeindestralRen 93,51% 121.913 m? 93,48% 121.242 m?2
Parkplatze
Stand 31.12.2014 Stand 31.12.2015
| 1,08% 1.708 m?2 I 1,08% 1.708 m?2
Il 43,99% 69.399 m2 I 43,99% 69.399 m2
1] 39,13% 61.732 m2 I 39,13% 61.732 m?2
AV 9,96% 15.708 m?2 IV  9,96% 15.708 m?2
Vv 5,83% 9.204 m2 V 5,83% 9.204 m2
Geh- und/oder Radwege (fahrbahnbegleitende und selbststandige)
Stand 31.12.2014 Stand 31.12.2015
| 12,27% 130.283 m2 I 12,37% 131.521 m?
davon Bundesstral3en 7,59% 9.893 m2 7,43% 9.768 m?2
LandesstralRen 14,59% 19.002 m2 14,45% 19.001 m2
Gemeindestral3en 77,82% 101.388 m2 78,13% 102.753 m2
Parkpléatze 0% 0 m? 0% 0 m?
Il 36,22% 384.514 m? Il 36,46% 387.531 m?
davon BundesstralRen 6,75% 25.948 m2 6,73% 26.080 m2
LandesstraRen 6,54% 25.142 mz2 6,49% 25.142 mz2
Gemeindestral3en 85,40% 328.380 m? 85,48% 331.266 m?2
Parkplatze 1,31% 5.043 m? 1,30% 5.043 m?2
1 37,02% 392.986 m? I 36,81% 391.307 m?
davon Bundesstra3en 2,39% 9.399 m?2 2,40% 9.392 mz2
LandesstraRen 5,45% 21.427 mz2 5,48% 21.429 m2
Gemeindestral3en 90,64% 356.215 m? 90,60% 354.542 m?2
Parkplatze 1,51% 5.944 mz?2 1,52% 5.944 mz2
AV 12,34% 130.933 m2 IV 12,21% 129.816 m?
davon Bundesstra3en 3,84% 5.029 m? 3,87% 5.029 mz2
LandesstralRen 1,19% 1.553 m2 1,20% 1.553 m2
Gemeindestral3en 94,84% 124.179 m2 94,80% 123.063 m2
Parkplatze 0,13% 172 m2 0,13% 172 m2
Vv 2,15% 22.831 m? VvV 2,15% 22.831 m?
davon Bundesstraf3en 12,81% 2.924 m2 12,81% 2.924 m?2
LandesstraRen 0% 0 m2 0% 0 m2
Gemeindestral3en 87,19% 19.907 m?2 87,19% 19.907 m?2
Parkplatze 0% 0 m2 0% 0 m2
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Definition der Zustandsnoten

e Note | = ohne Beeintrachtigung des Gemeingebrauches
Stral’en + Anlagen im sehr guten Zustand: ohne bzw. geringe Schaden

e Note ll = ohne gréfRere Beeintrachtigung des Gemeingebrauches
Stralen + Anlagen im__guten Zustand: geringe Schaden, damit geringflgiger
Unterhaltungsaufwand.

e Note lll = Gemeingebrauch ist gesichert
Stral’en Anlagen im_befriedigenden Zustand: Schaden mit groReren Unterhaltungsaufwand.

e Note IV = Gemeingebrauch ist eingeschrankt
StralBen + Anlagen im_schlechten Zustand: groRere Schaden, die nur durch vorbeugende
planméRige Erhaltungsmafinahmen beseitigt werden kdnnen. Bis dahin groRerer und sténdiger
Unterhaltungsaufwand, Verkehrsbeschrankungen und Schaden-sofortbeseitigungen koénnen
notwendig werden.

e Note V = Gemeingebrauch ist stark eingeschrankt
Stralen + Anlagen im _sehr _schlechten Zustand: groRe Schaden, die nur durch Rekonstruktion
oder Neubau beseitigt werden kdnnen. Bis dahin sehr groRer und stéandiger Unterhaltungs-
aufwand, umfangreiche Verkehrsbeschrankungen, Schaden-sofortbeseitigungen werden
notwendig.

1.4 Alterseinstufungen der Verkehrsflachen

von 4.107.302 m2 Gesamtverkehrsflache
sind 1.405.462 mz 0. 40 Jahre (34%)
1.295.686 m2 39-21 Jahre (32%)
985.324 m2 20-11 Jahre (24%)
420.830 m? 1-10 Jahre (10%)

d.h. 66% unseres StralRenbestandes sind weit alter als 21 Jahre

1.5 StraRenverschleil
Den weiter fortschreitenden Verschleil3 der StraRensubstanz spiegeln die Zustandsnoten
Il — V wieder. Betroffen sind 59 % der Fahrbahnen, 51 % der fahrbahnbegleitenden und
selbststandigen Geh- und/oder Radwege sowie 55 % der Parkplatze. Dies bedeutet, dass
hier nur mit groBem bzw. stdndigen Unterhaltungsaufwand die Verkehrssicherheit
aufrechterhalten werden kann.

1.6 StralRenzustandsverbesserung
Nach wie vor lasst sich eine entscheidende StralRenzustandsverbesserung im Stadtgebiet
Cottbus ausschliel3lich nur durch eine Erhéhung des Umfanges an Stralienneuinvestitionen,
d.h. durch Grundhaften Ausbau, erreichen.

1.7 Vorbeugende Instandsetzung

Vorbeugende Instandsetzungen, wie groR3flachige Sanierungen von Asphaltflachen, bringen
nur bedingt einen Erfolg, da ein Grof3teil der alten Cottbuser StraRen von der Tragfahigkeit,
nicht entsprechend belastbar ausgebaut und die Ubliche Nutzungsdauer bereits weit
Uberschritten ist (z.B. die VerbindungsstralRen zu den Cottbuser Ortsteilen, Thiemstral3e,
Gerhart-Hauptmann-Stral3e). Nur durch einen grundhaften Stral3enausbau mit
Beriicksichtigung des aktuellen Verkehrsaufkommens ist eine Substanzverbesserung
nachhaltig zu erreichen.
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1.8 Ausgabenentwicklung ausgewahlter Instandsetzungsgewerke:

ausgewahlte Einzelgewerke 201 201
Fahrbahnflickung 508.812 €| 379.786 €
Trankflickung 333.145€| 361.110€
Riss-Fugensanierung 57.253 79.999
Bitumindse Abdichtung Versiegelung Oberflache gesamt 899.210 €| 820.895 €
Bankettarbeiten 62.951 58.880
unbefestigte Fahrbahn herrichten 155.574 €| 76.815
Reparatur unbefestigte Bereiche gesamt 218.525€| 135.695 €
Gullyreparaturen 180.686 € 112.473 €
Gullyreinigung 105.874 €| 65.109
Rinnenablaufe 21.530 16.679
Gully/Rinnenreinigung u. -reparatur gesamt 308.090 €| 194.261 €
Gehwegreparaturen 257.748 €| 249.013 €
Schadenbeseitigung Dritter (SbDr) 65.175 103.779 €
Verkehrszeichen (Reparatur einschl. SbDr und verkehrsrechtlich 112.772 €| 103.152 €
angeordneter Anderungen an Festbeschilderung)

1.9 Schwarzdeckenoberflachen

1.10

1.11

Durch oberflachige Abdichtung/ Versiegelung der Schwarzdeckenoberflachen wie z.B.
durch bitumindses Flicken, Trankflickung und Risse- und Fugensanierung wird versucht
dem endgiltigen Versagen der Fahrbahnkonstruktion entgegen zu wirken. Dies ersetzt auf
gar keinen Fall einen StraRenneubau. Dieses machte 2015 mit 821 T€ einen Anteil von fast
46 % der Gesamtausgaben fur Instandsetzungen aus.
Besonders auffallig sind bei der Zustandsbeurteilung die Fahrbahnverhéltnisse an
Kreuzungen, Einmindungen und geraden Strecken des Hauptnetzes. Den
Dauerbelastungen durch den erhohten Guiternah- u. Fernverkehr halten diese
Fahrbahnbelage, die hauptsachlich in den Jahren zwischen 1967 — 1989 (1.867.131 m2 =>
46% der Gesamtverkehrsflache) nach damaligen TGL Richtlinien eingebaut wurden, nicht
mehr stand und schrdnken den Gemeingebrauch in erhéhtem MalRe ein (z.B. Stadtring,
Willy-Brandt-Stral3e, Gerhart-Hauptmann-Stral3e, Hermann-Lons-Stral3e, Lipezker Stral3e).

Aber auch in jungeren StralRen mit einem Alter bis 20 Jahre bilden sich seit einiger Zeit nicht
unwesentlich Risse, Schlaglocher und ein oberflachiges Zerfallen von aufgehellten
Fahrbahndecken setzt ein. (z.B. Merzdorfer Weg, Puschkinpromenade) Auch tun
Durchwurzelungen in Radfernwanderwegen (z.B. Spreeradweg zw. Spreewehrmuhle und
Saspow) ihr Ubriges. So befindet sich bereits jetzt 274.380 m2 dieser jlngeren
Verkehrsflache in den Zustandsnoten IlI-V.

Zusammengefasst bedeutet es, dass sich von der 4.107.302 m2 Gesamtverkehrsflache
bereits 2.345.443 m? in den Zustandsnoten IlI-V befindet. Das entspricht 57 %.

Pflaster-und BetonstralRen

Die 371.467 m2 PflasterstraBen und 88.408 m2 BetonstraBen erfahren standig
Deformationen durch die hohe Verkehrsbelastung und Frost-/ Tauwechsel. Punktuelle
Reparaturen fihren nur begrenzt zum Erfolg, da der Pflasterverband gréf3tenteils zerstort ist
(z.B. InselstralRe, LobedanstralRe, Schmellwitzer Stral3e).

Unbefestigte Fahrbahnen

Die 268.465 m? wassergebundenen Fahrbahndecken erfahren durch die stédndig hohere
Verkehrsbelastung einen derartigen Verschleil3, dass in den Stra3enziigen mehrmals
jahrlich kostenintensiv repariert werden muss. Die StralRenbenutzung ist teilweise erheblich
eingeschrankt. Davon sind auch StraRen betroffen, die durch Neubebauung und andere
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bauliche ErweiterungsmalRnahmen ein erhdhtes Verkehrsaufkommen zu bewaltigen
haben. Fur kostenintensive Reparatur wassergebundenen Fahrbahndecken blieben 77 T€.

1.12 Stralenenwdasserung

Die mangelhafte und zum grof3en Teil ganzlich fehlende StraBenentwéasserung tragt
mafgeblich zur Zustandsverschlechterung der Fahrbahndecken bei. (Frost-Tau-Wechsel,
Ausspulungen von Pflasterflichen u. &.). Zahlreiche StraRen, die einer kinstlichen
Entwéasserung bedirfen, sind nicht an das Kanalsystem der LWG angeschlossen und
werden Uber Bankette, Sickermulden, -graben und z. T. notdurftig Uber Sickerschachte
entwassert. Dieses in Verbindung mit dem allgemein gestiegenen Grundwasserpegel und
der, in vielen alten StrafRen, nicht statthaften Ableitung von privatem Regenwasser in den
offentlichen Raum, fihrt zu einem erh6hten Aufwand im Rahmen des maschinellen
Abpumpens auch bei Normalregen. Pfutzenbildung in Verbindung mit Uberfrierung wird zur
absoluten Verkehrsgefahrdung! Auch im Jahr 2015 hatten wir wieder viele
Anliegerprobleme zu Uberfluteten Ho6fen und Kellern, verursacht durch die
StraRenentwasserung infolge sehr hoher Niederschlagsmengen.

Der Unterhaltungsaufwand von Entwasserungsmulden, -graben, Sickerschachten und
Rigolen nimmt von Jahr zu Jahr zu. U.a. werden auch Entwasserungsmulden zugeschuttet
und als Parkflache genutzt. Die dadurch entstehenden Entwasserungsprobleme werden
durch das Wieder- bzw. Neuanlegen der Mulden und durch Bankettabtrag beseitigt.

Wegen den sehr begrenzten o6rtlichen Gegebenheiten ist, in Prifung der unterirdischen
Leitungen, teilweise das Anlegen von Mulden mit unterirdischen Rigolen mit Sickerleitungen
und Schachten erforderlich, um das Fassungsvermégen zu erhéhen. Hieraus verbindet sich
dann wiederum ein zusétzlicher regelmaRiger Unterhaltungsaufwand (zyklische Reinigung),
welcher weitere Ausgaben in der StralRenunterhaltung erzeugt.

Aus Kostengrinden wurde Uber viele Jahre die regelméallige Kastenrinnenreinigung
vernachlassigt. Diesen Missstand abbauend werden jetzt aufwendige Grundreinigungen
erforderlich. Durch diese Reinigung, bei Stralenkontrollen und bei Rinneneinbrichen wird
immer wieder der schlechte bauliche Zustand der Kastenrinnen sichtbar. In den
kommenden Jahren wird mit einem erhéhten Aufwand in der Reparatur von Kastenrinnen zu
rechnen sein.

Obwohl regelmaRig jahrlich mindestens 100 StraRenablaufe grundhaft erneuert werden,
wird im Zuge der Stral3enkontrollen und bei der zyklischen Reinigung der derzeitig 9.168
StralRenablaufe doch festgestellt, dass diese weiter baufalliger werden und aufgrund ihres
teilweise aullerst mangelhaften Zustandes (viele weit alter als 40 Jahre) sogar plétzlich
einbrechen bzw. einzubrechen drohen (Gefahrensituation).

1.13 Bankett

1.14

1.15

Unbertcksichtigt in der doppischen Erfassung bleiben die rd. 90.000 m2 Bankettbereiche.
Aber gerade hier ist die Unterhaltung wegen dem u.a. anstehenden Entwasserungsproblem
erforderlich und sehr kostspielig. 2015 konnten nur 59 T€ fur Instandsetzung der
Bankettbereiche ausgegeben werden.

Fahrbahngerinne

Ein weiteres Problem bilden die zerfallenen Gerinne. Zum Beispiel in der Lessingstral3e.
Diese kdnnen zur Gefahr fur Zweirdder aber auch fur parkende Fahrzeuge und an den
Ubergangen fir FuBganger/ Rollstuhifahrer werden. Umfangreiche zunehmende
Reparaturen sind weiter erforderlich.

Befestigte Geh-und Radwege

2015 konnte dem starken Substanzzerfall an befestigten Geh- und Radwegen nur begrenzt

entgegen gewirkt werden. Fir 250 T€ wurde der Gemeingebrauch gesichert.

Gehwegsperrungen sind auch 2016 in Erwéagung zu ziehen.

Belange alterer korperbehinderte Birger finden an vielen Stellen wenig bzw. keine

Bertcksichtigung. Bauliche Verdnderungen, wie Bordsteinabsenkungen, sind nur bedingt
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realisierbar und mussen aus den begrenzten Mitteln der StraRen- und Wegeunterhaltung
mitfinanziert werden.

1.16 Schaden durch Dritte
Mit 104 T€ musste die Stralenunterhaltung, so viel wie noch nie, im Jahr 2015 fir die
Beseitigung von Schéaden durch Dritte, wie Diebstahl, Vandalismus, Verkehrsunfélle,
Schmierereien, Bekleben/ Besprilhen von Verkehrszeichen, Olspuren, ausgeben. Uber
Strafanzeigen u. -antrdge konnte die Stadt lediglich von 9 ermittelten Schadenverursachern
einen Schadenersatz in H6he von 6 T€ zurlick fordern.

1.17 Entwicklung der Ausgaben der StraRen- und Wegeunterhaltung

Jahr Ist Ausgabe Verkehrsflache einschl. Ist Preis-
Anlagen anpassung

(Mio €) (Mio m?) (€/m?) (%)

2011 2,619 4,09 0,64 + 9,56

2012 2.467 4,08 0,60 +6,74

2013 2.547 4,10 0,62 + 3,03

2014 2.844 4,10 0,69 - 2,32

*Neuausschreibung Stralenunterhaltungsvertrag

2015 2.451 4,11 0,60

Fazit

Gemaly , Merkblatt tUber den Finanzbedarf der Stralenerhaltung in den Gemeinden” der
Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen aus dem Jahr 2004 ist ein Wert von
1,10 Euro/ m2 GesamtstralBenflaiche im Unterhaltungsaufwand ermittelt. Obwohl sich die
Ausgaben in der StralBenunterhaltung weiter erhéht haben, steht diesem o. g. Sollwert von 1,10
€/m? auch in 2015 ein IST- Wert von 0,60 Euro/m2 gegenlber. Damit ist der Finanzbedarf fiir die
Substanzerhaltung weit unterschritten.

Derzeitig wird das Prinzip der Schadensbegrenzung bei der StraRenunterhaltung verfolgt. Durch
den zu geringen grundhaften Stralenausbau bzw. den Stral3enerneuerungen unter Nutzung von
Restsubstanzen wird der Aufwand in der Stral3enunterhaltung immer hoher. Bei gleichbleibendem
Budget kénnen nicht mehr alle notwendigen Leistungen rechtzeitig durchgefuhrt werden.

Wiederkehrend muss angemerkt werden, dass mit jeder, wegen unzureichender finanzieller Mittel
eingeschrankten StraRenunterhaltung kommunales Anlagevermégen aufgebraucht und der
finanzielle Aufwand fur die Sicherung der Strafl3eninfrastruktur von Jahr zu Jahr héher wird!

Aus der vorstehenden Sachverhaltsdarstellung und der gesetzlichen Regelung, dass ein Mangel
an finanziellen Mitteln den Stralenbaulasttrager unabhangig von seiner Verkehrssicherungs-
pflicht nicht von seiner Unterhaltungspflicht befreit, ergibt sich die dringende Notwendigkeit,

¢ die Finanz-und Personalausstattung der StraRenunterhaltung zu erhéhen bzw.

e in den grundhaften Stralenausbau zu investieren.

Aus heutiger Sicht wird es 2016/17 im Rahmen der Verkehrssicherungspflicht der Stadt Cottbus,
in Abwéagung der zur Verfugung stehenden Mittel in der Stralenunterhaltung und der geplanten
bzw. nicht geplanten StraBenneubaumal3nahmen, unumganglich sein Stral3en, Gehwege
und/oder Radwege aufgrund ihres katastrophalen Zustandes zu sperren, Straf3en tonnagemafig
zu begrenzen bzw. Verkehrsfihrungen und - regelungen zu &andern. Die Kosten flr
Beschilderung und Sperrmittel miissen dann aber auch aus dem Budget der StraRenunterhaltung
beglichen werden. AufRRerdem gehen diese MalBnhahmen immer mit einer gravierenden
Einschrankung des Gemeingebrauches einher, was auf erhebliches Unverstandnis in der
Bevolkerung stof3en wird.

2. Ingenieurbauwerke
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2.1. Bricken

2.1.1 Brickenbestand
Bestand per 31.12.2013 31.12.2014 31.12.2015
- Gesamtzahl 88 88 88
davon
fur Fahrzeugverkehr (Kfz) 54 54 54
davon Bundes- u. 15 15 15
Landesstral3en
Kfz / Strallenbahn 2 2 2
ausschlieR3l. Strab —Verk. 1 1 1
FuRR- und Radweg 33 33 33
- Briickenflache (m?) 26.923 26.923 26.923 *
- Anlagevermogen (€) 28.226.411,84 | 27.574.852,81 | 26.913.188,24

*keine Verdnderung in den letzten 3 Jahren, da kein Neubau erfolgt.

2.1.2 Brickenzustand

Die Briickenzustandsnoten wurden entsprechend der RI-EBW-PRUF angepasst und werden in
Folge in der angefuhrten Art fortgeschrieben.

Gesamtzahl per 31.12.2015 = 88 Briicken

davon

Zustandsnote 1 5 Bricken 57 % sehr guter Bauwerkszustand
Zustandsnote 1,5 9 Briicken 10,2 % guter Bauwerkszustand

Zustandsnote 2,0 27 Bricken 30,7 % befriedigender Bauwerkszustand
Zustandsnote 2,5 24 Bricken 27,3 % ausreichender Bauwerkszustand
Zustandsnote 3,0 13 Briicken 14,8 % nicht ausreichender Bauwerkszustand
Zustandsnote 3,5 10 Bruicken 11.3% ungeniugender Bauwerkszustand

53,4 % (2014 = 50,0 %) der Briicken, 47 Brucken (2014 = 44 Brucken) sind in einem Zustand, der
mittelfristig zu Einschrankungen gemal3 der Zustandsbeschreibung der Zustandsnoten nach der
Richtlinie RI-EBW-PRUF flihren kann (Zustandsnote 2,5 -3,5).

Bei 14 Bricken mit der Zustandsnote 2,5; 3,0; 3,5 sind Tragféahigkeitseinschrankungen vorhanden
(4 Briicken 2,5; 1 Briicke 3,0; 9 Bruicken 3,5).

Im Bruckenbestand befinden sich 7 Holzbriicken (Tragwerk und Bohlenbelag) und 6 weitere Bri-
cken mit Holzbohlenbelag. Es ist vorgesehen, die Holzbohlenbeldge bei Bedarf zu ersetzen. Da-
bei wird gepruft ob fir Holz diese durch Kunststoffbohlen ersetzen werden kénnen (bisher auf
Grund von zu wenigen Erfahrungen nicht eingesetzt).

2.1.3 Finanzielle Aufwendungen fir die Brickenunterhaltung
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2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Briicken- 26.787 | 26.856 | 26.843 | 26.843 | 26.908 | 26.923 | 26.923 | 26.923 | 26.923
flache (m?)
Kosten 0,134 |0,123 |0,103 | 0,149 | 0,161 0,127 0,132 | 0,162 | 0,125
(Mio. €)
Kosten/ 5,01 4,57 3,84 5,56 6,00 4,72 4,93 6,04 4,67
Flache(€/m?)

Der Mitteleinsatz pro m2 Briickenflache liegt 2015 deutlich niedriger als im Vorjahr.

Anzahl Zustandsnote Anlagevermdgen (€)

2.2 Verkehrszeichenbriicken 13 1x1,0 224.140,55
2x1,5
2x2,0
4x25
3x3,0
1x4,0

2.3 Trogbauwerke 2 1x2,0 8.389.674,90
1x3,0

2.4 Larmschutzwande 3 2x1,0 158.314,75
1x1,5

2.5 Stutzwande 17 4x1,0 1.610.162,37
3x15
2x2,0
2x25
1x3,0
5 davon ohne

Nach DIN 1076 — Ingenieurbauwerke im Zuge von StralRen und Wegen / Uberwachung und Prii-
fung — sind 5 von 17 Stutzwanden keine Ingenieurbauwerke nach dieser Norm und unterliegen
keiner grundsatzlichen Priifungs- und Uberwachungspflicht. Sie werden im Rahmen der Ver-
kehrssicherungspflicht kontrolliert, es ist keine Bewertung nach RI-EBW-PRUF erforderlich.

2.6 Durchlasse

Nach DIN 1076 sind Durchlasse keine Ingenieurbauwerke und unterliegen keiner grundsétzlichen
Prifungs- und Uberwachungspflicht. Sie werden im Rahmen der Verkehrssicherungspflicht kon-
trolliert. Im Bestand werden zurzeit 133 (2014 = 133) Durchléasse gefihrt. Die Bestandserfassung
lauft weiter.

Der Anlagewert zum 31.12.2015 betragt 2.499.197,58 €.

Fazit

Der gesamte Anlagewert fir Ingenieurbauwerke einschlie3lich Stiitzwéande und Durchlasse zum
31.12.2015 betragt 39.794.678,39 €.

Fir die Unterhaltung der vorgenannten Bauwerke wurden 2015 insgesamt 141.901,43 € aufge-
wendet. Dies entspricht 0,36 % des Anlagenvermdgens zum Stichtag.

In Bezug auf die Herstellungskosten aller Bauwerke in Héhe von 95.141.010,93 € wurden 2015
fur die Unterhaltung 0,15 % aufgewendet.

Entsprechend dem Bericht der StralRenforschungsgruppe der OECD (1981), herausgegeben vom
Bundesminister fur Verkehr, Abteilung StralRenbau (1983) sollen fir die Unterhaltung von Stra-
Renbrucken durchschnittlich ca. 0,5 % (ca. 0,5 Mio. €) bis 1,5 % (ca. 1,5 Mio. €) der Bauwerkser-
neuerungswerte (Herstellungskosten) jdhrlich und kontinuierlich aufgewendet werden.
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Wegen mangelhafter finanzieller und personeller Ausstattung in den Vorjahren sind erhebliche
Ruckstande in der Unterhaltung der Ingenieurbauwerke nachweislich eingetreten.

Nach Rucksprache mit Vertretern des Bundesverkehrsministeriums sind in dieser Situation 1,2 bis
1,5 % der Herstellungskosten (ca. 1,2 bis 1,5 Mio €) fir das Aufholen von Unterhaltungsriickstan-
den jahrlich fortfolgend im Haushalt bereitzustellen und baulich umzusetzen. Der mittelfristige Fi-
nanzbedarf kann entsprechend der einzelnen begriindeten Haushaltsanmeldungen héher ausfal-
len.

Aus dem vorgenannten Sachverhalt ergibt sich die dringende Notwendigkeit, die Finanz- und die
Personalausstattung in der Unterhaltung der Ingenieurbauwerke und sonstigen Bauwerke zu er-
hoéhen, damit die jeweilige vorgesehene Nutzungsdauer auch erreicht wird. Andernfalls drohen
fortschreitender Anlagenverzehr sowie Nutzungseinschrankungen bis hin zur Vollsperrung und
kostenintensive vorzeitige Bauwerkserneuerungen, die mit den jahrlich erforderlichen Unterhal-
tungskosten nicht abgedeckt sind.

Weiterhin sollten wahrend der Nutzungsdauer jedes Bauwerks Riicklagen fur dessen Ersatzneu-
bau gebildet werden.

Der Erhalt und Ausbau der Leistungsfahigkeit der Infrastruktur ist eine Pflichtaufgabe der offentli-
chen Hand.

3. Strallenzubehor
3. 1. Lichtsignalanlagen (LSA)
Bestand LSA 2011 2012 2013 2014 2015
Gesamtzahl 85 85 85 84 85
davon Anlagen
fur FuBgénger 13 13 13 13 13
mit koordiniertem Betrieb 65 65 65 65 67
mit OPNV — Beschleunigung 35 35 35 35 36
mit Zusatzeinrichtungen fur Blinde 32 32 32 32 35
mit neuer Steuertechnik nach 1 9 14 14 17
OCIT V2.0- Standard
mit LED- Technik 19 22 30 30 33
mit 10 V- Technik 65 65 55 55 53
mit Steuertechnik alter als 21 25 27 33 37
15 Jahre (Lebensdauer Doppik) (24%) (29%) (32%) (39%) (44%)
mit Verkehrsrechner — Anschluss 30 35 38 38 41
3.1.1 Aufwand fur Unterhaltung und Betrieb
| [2009 [2010 [2011 [2012 [2013 [2014 [2015 |
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Unterhaltung (Mio. €) 0,405 |0,430 |0,295 0,210 | 0,290 0,287 | 0,218
Betriebskosten (Mio. €) 0,077 10,091 |0,089 0,078 | 0,072 0,088 | 0,069
Fazit:
Ein Drittel der Anlagentechnik der LSA ist alter als 15 Jahre (Ubliche Lebensdauer). Viele Anlagen
haben bereit 20 Jahre Uberschritten. Eine Sanierung ist auch aus Kostengriinden unumgéanglich.
Die Ersparnisse, die fur Unterhaltung und Betrieb zu Buche schlagen, resultieren aus Umristun-
gen von LSA auf neue Technik mit LED Signalgebern (trotz steigender Energiepreise).

3.1.2 Baulicher Zustand Induktionsschleifen

Die Zahl der nicht funktionsfahigen Induktionsschleifen nimmt mit der fortschreitenden Ver-
schlechterung der Fahrbahndeckschichten sténdig zu. Die Auswirkungen sind an nachfolgenden
Knoten besonders gravierend:

- Dresdener Stral’e/ Hermann-Lons-Stral3e

- Dresdener Strafl3e/ Hardenbergstralle

- Dresdener Straf3e/ RingstralRe (Fuliganger- LSA)

- Hermann-L6ns-StraRe/ Vom-Stein-Stralle

- Stadtring/ Parkplatzzufahrt

- Vetschauer Stral3e/ Parkplatzeinfahrt Bahnhof

- Zielona-Gora-Stral3e/ Hegelstral3e

- Madlower HauptstraRe/ Gaglower Landstral3e

- Gallinchener Hauptstral3e (B 97)/ Kutzeburger Weg
- Gallinchener HauptstralRe (B 97)/ BAB 15- RF Forst

Fazit

Als Voraussetzung fur die verkehrsabhéngige Steuerung an diesen Lichtsignalanlagen missen
zerstorte Induktionsschleifen erneuert werden oder diese Lichtsignalanlagen ersatzweise mit
Fahrzeugdetektoren in Form von Videokameras (kostenintensive Variante) bzw. Radardetektoren
ausgeristet werden.

3.1.3 Baulicher Zustand LSA- Maste

An folgenden LSA- Masten wurden starke Rostschéaden festgestellt, die mittelfristig zur Ver-
minderung der Standsicherheit fuhren kénnen.

- Franz-Mehring-Strafl3e/ W.-Brandt-Stral3e
- Lipezker Stral3e/ Gelsenkirchener Allee

3.1.4 Baulicher Zustand Blindensignalisierung

Die Ausstattung mit Blindensignalisierung ist an einzelnen LSA nicht richtliniengerecht aus-
gefuihrt, wie z. B.

- Karl-Marx-Stral3e/ Puschkinpromenade

- Gelsenkirchener Allee/ Z.-Gora-Stral3e

- Gelsenkirchener Allee/ Lipezker Stralie

3.2 Wegweisung

Nachfolgender Abschnitt betrifft nur den Teil der Wegweisung der ,gelben Beschilderung“ (ohne
OD-Tafeln), welche in Verantwortung des Teams Verkehrsregelung sich befinden. Dies umfasst
im Jahre 2015 insgesamt 110 Schilder. Davon befinden sich 30 Schilder an Verkehrszeichenbri-
cken (VZB).

Die OD-Tafeln und die sogenannte ,weille Beschilderung” der Wegweisung werden vom
Team StraRenunterhaltung verantwortet und im Kapitel 1.2 dieses Berichts behandelt.

Die Wegweisung (WW) als Teilinstrument der Verkehrsorganisation weist unter richtliniengerech-
ter Betrachtungsweise erhebliche Defizite hinsichtlich des Ausriistungsbedarfes auf.
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2015 wurde umgesetzt:
- im Zuge der Baumaflnahme Str. der Jugend Erneuerung eines Vorwegweisers einschliel3-
lich ersatzloser Ruckbau gem. verkehrsbehérdlicher AO
- ersatzloser Rickbau gem. verkehrsbehérdlicher AO von
4 Wegweisern bzw. Vorwegweisern am KP 180 Chausseestr./Cottbuser Str./
Zielona Gora Str.
- Erneuerung gem. verkehrsbehérdlicher AO von
2 Wegweiser bzw. Vorwegweiser KP 45 Madlower Hauptstr./ Kiekebuscher Weg
(Sudzufahrt)
2 Wegweiser bzw. Vorwegweiser KP 80 Chausseestr./ Sachsendorfer Str. (Ost-
zufahrt) mit gleichzeitiger Behebung eines Anprallschadens
- Wartungsarbeiten alle Gbrigen Wegweiser und Vorwegweiser

Im Rahmen der Unterhaltung der wegweisenden Beschilderung gibt es
> kurzfristigen Handlungsbedarf:
- die Umsetzung von Instandsetzungsmafinahmen an der wegweisenden Beschilderung an
Verkehrszeichenbriicken
- Umsetzung der AO an verschiedenen Standorten

> mittelfristigen Handlungsbedarf:

- 36 Vorwegweiser- und Wegweiser- Tafeln sind in Retroreflektionsklasse (RA) 2 zu erneu-
ern, da die Tafeln in Retroreflektionsklasse 1 die richtliniengerechten Reflexionswerte nicht
erreichen.

- 3 Wegweisertafeln an der Verkehrszeichenbriicke Stadtring/Str. der Jugend (Westzufahrt)
sind zu erneuern, da sie in der vorhandenen Ausfiihrung (RA 1) die fiir Uberkopfbeschilde-
rung geforderten Reflexionswerte nicht erreichen.

> langfristigen Handlungsbedarf:

- ca. 40 Wegweiser waren unmittelbar an den Knoten zur Komplettierung der Gesamtfunkti-
on erforderlich. Dies ist aber aus Griinden der Knotengeometrie, der zu gewéhrleistenden
Sichtfreiheit auf die LSA und der Mediendichte im tiefbautechnischen Bauraum an den
meisten Stellen nicht umsetzbar. Dieses Ziel wird bei Planungen von zuklnftigen Bau-
mafnahmen weiter verfolgt

Fazit

Nach der erfolgten Neukonzeption und Optimierung der Wegweisung im Jahr 2004 wurden weite-
re umfangreiche Mafnahmen (Ruckbau, Zielkorrekturen und Neubau) mit der neu erstellten ein-
heitlichen Logik abgeglichen, in das System eingepasst und realisiert.

Durch Erneuerungen der Vorwegweiser im Rahmen von Bauvorhaben konnten einige Verbesse-
rungen bei der Verkehrsbeschilderung fir Cottbus insgesamt erreicht werden.

Die wegweisende Beschilderung stellt im Stral3enverkehr eine systematische Anordnung von
Richtzeichen gemalR § 42 StVO dar und dient durch gute Erkennbarkeit und Lesbarkeit neben der
Orientierung u.a. der Sicherheit und Leichtigkeit sowie der Regelung des Verkehrs. Um dem Ver-
kehrsteilnehmer einen friihzeitigen und eindeutigen Hinweis fir seine zu treffende Fahrentschei-
dung geben zu koénnen, ist die Ausristung der Vorweg- und Wegweisungstafeln entsprechend
der Richtlinie fur die wegweisende Beschilderung mindestens in Retroreflektionsklasse 2, Uber-
kopfbeschilderung in Retroreflektionsklasse 3, dringend erforderlich.

Alice Kunze
FBL Grin- u. Verkehrsflachen
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