Nahverkehrsplan 2026 — 2030 der Stadt Cottbus/Chésebuz
Anhang 1 — Bevolkerung (mit Hauptwohnsitz) statistische Bezirke und Ortsteile (Stand 31.12.2024)

Statistischer | Ortsteil Kinder und -
Bezirk Jugendliche H‘:E:ﬁf::'ge Rentner Einwohner
(0 bis < 18 (= 65 Jahre) (gesamt)
o Jahre)
0011 Mitte 378 1.842 446 | 2.666
0012 Mitte 14 62 53] 129
0013 Mitte 162 860 537 | 1.559
0014 Mitte 257 1.136 270 | 1.663
0015 Mitte 175 546 86 | 807
0016 Mitte 181 672 170 | 1.023
0017 Mitte 63 385 204 | 652
0018 Mitte 256 916 284 | 1.456
0019 Mitte 155 559 227 | 941
0111 Sandow 111 490 426 | 1.027
0112 Sandow 954 2.560 1.217 | 4.731
0113 Sandow 185 698 661 | 1.544
0114 Sandow 68 420 537 | 1.025
0115 Sandow 583 1.796 862 | 3.241
0116 Sandow 461 1.842 1.290 | 3.593
0117 Sandow 0 0 0|0
0118 Sandow 0 16 3119
0119 Sandow 30 316 77 | 423
0131 Sandow 160 628 281 | 1.069
0141 Dissenchen 34 153 33| 220
0142 Dissenchen 11 23 6|40
0143 Dissenchen 145 444 241 | 830
0153 Branitz 5 28 13 | 46
0154 Branitz 224 746 411 | 1.381
0161 Kahren 40 150 82 | 272
0162 Kahren 92 325 156 | 573
0163 Kahren 64 200 113 | 377
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Nahverkehrsplan 2026 — 2030 der Stadt Cottbus/Chésebuz
Anhang 1 — Bevolkerung (mit Hauptwohnsitz) statistische Bezirke und Ortsteile (Stand 31.12.2024)

Statistischer | Ortsteil Kinder und -
. . Erwerbsfahige .
Bezirk Jugendliche (18 bis < 65 Rentner Einwohner
(0 bis < 18 (= 65 Jahre) (gesamt)
Jahre)
Jahre)

0171 Kiekebusch 174 672 436 | 1.282

0211 Spremberger 209 854 358 | 1.421
Vorstadt

0212 Spremberger 348 1.607 741 | 2.696
Vorstadt

0213 Spremberger 337 1.642 1.172 | 3.151
Vorstadt

0214 Spremberger 41 137 13 | 191
Vorstadt

0215 Spremberger 367 1.487 776 | 2.630
Vorstadt

0216 Madlow 26 59 4|89

0217 Spremberger 238 1.261 741 | 2.240
Vorstadt

0218 Spremberger 141 791 507 | 1.439
Vorstadt

0221 Madlow 66 314 307 | 687

0222 Madlow 40 146 115 | 301

0223 Madlow 96 322 191 | 609

0231 Sachsendorf 354 1.113 417 | 1.884

0232 Sachsendorf 616 1.517 787 | 2.920

0233 Sachsendorf 82 281 95 | 458

0234 Sachsendorf 170 811 659 | 1.640

0235 Sachsendorf 305 1.361 734 | 2.400

0236 Sachsendorf 4 132 8| 144

0237 Sachsendorf 197 555 243 | 995

0241 Sachsendorf 87 374 197 | 658

0242 Grol8 Gaglow 129 413 258 | 800

0251 Gallinchen 386 1.232 732 | 2.350
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Nahverkehrsplan 2026 — 2030 der Stadt Cottbus/Chésebuz
Anhang 1 — Bevolkerung (mit Hauptwohnsitz) statistische Bezirke und Ortsteile (Stand 31.12.2024)

Statistischer | Ortsteil Kinder und -
Bezirk Jugendliche H‘:E:ﬁf::'ge Rentner Einwohner
(0 bis < 18 (= 65 Jahre) (gesamt)
o Jahre)
0252 Gallinchen 58 221 124 | 403
0311 Strobitz 87 2.538 60 | 2.685
0312 Strobitz 724 2.538 1.165 | 4.427
0313 Strobitz 442 1.882 552 | 2.876
0314 Strobitz 0 2 719
0315 Strobitz 53 198 109 | 360
0316 Strobitz 289 958 516 | 1.763
0317 Strobitz 425 1.693 762 | 2.880
0318 Strobitz 140 602 237 1 979
0319 Strobitz 2 2 04
0411 Schmellwitz 70 264 221 | 555
0412 Schmellwitz 294 1.051 481 | 1.826
0413 Schmellwitz 929 2.546 802 | 4.277
0414 Schmellwitz 286 840 482 | 1.608
0415 Schmellwitz 238 1.075 542 | 1.855
0416 Schmellwitz 275 1.171 378 | 1.824
0417 Schmellwitz 215 1.078 474 | 1.767
0418 Schmellwitz 119 412 241 | 772
0419 Schmellwitz 1 8 3112
0421 Saspow 2 43 10 | 55
0422 Saspow 111 381 181 | 673
0431 Skadow 99 319 149 | 567
0441 Sielow 227 742 377 | 1.346
0442 Sielow 326 1.064 482 | 1.872
0443 Sielow 36 161 100 | 297
0451 Dobbrick 11 46 18 | 75
0452 Dobbrick 221 945 424 | 1.590
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Nahverkehrsplan 2026 — 2030 der Stadt Cottbus/Chésebuz
Anhang 1 — Bevolkerung (mit Hauptwohnsitz) statistische Bezirke und Ortsteile (Stand 31.12.2024)

Statistischer | Ortsteil Kinder und _
. . Erwerbsfahige .
Bezirk Jugendliche (18 bis < 65 Rentner Einwohner
(0 bis < 18 (= 65 Jahre) (gesamt)
Jahre)
Jahre)
0461 Willmersdorf 0 0 0|0
0462 Willmersdorf 104 363 159 | 626
Summe | 15.005 58.037 27.233 | 100.275
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Nahverkehrsplan 2026 — 2030 der Stadt Cottbus/Chésebuz

Anhang 2 — Bedienungshaufigkeit und Betriebszeiten

Be- Takt Anzahl Fahrten (Hin/Riick)

Bedienzeitraum

Linie Linienfithrung trei- .

ber |[MiN]| sT FT sa so | sT FT sa So
Stralenbahnlinien
EV1 [ Stadthalle - Schmellwitz Anger cvt | 20 | 49/49 | 49749 | 33/32 | 33/32 0241::3320‘ 0241::3320' 0251::3104' 0251::3104'
2 | recmer e O, ey | x| esyes | es/es | a2 | s | G O O O
3 [vate mtadion PO ey | as | sagea | sagea | 32733 | 32733 | G0 O O oy
e R L e e e e e B e e
Stadtbusverkehr Cottbus
2N Jsi:iii;:leStsr.:EZow ravpbahniol 7 e 0| &7 8/7 8/7 8/7 2011:?:1- 2011:?:1- 2011:?081- 2011:?:1-
s [srone seamate v | ey 1 5o [ | s | [ s [0 [0 Jao3s oo
an N El;jg?t?;ilnlwvr\:g: Z uesrc:r;(ae_aztlzithgt cv | 30 | 11/10 | 12/10 | 12/22 | 12/12 2(?3:?56' 2(?3:?56' 2005::5384' 2(;)5::5:4'

sitz Park

9 [ Hauptbahnhof - Sudeck cv | et | 373 | 373 ; ; 0176;1500' 0176;1500' ; ;
10 gjhjgzzasﬁz:ic:z—Bramtzer SednE | oy | 6o 27/27 | 27/27 | 16/16 | 16/16 0242:?271_ 0242:?271_ 0272:?271_ 0272:?271_
116 E;er:slt:;cci)l_jgune-BurgerChaussee oV EF 3/3 33 i i 0177::2??3- 0177::2??3- i i
12 Eglrl;witz - Stadtpromenade - Merz- oV 30 36/36 | 35/35 10 10 0(;103102 0(;103102 00501152 005(;:1152—
N i B e e e  F R
14 _Sicof;lijlri\iorf—Lausitz Park - Hanchen oV 60 15/15 | 14/14 6/6 3/3 0159::2359— 0159::2359— 0175;:3260_ 0192;:1250—
157 | Hauptbahnhof - Sielow cv | et |22/13 | 26/14 | 16/8 | 9/1 0;1::259' 0;1::259' 0061::3079' 0061::3079'
17 Siscin-kgac:fernplatz_Madlow_Kieke_ v 60 | 14/16 | 14/15 | 5/5 5/5 0252::2209_ 0252::2209_ 0292::3219_ 0292:;3219_
1810 gjg;ﬁ?tz_svébitz HauptstraRe - oV 60 15/15 | 15/15 i i 0168:?102- 0168:?102- i i

1CV...Cottbusverkehr

2 nur als Kleinbus

3 nur als Kleinbus

4 Einzelfahrten bzw. kein regularer Takt

5 30-Min-Takt vor 08:07 Uhr und ab 13:07 Uhr

6 nur als Rufbus

7 Gleicher Linienverlauf der Linien 44 und 15 im Stadtgebiet von Cottbus/Chdsebuz
8 30-Min.-Takt durch Uberlagerung mit Linie 44

9 am Wochenende nur als Rufbus

10 nur als Rufbus

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH Seite 1 von 3

Mobil - Innovativ -




Nahverkehrsplan 2026 — 2030 der Stadt Cottbus/Chésebuz

Anhang 2 — Bedienungshaufigkeit und Betriebszeiten

Be- Anzahl Fahrten (Hin/Riick) Bedienzeitraum
Linie Linienfithrung trei- Ta.kt

ber |[MiN]| sT FT sa so | sT FT sa So
19 | Drsenchen-schicnon || V| 30 | 27 |2 s | e | 5001 G0 [ Somn | s
20 E:rug)Schmellwitz - Débbrick ( - Mai- oV 60 25/36 | 23/35 | 11/9 11/9 024?::1506— 024?::1506— 028?:?506— 0283:?5?6—
o g s e o o e | || [
28 \é\iglrmirsdorf- Dissenchen - Haasow - oV EF 5/5 i i i 0176;?130- i i i
Regionalbusverkehr
2 f;)st;cbus-Peitz-Drachhausen-Liebe- RI;I-E;)e-n 60 18/8 | 16/17 33 33 0241::%590- 0241::%590- 029(;?580- 0290:?:0-
9912 gz\t,::::;z_ Maust - Heinersbriick - Ra- oV EF 7/6 7/6 0/1 i 02113::2134— 02113::2134— 0067::3059— )
3 o weow T Jresen| 20| s || S e | |
2513 EgtgtgboussenLaubsdorf - Komptendorf - oV EF 10/13 6/9 3/3 33 025(;:2212— 025(;:2212— 0198424O 01984240
2614 | Cottbus - Schorbus - Drebkau - Casel lei_n EF 9/8 8/7 4/4 4/4 0250:?2)0_ 0250:?2)0_ 0281:?501- 02810501
29 &Ic;tlgl:;us - Peitz - Kraftwerk Jansch- oV EF 9/10 8/10 4/3 4/3 Ozllllfg 0;1::1483_ 0242:?256— 0242::3256—
32 | Cottbus - Gallinchen - GroR Dobbern RI;aEiga_n EF | 13/14 | 8/9 - - 0155;:2595_ 0155;:2595_ - -
3 tc:;zt;?: -GI;abP};: I Y EF | 86 | 372 i i 0167::3410- 0167::3410- i i
35 | Cottbus - Kolkwitz - Vetschau cv | 60 |19/19 [19/29 | - - 025;192' 025;192' - -
3715 i::;(tetr:u_sB;rI;olkwitz - Gulben - Mi- oV EF 18/13 8/6 5/5 5/5 015;413- 015;1118- 0263::1523- 0263::1523-
9 | o mrostiowe e e S| | |
43 Lir;tszchwalde-Heinerserck-Maust- oV EF 7/5 21 i i 1135:}566- 1135:}566- ) )
] e R el e e e R e e A
47+ | Cottbus - Werben - Burg cv | 60 |19/23 | 19/23 | 10/11 | 10/20 02‘;:3;7' 02‘;:3;7' 059:;07' 0165;:1‘?7'
607 | Libbenau - Vetschau - Cottbus (\)/SGL EF | 12/14 | 7/8 - - 0166:?534' 0166:?534' - -
800+ ngrtmzi_s- F]oy/SeF)rl;(\eA/ne]ztr)de;g S | ggore | 60 21/20 | 21/18 | 7/6 7/6 0252:?173_ 0252:?173_ 028(;:5065_ 028(;:5(55_

11 Sjelow - Débbrick/Schmellwitz: meistens nur Linie 20 und als Rufbus

12 Samstag nur ein Rufbus in eine Richtung
13 am Wochenende nur als Rufbus

14 am Wochenende nur als Rufbus

15 am Wochenende nur als Rufbus

16 DB Regio Bus Ost
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Nahverkehrsplan 2026 — 2030 der Stadt Cottbus/Chésebuz

Anhang 2 — Bedienungshaufigkeit und Betriebszeiten

Be- Anzahl Fahrten (Hin/Riick) Bedienzeitraum
.. L . Takt
Linie Linienfithrung trei- .
ber |[MiN]| sT FT sa so | sT FT sa So

.. 06:10-]06:10-]09:10-109:10 -

849+ | Cottbus - Sergen - Gablenz - Débern RBO 60 15/15 | 15/15 6/6 6/6 5050 | 2050 | 18:50 | 1850
Guben - Barenklau - Tauer- Peitz - 05:47 -105:47 -] 10:23-110:23 -
877 Cottbus RBO 60 15/16 | 15/16 3/3 3/3 20:08 | 20:08 | 19:38 | 19:38
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Nahverkehrsplan 2026 — 2030 der Stadt Cottbus/Chésebuz

Anhang 3 - MaBnahmenliste

Realisi ]
Nr. MaRnahme Abhédngigkeiten Nutzen Kosten Note | Beginn der Planung ea |5|.erungs
horizont
Taktverdichtung auf StraBenbahnachsen im Fi ierbarkeit,
L-1 . g ulnanZ|er arket sehr hoch sehr hoch 2,0 2025/2026 kurzfristig
Bestandsliniennetz an Werktagen OPNV-Struktur
L-2 Taktverdichtung auf Bus-Hauptachse Finanzierbarkett, mittel hoch 33 2025/2026 kurzfristi
g P OPNV-Struktur ’ &
Taktverdichtung im Busnetz flir Gebiete der hohen Fi ierbarkeit,
L3 Hung nanzierbarkel hoch hoch 2,5 2025/2026 kurzfristig
Nutzungsdichte OPNV-Struktur
L-4 Flihrung Linie 3 Gber Hauptbahnhof Synergien mit L-12 hoch gering 2,0 2025/2026 kurzfristig
Verbesserung der Erschliefung des Campus Nord der Landkreis S -
L-5 & & P ar.1 reis spree hoch gering 2,0 2025/2026 kurzfristig
BTU NeiRe/VBB
Prifauftrage (keine Investitions- oder Betriebskosten bewertet)
- L6 Taktverdichtung auf StraBenbahnachsen im Bestandsliniennetz liinanzierbarkeit, hoch sehr gering 18 2025/2026 kurzfristig
s am Wochenende OPNV-Struktur
g
£ L-7 Verlegung der Linie 20 in die Lakomaer StralRe Baulasttrager mittel mittel 3,0 2025/2026 mittelfristig
g
(=
2
2 L-8 ErschlieBung Gewerbegebiet Dissenchen Priifergebnisse mittel sehr gering 2,5 2025/2026 kurzfristig
-
>
2
:8 L-9 Evaluation ,,cloudio” Prifergebnisse hoch sehr gering 1,8 2025/2026 kurzfristig
L-10 Ausweitung von Rufbusangeboten Prifergebnisse hoch sehr gering 1,8 2025/2026 kurzfristig
L-11 Einbindung der Linie 2N in Anschliisse am Hauptbahnhof Priifergebnisse hoch sehr gering 1,8 2025/2026 kurzfristig
L-12 Busnetz Cottbus Sud Priifergebnisse hoch gering 2,0 2025/2026 mittelfristig
L-13 Busnetz Cottbus Stidost Priifergebnisse hoch gering 2,0 2025/2026 mittelfristig
. . - . Prufergebnisse/ . . o
L-14 FUhrung einer Buslinie Gber die Bautzener StraRe > ) hoch gering 2,0 2025/2026 mittelfristig
Synergien mit L-3
L-15 Neues Linienkonzept zur Effizienzsteigerung in Schmellwitz Prifergebnisse gering gering 3,5 2025/2026 kurzfristig
L-16 ErschlieBung des Cottbuser Ostsees Priifergebnisse sehr hoch mittel 1,5 2025/2026 mittelfristig
L-17 ErschlieBung des Lausitz Science Parks Prifergebnisse sehr hoch mittel 1,5 2025/2026 langfristig
Evalui Straenbah E MUL-CT und
L-18 va l.Jlerung rzi enbahnverlangerung zum undzum Priifergebnisse sehr hoch mittel 1,5 2025/2026 langfristig
Lausitz Park (Prifauftrag)
1 Konze?tion zum barrierefreien Ausbau der Haltestellen und keine gering gering 35 2025 kurzfristig
Verkniipfungsstellen
12 Realisifarung des barrierefreien Ausbaus aller Haltestellen und versc.:.hie‘denfe sehrhoch | sehr hoch 20 laufend langfristig
Verkniipfungsstellen Zustandigkeiten
13 Verein"heitlichung der G.rundausstattt.mg von Haltestellen und versc.:.hie‘denfe mittel hoch 33 laufend mittelfristig
Verkniipfungspunkten (inkl. Fahrgastinformation) Zustandigkeiten
I-4 Verbesserung ErschlieBung Bundesnetzagentur Baulasttrager mittel gering 2,8 2025/2026 mittelfristig
. . Baulasttrager, . . L
I-5 Errichtung Fahrradparkhaus am Hauptbahnhof Sid ) . mittel hoch 3,3 2025 mittelfristig
Eigentimer
16 Erweiterung Fahrradabstellanlagen am Spreewaldbahnhof B.aulasftréger, mittel hoch 33 2025 mittelfristig
. (Nord) Eigentimer
E 17 Ausba}.J von Bike+Ride-Anlagen an Haltestellen und B.aulasftréger, hoch hoch 25 offen mittelfristig
> Verkniipfungspunkten Eigentimer
5
§ 18 Ausba.L'J von Park+Ride-Anlagen an Haltepunkten und B.aulasftréger, mittel hoch 33 offen mittelfristig
£ Verkniipfungsstellen Eigentimer
hied
1-9 Etablierung von Mobilitatsstationen versg |e. en.e hoch sehr hoch 2,8 offen langfristig
Zustandigkeiten
Laufende Prifung der Anschlussbeziehungen
I-10 StraRenbahn/StraRenbahn, Bus/Bus und StraRenbahn bzw. Stabilitat Fahrplan sehr hoch gering 1,3 laufend kurzfristig
Bus zu Eisenbahn und Anpassung bei Bedarf
I-11 Anforderungen an die Fahrzeugflotte (informativ) informativ
Evaluation zum Erweiterungs- und Umristungsbedarf bezogen . .
I-12 . . informativ
auf das Linienblindel Stadtverkehr
1-13 OPNV-Beschleunigung (Priifauftrag) Prifergebnisse hoch gering 2,0 2025/2026 kurzfristig
114 Abstlmm-ung zu Sanierung und Ausbau von informativ
Streckeninfrastruktur/Haltestellen
N Integration multimodaler Angebote in das Auskunfts- und verschiedene
s P2 v & & o hoch gering 2,0 laufend kurzfristig
= = o Vertriebssystem Zustandigkeiten
gL
= = =
-g § § M-2 Einbeziehung der sorbisch/wendischen Sprache informativ
Legende
kurzfristig... bis ca. 2 Jahre mittelfristig... bis ca. 5 Jahre langfristig... langer als 5 Jahre
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Nahverkehrsplan 2026 — 2030 der Stadt Cottbus/Chésebuz

Anhang 4 — Nicht barrierefreie Haltesteige der Straenbahn- bzw. Kombihaltestellen

Summe Ein- und Aus-

Anzahl auszubauende

Haltestellenname Ortsteil st(tseiét:‘rd pzrg;gg Haltesteige
Altmarkt Stadtmitte 584 2
Am Doll Sandow 1.770 2
Am Nordrand Schmellwitz 53 2
Beuchstrafse Schmellwitz 45 2
Bonnaskenplatz Schmellwitz 575 2
Ewald-Muller-Stralke Strobitz 589 2
Friedrich-List-Stralle Spremberger Vorstadt 176 2
Gelsenkirchener Platz Sachsendorf 2.482 2
Gewerbegebiet TKC Schmellwitz 69 2
Hermann-Hammerschmidt-Str. | Sandow 963 1
Hufelandstralle Spremberger Vorstadt 716 2
Jessener Strale Spremberger Vorstadt 366 2
Madlow Madlow 255 2
Neu Schmellwitz Schmellwitz 914 2
Neu Schmellwitz Zuschka Schmellwitz 1.455 2
Neue Stralle Schmellwitz 665 2
Nordfriedhof Schmellwitz 74 2
Nordring/Am TKC Schmellwitz 1.009 2
Priorstrafie Madlow 120 2
Ringstrale Madlow 22 2
Saarbricker Stralle Sachsendorf 487 2
Sachsendorf Sachsendorf 753 2
Sandow Sandow 606 2
Sandower Briicke Stadtmitte 278 2
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Nahverkehrsplan 2026 — 2030 der Stadt Cottbus/Chésebuz

Anhang 4 — Nicht barrierefreie Haltesteige der Straenbahn- bzw. Kombihaltestellen

Summe Ein- und Aus-

Anzahl auszubauende

Haltestellenname Ortsteil st(tseitit:‘rd pzrg;:;g Haltesteige
Schillerstr. Stadtmitte 203 1
Schleife Sportzentrum Spremberger Vorstadt 544 1
Schleife Thiemstralie Spremberger Vorstadt Unbekannt 2
Schwarzheider Stral3e Sachsendorf 699 2
Sportzentrum Spremberger Vorstadt 394 1
Spreestrale Madlow 154 1
Stadthalle/Post Stadtmitte 4.812 2
Stadthalle/Puschkinpromenade | Stadtmitte 2.434 1
Stadthalle/Rathaus Stadtmitte Unbekannt 2
Strobitz Strobitz 502 1
Strobitzer Weg Strobitz 772 2
Sudfriedhof Madlow 75 2
Thiemstr./Klinikum Spremberger Vorstadt 1.146 2
Thierbacher Strafe Sachsendorf 402 2
Vetschauer Str./Leipziger Str. Spremberger Vorstadt 382 2
Waisenstralle Strobitz 440 2
Weinbergstralie Spremberger Vorstadt 59 1
Zimmerstralte Schmellwitz 646 2
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Nahverkehrsplan 2026 - 2030 der Stadt Cottbus/Chésebuz

Kategorien fiir die Einordnung von eingegangenen Anmerkungen

Hinweis wird beriicksichtigt

Hinweis wird teilweise beriicksichtigt

Hinweis wird nicht beriicksichtigt

Nicht abwagungsrelevanter Hinweis, zur Kenntnis genommen

Hinweis st inhaltlich deckungsgleich mit Ifd. Nr. (...); Abwagung sh. dort

Anhang 5 - Abwiagungsdokumentation zum Beteiligungsverfahren

moo®>

3 2
.Emw'ender _'3- g Einwendung, Hinweis Abwidgung, Sachaufklirung Beriicksichtigung EinoEiEn o/ Ergebnis
. Hinweisgeber 5 < Anmerkungen
£ 8 Z
g
(1 () (3) 4) (5) (6) ) (8) 9)
VBB = Rufbus ,CLOUDIO" ist bereits eingestellt (ist auch auf Seite 52, 53, 74, 89 erwéhnt) Zum Zeitpunkt der Fertigstellung des Beteiligungstextes wurde das Ende |Formulierungen sind abzuéndern. Unstrittig ist, dass mit dem on-demand Kapitel 3.1.1: Erganzung zum
VCD = bei Auswertung Bewertung NVP - Bedarfsabhangige Angebote -> Cloudio hat die Erwartungen nicht erfiillt und wird vorerst eingestellt. |von Cloudio noch nicht kommuniziert. Angebot Defizite ausgeglichen wurden, nun nicht mehr. Umsetzungsstatus eingefﬂgg
Alle diesbeziiglichen Eintragungen im NVP sind zu entfernen. Zu einem spéteren Zeitpunkt ist dieses oder ein ahnliches Projekt erneut zu 3.1.1, Tabelle 1: Ergdnzung zum Umsetzungsstatus -> aus wirtschaftlichen Kapitel 3.3.5: redaktionelle Anderung,
erproben. Nunmehr ist das Dokument tatsachlich in dieser Sicht anzupassen. Grinden zum 30. Juni 2025 wieder eingestellt. Z‘,JSétil,l_;her Absatz zu Rufbusfahrten
Kinder- und Jugendbeauftragte = Eine grundsatzliche Erhdhung der Taktung sowie Optimierung der Anbindungen wird von jungen 3.3.5, Seite 41 + FuBnote 15 -> Umformulierung Vergangenheit, klare Zn;:er“‘r:& redaktionelle Anderung und
Menschen positiv betrachtet. Betonen méchte ich in dem Zusammenhang die Wichtigkeit von ,Cloudio”, v.a. in den Ortsteilen. Ausstehend ist immer noch die Evaluierung des Gesamtprojektes unter  [Formulierung -> Angebot eingestellt + Evaluierung durch die CV erfolgt, FuRnote zu Abweichungen vom
Beauftragter fiir die Belange der Menschen mit Behinderungen und Seniorenbeauftragter = Das On-Demand-Angebot ,Cloudio” wurde |den vorgenommenen Anderungen der Bedienzeiten und Bediengebiete. |wird vorgelegt Qualitatsleitfaden VBB eingefiigt
zum 30. Juni 2025 eingestellt und sollte nicht als bedarfsorientierten Verkehr aufgefiihrt werden. (hierzu vgl. auch L-8 Evaluation, S. 94) Es ist Danach ware tatséchlich erst eine abschlieBende Aussage maéglich. 4.1.3, Seite 52 -> Umformulierung Vergangenheit, klare Formulierung -> Kapitel 4.1.4: FuBnote zur ehemaligen
i.S.d. Inklusion hervorzuheben: ,Werden herkémmliche Fahrzeuge (insbesondere Pkw) eingesetzt, die keine Barrierefreiheit fiir alle Nutzer bieten hier nun vsl. Defizite, aufgrund finanziellen Zwénge nicht mit Kompensation der ErschlieBungsliicke
kénnen, ist nach Méglichkeit durch dispositive MaBnahmen sicherzustellen, dass mobilitatseingeschrankten Personen eine barrierefreie Fahrt Regelangebot ausgleichbar durch "cloudio” eingefugt
ermoglicht wird.” (S. 80) Die Frage der Organisation und Kommunikation bleibt hierbei leider unbeantwortet. 4.1.4, Seite 53 -> Bewertung prézisieren und Vergangenheit, klare Kapitel: 4.1.5: Text e‘”gef“gf: n .deAr
OBR Kahren = Das bestehende Buslinienangebot wied im Nordbereich [...] sowie im Stdbereich [...] von Cottbus/Chésebuz durch den On- Formulierung -> durch Fehlen Cloudio erschlossenen Gebiete nun nicht 2?:ZheflilegjZdeebr:;il:‘elljl:dlicsrl‘:indIe n
311 S.20, Tab. 1 |Demand Shuttleservice "Cloudio" erganzt. Diese dienen der Sicherung der Mindestbedienung an allen Werktagen (Schule) von 07:00 Uhr bis erschlossen A vorzufindenden Defizite von Nord nach Siid
335 Seite 41 23:00 Uhr. Zusatzlich werden 21:00 Uhr und 23:00 Uhr die Haltestellen Hauptbahnhof und die Ersatzhaltestelle Rathaus als Start- und Zielort 4.1.5, Seite 55 -> Umformulierung -> durch Einstellung Cloudio nun mit einem ,X“ gekennzeichnet. Defizite mit
413 Seite 52 |bedient. / Es ist zu konstatieren, dass das On-Demand Angebot "Cloudio" zum 30.06.2025 eingestellt wurde. Auf Seite 51 in der Abbildung 10 ist Klammerwerte die Anforderungsprofil entsprachen es nun nicht mehr tun der Kennzeichnung ,X*“ wurden bis Juni
414 Seite 53 explizit das Bediengebiet Cloudio eingezeichnet. Und auf Seite 52 wird geschrieben 2An Samstagen werden ein zu spater Betriebsbeginn in (evtl. Arbeiten mit Grautonen -> klarere Hervorhebung) 2025 durch das On-Demand-Angebot
diverse 415 Seite 55  |Kiekebusch und Kahren sowie in Skadow und Débbrick durch das On-Demand-Angebot "Cloudio” kompensiert." Zusammenfassend stellt sich 5.4.1, Seite 72, 73 -> Uberarbeitung notwendig, textliche Darstellung der »Cloudio” behoben. Weiter unten
54.1 Seite 72, 73 |die Frage, lebt "Cloudio" wieder auf oder iiberarbeitet das Planungsbiiro den NVP nochmals, unter Beachtung der realen Gegebenheiten? Defizite mit Benennung der Griinde. eingefiigt: Durch den Entfall des On-
5.6 Seite 74  |Tabelle 15: Angebotsdefizite in Gebieten auf Seite 56 ist fiir Kahren zu tiberarbeiten, um daraus realistische Schlussfolgerungen ableiten zu 5.6, Seite 74 -> Umformulierung -> Vergangenheit, klare Darstellung Demand'Ang?bE{tes ”dmfdio" sind -
h . . nunmehr zusétzliche Bedienungsdefizite zu
6.1 Seite 89 kénnen! Angebot aufgrund schlechter Nutzung + auslaufender finanzieller verzeichnen (2. B. Wochenendangebot in
Seite 94, L-8 Forderung eingestellt -> Verweis auf noch erfolgende Evaluierung vielen Ortsteilen, siehe Tabelle 15,
Markierung mit X*), welche aufgrund
finanzieller Zwénge mit dem Regelangebot
nicht kompensierbar sind. Es ist zu priifen,
ob diese Defizite durch erweiterte
Biindnis 90 / Die Griinen / SUB = Eine Neuauflage von On-Demand-Angeboten als Projekt kann gewagt werden (vgl. Einstellung von Cloudio). 6.1, Seite 89 + 94, L-8 -> furr 6.1 muss Uberarbeitung erfolgen, L-8 Kapitel 6.1: Zulassigkeit von Rufbusfahrten
Cottbusverkehr = Das am 12. April 2024 eingefiihrte On-Demand-System Claudio musste aus wirtschaftlichen Griinden per 30. Juni 2025 Formulierung Vergangenheit, evtl. konnte hinzukommen, dass CV aus definiert, MaRnahmen L-9 Evaluation
wieder eingestellt werden. Bitte hierzu in den folgenden Abschnitten diese Problematik an den heutigen Stand anpassen und umformulieren. Erfahrungen des Projektes abgeleitete, bessere Konzepte erstellen konnte “cloudio” und Prifauftrag L-10 Ausweitung
Text muss vollkommen neu formuliert werden, da der On-Demand-Verkehr zum 30.06.2025 eingestellt wurde. von Rufbusangeboten eingefihrt
1./2. Absatz Formulierung zu On-Demand-Angebot neu formulieren, da nicht mehr vorhanden.
FuBnote 15: ,Cloudio verkehrte seit dem 12.04.2025 2024 als Pilotprojekt...”
gem. §15 Abs. 1 KomHKV vor Umsetzung von Investitionen von erheblicher finanzieller Bedeutung -> Wirtschaftlichkeitsuntersuchung konkrete Untersuchungsergebnisse sind der Stadt nicht vorgelegt Umformulierung: Anderung gemaR Spalte (7) tibernommen
Landkreis kam auf Unwirtschaftlichkeit -> Satz "der Einsatz der Wasserstofftechnologie [...] bisher gegentiber batterieelektrischen Fahrzeugen worden, durch die Geschéftsfiihrung der CV wird von einer Der Einsatz der Wasserstofftechnologie wurde seinerzeit durch die CV
58 Seite 88 aufgrund des Reichweitenvorteiles [...] sinnvoll" wird durch die Untersuchung nicht einmal im Regionalverkehr bestatigt. Wirtschaftlichkeit gesprochen, Untersuchungen kénnen je nach értlicher |gegeniiber batterieelektrisch betriebenen Fahrzeugen aufgrund des A
Es wird um Erganzung der konkreten Untersuchungsergebnisse bzw. offenere Formulierung gebeten. Gegebenheit unterschiedlich ausfallen Reichweitenvorteils insbesondere auf langeren Umlaufen als sinnvoll
dargestellt.
Landkreis Dahme- - - - - - - - - — = - = — —
Spree - Schrell?fehler -> Fhrung tber Ernst-Heilmann-Weg, nicht "Erich-Heilmann-Weg" CV wird auf Anschlusszeiten achten, es sollte zu keiner zeitlich Anderung in Ernst-... Anderung gemaR Spalte (7) ibernommen
- durch Anderung ggf. Anpassung der Fahrzeit der Linie 47 -> um Beruicksichtigung der RVS-Linien 500, 508 und 509 wird gebeten verlangerten Wegefiihrung kommen. Umverlegung soll auch die Es wird in dem Absatz ein Satz angefiigt:
. - Entfall der direkten Bedienung des Cottbus-Center wird bedauert, jedoch bei neuen Apl. auf LSP durchaus sinnvoll Doppelbedienung zwischen Cottbus-Center und Hauptbahnhof Gleichzeitig wird die Doppelbedienung zur Linie 15/44 auf dem
61 Seite 92, L-5 entflechten Abschnitt Cottbus-Center - Hauptbahnhof entflochten. Auf die A
Anschlusszeiten der in Burg durch die RVS bedienten Linien des
Landkreises Dahme-Spree wird geachtet.
.Die auf dem Gebiet der Stadt Cottbus/Chdsebuz verkehrenden Regionalbuslinien, sind [..] so zu gestalten, dass sie die Stadtverkehrslinien auf |Es ist dem Aufgabentrager Cottbus/Chosebuz bewusst, dass eine direkte |keine Anderung Nicht abwagungsrelevanter Hinweis, zur
ihren Bedienachsen ergénzen und als integriertes Angebot (Vertaktung, Fahrplangestaltung) wahrgenommen werden. Zuséatzlich sollte die Einflussnahme nicht méglich ist. Es handelt sich um die Legitimation der Kenntnis genommen
. Verknuipfung, bzw. das Enden der Regionalverkehre an den StraBenbahnumsteigepunkten gepriift werden um Parallelverkehre auf dem Gesprache auf Arbeitsebene der Aufgabentréger, sowie spéater folgend
>3 Seite 74 Stadtgebiet zu minimieren.” -> Der Landkreis merkt an, dass es zu beriicksichtigen gilt, dass auch seitens des Landkreises Spree- NeiBe/ Prifauftrage. Ziel dieser in dieser Form noch nicht "interkommunalen D
Wokrejs Sprjewja- Nysa Optimierungen im OPNV gepriift werden und es damit zu Anderungen gegeniiber den derzeitigen Angeboten im Zusammenarbeit" im engen Sinne ist es den kOPNV insgesamt zu
Regionalverkehr kommen kann. starken.
Schreiben v. 08.08. des Landkreises zur Umverlegung der Linie 847 mit Linienfiihrung -> "CB Hbf. - Spreewaldbahnhof - Ausbesserungswerk — [Information des Landkreises zur Umstellung dieser Linie. Nein, Die Rufbuslinie 11 kann weiterhin entfallen, lediglich die Priifung Nicht abwagungsrelevanter Hinweis, zur
Landkreis Spree-NeiBie 6.1 Seite 92, L-5  |Potsdamer StraBe — Burger Chaussee Siid - Burger Chaussee TIP - Burger Chaussee/Campus Nord" zum Kreisverkehr Richtung Burg des Entfalls der Linie 19 wére durch die andere Linienfiihrung bereits jetzt D Kenntnis genommen
als vsl. negativ festzustellen.
.Das Gewerbegebiet Dissenchen mit ca. 200 bis 300 Arbeitsplatzen wird derzeit nicht durch den OPNV erschlossen. Es ist zu priifen, ob zur Siehe oben, es geht um die Legitimation der entsprechenden Gesprache, [Nein, die Gesprache werden in Abhangigkeit der StraBenfertigstellung Nicht abwéagungsrelevanter Hinweis, zur
Nachfrage passende Fahrten der PlusBus-Linie 849 (Cottbus, Hauptbahnhof — Dobern) tiber die Branitzer StraBe und Werner-von-Siemens- bei der selbstverstandlich der Aufgabentrager Landkreis der Herr einer  |rechtzeitig gefiihrt. Kenntnis genommen
StraBe geflhrt werden konnen. Daflir ist eine Befragung im Gewerbegebiet durchzufiihren. Hierfir ist die Fertigstellung der Verldngerung der  |Entscheidung ist und bleibt.
6.1 Seite 94, L-7 |Werner-von-Siemens-StraBe bis zum Kreisverkehr an der Ortsumfahrung notwendig.” -> Der Landkreis bittet zu beriicksichtigen, dass die D
PlusBus- Linie 849 in Verantwortung des Aufgabentragers Landkreis Spree- Neie/ Wokrejs Sprjewja- Nysa betrieben wird und es im Zuge von
Optimierungen im OPNV des Landkreises auch zu Anderungen gegeniiber den derzeitigen Angeboten kommen kann.
Es sollte auch die Regionalentwicklungsstrategie (RES) des Landes Brandenburg als maBgebende Strategie bei Kap. 1.3.2 aufgenommen werden. |Die RES beschaftigt sich vordergriindig mit den Landkreisen Havelland-  [Nein, da lediglich die Achse Berlin-Lausitz genannt ist: Nicht abwagungsrelevanter Hinweis, zur
. Flaming, Oderland-Spree, Prignitz-Oberhavel, Uckermark-Barnim die die |Berlin = Cottbus mit Libbenau/Spreewald Kenntnis genommen
132 Seite 12/13 . . . . . o D
Stidregionen im Rahmen der Wirtschaftsregion Lausitz einen groBen
Stellenwert besitzen.
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Nahverkehrsplan 2026 - 2030 der Stadt Cottbus/Chésebuz

Anhang 5 - Abwiagungsdokumentation zum Beteiligungsverfahren

Kategorien fiir die Einordnung von eingegangenen Anmerkungen

moo®>

Hinweis wird beriicksichtigt
Hinweis wird teilweise beriicksichtigt

Hinweis wird nicht beriicksichtigt

Nicht abwagungsrelevanter Hinweis, zur Kenntnis genommen

Hinweis st inhaltlich deckungsgleich mit Ifd. Nr. (...); Abwagung sh. dort

3 2
.E mwfnder g % Einwendung, Hinweis Abwigung, Sachaufklirung Beriicksichtigung Einordnung/ Ergebnis
. Hinweisgeber 5 < Anmerkungen
z @ =
3
-
(1 () (3) 4) (5) (6) ) (8) 9)
Vorgaben aus der Verkehrsentwicklungsplanung: Hier fehlt beim 4. Aufzdhlungspunkt aus strategischer Sicht die Nennung der Stadt Wroclaw Die entsprechenden Inhalte wurden aufgrund der fehlenden neuer 5. Anstrich: Anderung gemaR Spalte (7) ibernommen
bzw. Giberhaupt eine Aussage zur Entwicklung des OV in die Republik Polen. Sofern noch nicht erfolgt, sollte auch bei den weiteren strategischen|Finanzierungssicherheit auf der polnischen Seite nicht erwéhnt. Der Die Stadt Cottbus/Chésebuz benétigt zur Fachkréftesicherung auch
Aussagen die Verbindung nach Polen via Forst (Lausitz) berticksichtigt werden. Einwand ist jedoch korrekt und es wird als strategisches Ziel stabile und zuverladssige grenziiberschreitende Verbindungen der
7 2 Seite 14 ff. aufgenommen um hier dem Land Unterstiitzung hinsichtlich der weiteren [Bahn. Hier sind gerade die Verbindungen iiber Guben/Gubin nach A
Diskussion mit Polen zu geben. Zielona Gora oder iiber Forst nach Zary, Zagaih und weiter bis
Legnica wichtig und zu nennen. Die letztere Verbindung erméglicht
den Umstieg nach Breslau.
] Der VBB begriit die Bevorrechtigung des OPNVs als verkehrspolitisches Ziel angesehen wird, vermisst im NVP konkrete MaBnahmen zu dessen |Fir einzelne, zielgerichtete Vorgaben wére das Integrierte Nein Nicht abwagungsrelevanter Hinweis, zur
8 2 Seite 16 Erreichung. Verkehrsentwicklungskonzept das richtige Dokument. Hier erfolgt D Kenntnis genommen
lediglich die Festsetzung dieses tibergeordneten Zieles.
Herausforderungen durch den strukturellen Wandel: 2. Anstrich — die Formulierung ist in Bezug auf den OPNV vergleichsweise verhalten. Hier ist | Scharfe Formulierungen finden in der Stadt Cottbus/Ché$ebuz (aus Sicht |Erweiterung: Anderung gemaR Spalte (7) ibernommen
9 5 Seite 16 keine deutlich auf den OPNV ausgerichtete und ggf. sogar bei Bedarf den MIV benachteiligende Strategie zu erkennen. Dies steht im starken des OPNV), bedauerlicherweise, keine politischen Mehrheiten. Hierbei ist der Umweltverbund gegeniiber dem MIV in den A
Gegensatz zu den vorher dargestellten Leitlinien. Vordergrund zu stellen, da es Mobilitét fiir jede Bevélkerungsgruppe
zur Verfiigung stellt.
10 326 Seite 32 Absatz 1: Es sollte nicht von ,der Pandemie”, sondern von der ,COVID-19-Pandemie” geschrieben werden prézisiert den Text beide Anderungen werden aufgenommen A Anderung geméR Spalte (7) iibernommen
Absatz 2: Im ersten Satz sollte noch der Name ,Ostsee” erwdhnt werden
2. Aufzéhlung: Die Reaktivierung des Haltepunktes Kiekebusch ist derzeit nicht beschlossene Planung — hierflr fehlt das Ergebnis einer Nutzen- |es geht hier um die Sicht der Stadt Prazisierungen werden vorgenommen: Anderung gemaR Spalte (7) ibernommen
1" 327 Seite 32 Kosten-untersuchung und die Entscheidung der Landesregierung, diesen Halt tatséchlich zu reaktivieren. Der Aspekt sollte daher entweder Langfristig [...] Vorhaben fiir die Stadt bedeutsam: A
- herausgenommen werden oder in eine eigene Kategorie ,Umsetzung noch in Priifung" sortiert werden. Reaktivierung Haltepunkt Kiekebusch (Abhéangig von Entscheidung des
Landes, derzeit in der Nutzen-Kosten-Untersuchung)
2. Absatz: Textanderung in rot: ,Durch einen stabilen 60-Minuten-Takt der Linie RE2 besteht bei einer Fahrzeit von ca. 90 Minuten eine textliche Anderungen werden aufgenommen Anderung gemaR Spalte (7) iibernommen
12 331 Seite 34 Anbindung an den Eisenbahnknotenpunkt Berlin Hauptbahnhof mit seinen umfangreichen Fernverkehrsangeboten. Der Fernbahnhof Leipzig A
Hbf. ist mit der Linie RE10 alle 120 Minuten in ca. 105 Minuten Fahrzeit erreichbar.
E 332 Seite 35 .Durch Cottbus/Chdésebuz fiihren sechs Eisenbahnstrecken, auf denen neun SPNV-Linien der DB AG und ODEG verkehren. textliche Anderung wird aufgenommen A Anderung gemaR Spalte (7) ibernommen
14 332 Seite 35, Fiir den RE1 sollte besser von Einzelfahrten geschrieben werden statt der Angabe des 120-Min-Regeltaktes statt 120 wird "nur Einzelfahrten" aufgenommen A Anderung gemaR Spalte (7) ibernommen
| Tabelle 7
RB46 und RBI3 sollten ,irgendwie” zusammengefasst werden, sonst ergibt sich ein verzerrtes Bild des Angebots nach Forst (Lausitz) Bezogen auf die Liniennummer korrekt, da der Verldngerte Zug zwischen |Darstellung wird in der Tabelle mit Schragstrich und kursiv erfolgen -> Anderung gemR Spalte (7) iibernommen
Cottbus - Forst dann nicht als RB46 verkehrt aber diesen Zug als diese RB46/RB93, dabei wird die Relationsverbindung wie folgt erfolgen:
i 332 Seite 36, Verbindung ersetzt Cottbus [Chésebuz] - Forst (Lausitz) [Bar$¢ (kuzyca)] - Zagari - Zary N
Tabelle 7 RB93 ersetzt RB49 -> (dann in den Spalten der Regeltakt und die
Betriebszeiten des RB93 unter denen des RB49)
| 16 | Cloudio diverse siehe Ifd.-Nr. 0 siehe Ifd.-Nr. 0 siehe Ifd.-Nr. 0 E Abwagung siehe siehe Ifd. Nr. 0
17 341 Seite 41 Die Nachfrage des SPNV sollte im NVP mit dargestellt werden. Die Werte fiir die Stationen und Linien im Cottbuser Raum kénnen durch den Nachfrage am 11. August zum VBB erfolgt bei rechtzeitigem Eingang der Antwort werden die Zahlen im NVP A Kapitgl 3.4.1: AbSé-ltZ zu"r SPNV-Nachfrage
L VBB dem Gesellschafter Stadt Cottbus zur Verfligung gestellt werden. Hierfiir bitte per Mail an [...] wenden. aufgenommen und Diagramme eingefigt
Unter 4.3.1 folgenden Satz einfligen: Die Grundprinzipien einer verbundweit einheitlichen Fahrgastinformation sind im Handbuch VBB- dient der Prazisierung, bzw. dem Verweis auf feste Regeln Einschub erfolgt zwischen dem 1. und 2. Absatz Anderung gemaR Spalte (7) ibernommen
18 431 Seite 64 Richtlinien Fahrgastinformation (vbb.de/Handbuch) fiir alle Verkehrsunternehmen festgeschrieben. Die Verkehrsunternehmen wenden A
dieses Regelwerk umfassend an.
In Cottbus/Chdsebuz gilt der gemeinsame Tarif der im Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg zusammenwirkenden Verkehrsunternehmen (VBB- Anderung wird vorgenommen Anderung gemaR Spalte (7) iibernommen
19 432 Seite 65 Tarif). Dieser ist ein verkehrstrageriibergreifender Flachenzonentarif, der sich aus Tarifwaben, Landkreisen und Tarifbereichen zusammensetzt. A
Der lokale Cottbuser Tarif mit seinen Tarifteilbereichen Cottbus A und B ist Bestandteil des VBB-Tarifs.
z 432 Seite 65 EC-Karte meint vermutlich Girocard EC-Karten sind tatsachlich ein veralteter umgangssprachlicher Begriff statt EC-Karte wird Girocard verwendet A Anderung gemaR Spalte (7) ibernommen
Zweigleisiger Ausbau fir Libbenau — Cottbus reicht als Aussage, die Streckengeschwindigkeit betragt bereits 160 km/h; der zweite Bahnsteig in |vielen Dank fiir den Hinweis, die Geschwindigkeit ist auch beim Land Anderung: Anderung gemaR Spalte (7) ibernommen
Raddusch wird nicht erst 2038, sondern unmittelbar mit dem Ausbau errichtet. Ein 30-Minuten-Takt wird nicht zwischen Berlin Ostkreuz und falsch angegeben Zweigleisiger Ausbau (entfernt) Cottbus Hbf. / Chdésebuz gh.dw. -
21 51 Seite 66, Cottbus eingerichtet, sondern zwischen Berlin und Cottbus. Der den 30-Min-Takt bildende RE20 fahrt abweichend von der Linienfiihrung des Libbenau (Spreewald) (Inbetriebnahme Ende 2027) in Verbindung mit A
' 1. Anstrich RE2 ab Koénigs Wusterhausen nach Berlin Hbf. mit Halten in Flughafen BER, Berlin Stidkreuz und Berlin Potsdamer Platz. Bau eines zweiten Bahnsteigs in Raddusch (ebenso 2027) und
Realisierung eines 30-Minuten-Taktes zwischen Berlin Ostkreuz Hbf. und
Cottbus Hbf. / Chésebuz gt.dw.
Elektrifizierung der Strecke Cottbus — Forst sowie Ausbau Cottbus — Gorlitz auf 160 km/h, zweigleisig inkl. Elektrifizierung Einfugen eines 3. Punktes: Anderung gemaR Spalte (7) iibernommen
i Elektrifizierung der Strecke Cottbus/Chésebuz - Forst (Lausitz) [Bars¢
22 VBB > seite 66 (kuzyca)] sowie Planung des Streckenausbaus Cottbus/Chésebuz - A
Gorlitz (160 km/h sowie zweigleisig)
Sofern gewitinscht kann noch auf die Reaktivierungsuntersuchung fiir die Station Kiekebusch eingegangen. Sofern ja folgender Vorschlag: ,Der Einfugen eines 3. Punktes: Anderung gemaR Spalte (7) ibernommen
23 5.1 Seite 66 VBB lasst im Auftrag des Landes Brandenburg die Reaktivierung der SPNV-Station Kiekebusch untersuchen.” Der VBB lasst im Auftrag des Landes Brandenburg die Reaktivierung A
der SPNV-Station Kiekebusch untersuchen.
z 5.1 Seite 67 5.1, Absatz 1, 1. Anstrich: ,20-Min-Takt bzw. 3. Verbindungen pro Stunde ..." Prézisierung bei sicher vorhandener Detailkenntnis wird erganzt A Anderung gemaR Spalte (7) ibernommen
25 55 Seite 74 Der VBB unterstiitzt die Integration von Regionalbuslinien in den Stadtverkehr um die Belange der Fahrgaste innerhalb der Stadt Cottbus und b Nicht a?wégungsrelevanter Hinweis, zur
zwischen der Stadt Cottbus und dem Umland gleichermaBen zu beriicksichtigen. Kenntnis genommen
2% 56 Seite 74 Der VBB begriiBt die Bestrebungen zur Férderung von Bedarfsverkehren und unterstiitzt den weiteren Austausch zur Schaffung eines b Nicht abwagungsrelevanter Hinweis, zur

verbundweit einheitlichen Systems.

Kenntnis genommen
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Nahverkehrsplan 2026 - 2030 der Stadt Cottbus/Chésebuz

Anhang 5 - Abwiagungsdokumentation zum Beteiligungsverfahren

Kategorien fiir die Einordnung von eingegangenen Anmerkungen

moo®>

Hinweis wird beriicksichtigt
Hinweis wird teilweise beriicksichtigt

Hinweis wird nicht beriicksichtigt

Nicht abwagungsrelevanter Hinweis, zur Kenntnis genommen

Hinweis st inhaltlich deckungsgleich mit Ifd. Nr. (...); Abwagung sh. dort

Z 2
.Elnw'ender _'3- g Einwendung, Hinweis Abwidgung, Sachaufklirung Beriicksichtigung Einordnung/ Ergebnis
. Hinweisgeber 5 < Anmerkungen
E 8 2
g
(1 () (3) 4) (5) (6) ) (8) 9)
Neuer Absatz einfiigen: Einschub erfolgt zwischen: Anderung gemaR Spalte (7) tibernommen
Barrierefreiheit bedeutet auch, die digitalen Informationssysteme dergestalt mit Daten zu versorgen, dass - entsprechend den [...] .Tasten” wahrgenommen werden kénnen.
27 5.7.1 Seite 76 Nutzerbediirfnissen - passgenaue barrierefreie Fahrtempfehlungen gegeben werden kénnen. Hierzu stellt das Verkehrsunternehmen A
fiir die VBB-Systeme gemaB den VBB Richtlinien Fahrgastinformation regelméBig aktuelle Daten zum barrierefreien Zustand der Die barrierefreie Weiterentwicklung des OPNV-Angebots [...]
Haltestellen und Fahrzeuge (auch in Echtzeit) bereit.
? 572 Seite 77 Barrierefreier Zugang zu Informationen (Fahrplan und Liniennetzplan an allen wichtigen Haltestellen) ergénzen: analog und digital Erweiterung erfolgt: A Anderung gem3R Spalte (7) ibernommen
[...] wichtigen Haltestellen) sowohl analog und digital
E 5.7.2 Seite 78 erganzen: Informationsiibermittlung bei Betriebsstérungen, Umleitungen und in Sondersituationen méglichst im ,,Zwei-Sinne-Prinzip” wird erganzt A Anderung gemaR Spalte (7) ibernommen
Neben dem Qualitatsleitfaden bitte auch das FGI-Handbuch noch einmal erwahnen Erganzung wird vorgenommen: Anderung gemaR Spalte (7) tibernommen
30 573 Seite 79 gemaB Qualitatsleitfaden des VBB, den VBB-Richtlinien A
Fahrgastinformation sowie die Anforderungen
] Zweiter Anstrich ergénzen: Die ITCS-Komponenten sind auch zur Kommunikation mit Drittsystemen zur Fahrgastinformation zu nutzen. Anstrich wird erganzt Anderung gemaR Spalte (7) ibernommen
Absatz zu Zahlsystemen ergénzen: Die Daten sind auBerdem dem VBB in Echtzeit gem&B VDV 454, 713-0-1 und 4028 zur Verfiigung zu Zahlsystemabsatz wird erweitert
31 573 Seite 80 stellen. im Absatz zum Bedarfsverkehr wird angehangen: A
3. Absatz zum Bedarfsverkehr: Hinweis: Alle Personen haben gesetzlich das gleiche Recht auf Beférderung. [...] Fahrt ermdglicht wird. Alle Personen haben gesetzlich das gleiche
Recht auf Beférderung.
] zweiter Absatz. Printmedien als gleichrangig zu fordern scheint nicht mehr zeitgemaB die Stadt ist geprégt durch einen hohen Anteil alterer Bevolkerung und ~ |Anpassung des Textes: Anderung gemaR Spalte (7) tibernommen
2 575 Seite 81 bereits die Reduzierung des gedruckten Kundenmagazins der [...JFahrplanauskunftssystem des VBB) und-venPrintmedien soll A
o Cottbusverkehr fiihrte zu einigen negativen Reaktionen, die Meinung der |gleichermaBen Wert gelegt werden:, Printmedien in einem
Gleichgewichtung wird nach Uberlegung geteilt notwendigen Umfang weiter angeboten werden.
] zweiter Absatz , erster Satz ergénzen durch: Dies hat tiber die zentrale Datendrehscheibe des VBB zu erfolgen. Da auch NAN die Linien bedienen wird eine sanftere Formulierung Einschub: Anderung gemaR Spalte (7) tibernommen
33 576 Seite 81 gewahlt. [...] sind zu sichern. Dies sollte iiber die zentrale Datendrehscheibe des A
VBB erfolgen. Nachfragegerecht [...]
: 578 Seite 83 Die Stadt Cottbus/Chosebuz nimmt als Mitglied-des-Aufgabentrager im VBB am gemeinsamen VBB-Tarif der teilnehmenden passender Formulierungsvorschlag Satz wird entsprechend angepasst A Anderung gemR Spalte (7) ibernommen
Verkehrsunternehmen teil.
] « Ticketautomaten oder Direktverkauf (Bus) in allen Fahrzeugen mit mindestens dem Fahrausweissortiment des Tarifs Cottbus ABC (Zielvorgabe |Formulierung war auch fiir NAN gedacht, durch die Nutzung des Wortes |Anstrich wird entsprechend angepasst Anderung gemaR Spalte (7) ibernommen
35 578 Seite 85 an den Ticketautomaten ist der Verkauf des VBB-Tarifes fiir das VBB-Verbundgebiet), Akzeptanz von Barzahlung und bargeldlosen "Zielvorgabe" kann der Einschub vorgenommen werden A
Zahlungsmitteln
E 5.7.12 Seite 87 RBL durch ITCS ersetzen wird angepasst: einer aktiven RBLITSC-gestitzten A Anderung gem3R Spalte (7) ibernommen
Die Formulierung hinsichtlich der Vorteile von Wasserstoffbussen gegentiber batterieelektrischen Bussen bezlglich der Reichweite scheint durch prazisierender Satz wird eingeflgt: Anderung gem3R Spalte (7) ibernommen
die in den letzten Jahren erzielten Verbesserungen der Batterien nicht mehr aktuell zu sein. [..] insbesondere auf langeren Umlaufen als sinnvoll dargestellt. Dieser
Reichweitenvorteil war damals bereits kritisch betrachtet worden
37 5.8 Seite 88 . . . . . A
und ist durch die erzielten Verbesserungen der Batterie basierten
Antriebe voraussichtlich nicht mehr aktuell. Hierbei ist die
Wirtschaftlichkeit [...]
? 61 Seite 92. 14 Der VBB begriit die Verlegung der StraBenbahnlinie 3 zum Hauptbahnhof, da damit die Knotenfunktion weiter gestarkt und Ubergénge z. B. Danke, dies war seit einigen Jahren Ziel des Fachbereiches 61 und wir b Nicht apwégungsrelevanter Hinweis, zur
' zum SPNV und PlusBus vereinfacht werden. freuen uns tiber diese bestatigenden Worte. Kenntnis genommen
] Die Etablierung von Mobilitatsstationen wird sehr begriiBt. Der VBB unterstiitzt mit der ,Mobilstation” eine einheitliche Marke und Vielen Dank fir das erneute Angebot, der Kontakt der zustandigen Nicht abwagungsrelevanter Hinweis, zur
39 6.2 Seite 98,1-9  |Kommunikation und bietet an, mit den bereits geschaffenen Grundlagen und Erfahrungen den Aufbau von Mobilitétsstationen in Cottbus zu Person ist vermerkt und nach Sammeln der nétigen Informationen wird D Kenntnis genommen
unterstltzen. an den VBB heran getreten.
] Leider weichen die aktuellen und geplanten Verkehrszeiten zum Teil von den Qualitatsstandards des VBB, an denen sie sich orientieren (S. 16) Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen, jedoch ermdglichen die die finanziellen Mittel der Stadt lassen derzeit keine Erweiterung der Kapitel 4.1.3: FuRnote eingefiigt
ab, da u. a. die NVZ an Wochenenden 2,5 Stunden friiher endet und am Sonntag auBerdem noch 2 Stunden spater beginnt. Die geplante derzeitig schwindenden Finanzmittel keine weitere Ausweitung der Verkehrszeiten zu -> Prifung ob man dies zumindest im Dokument "Abweichungen am Wochenende von den
40 413 Seite 50 Anderung der Einfiihrung einer NVZ unter der Woche vormittags entspricht hingegen den Qualitatsstandards. Verkehrszeiten. Im Gegenteil, derzeit muss wieder iiber Einschrankungen |auffiihrt B Vorgaben gemiR Qualitétsleitfaden des
5.4.1 Seite 71 nachgedacht werden. VBB begrﬂnc{eln sich durch
haushaltspolitische Vorgaben der Stadt
Cottbus/Chésebuz."
StraBenbahn ist Grundgerist des OPNV - Forcierung des Einsatzes der neuen Fahrzeuge: Die standige Weiterentwicklung und Starkung des StraBenbahnnetzes, Nicht abwagungsrelevanter Hinweis, zur
Wir unterstiitzen die im NVP der Stadt Cottbus getroffene Aussage, dass die StraBenbahn das Riickgrat des stadtischen OPNV in Cottbus ist. Das|sowie des Rollmaterials ist sténdige Aufgabe. Es wird versucht die Kenntnis genommen
Cottbuser StraBenbahnnetz muss stetig weiterentwickelt werden und die nachfragestarksten radialen innerstadtischen Verkehrsachsen infrastrukturellen MaBnahmen bestmdglich im Rahmen der
41 diverse diverse Gbernehmen. Haushaltsmittel zu unterstiitzen. D
Die aktuellen umfangreiche infrastrukturelle MaBnahmen tragen zur Erhéhung der Stabilitat und Qualitat des StraBenbahnbetriebes bei. Wir
beflrworten die Anschaffung der neuen StraBenbahnen vom Typ Skoda ForCity Plus. Diese modernen Fahrzeuge mussen nun schnell die alten
Tatra Bahnen ablésen und zugelassen werden. Dazu ist die notwendige Infrastruktur (Gleise) ziigig anzupassen.
] Einsatz umweltfreundlicher Stadtbusse: Die Errichtung der Betankungsinfrastruktur fiir die 11 fiir die Netze Nicht abwégungsrelevanter Hinweis, zur
Das OPNV-System aus StraBenbahn und umweltfreundlichen Stadtbussen sichert einen besonders emissionsarmen OPNV, der auch zukiinftig  |Stadtverkehr und SPN-West/TN1 liegt im Aufgabenbereich der Kenntnis genommen
° 58 Seite 88, nachhaltig gesichert werden muss. Dazu strebt die Stadt eine Ablésung kohlenstoffbasierter Antriebe im OPNV an. Cottbusverkehr. Die Stadt versucht hier bestmdglich zu unterstiitzen. b
. 2. Absatz Wir begriiBen, dass die umfangreichen zur Verfligung stehende Férderméglichkeiten genutzt und Wasserstoffbusse / Kite Hydroliner von
Cottbusverkehr angeschafft wurden. Jetzt muss der Bau der Wasserstofftankstelle zeitnah forciert werden, so dass die neuen Wasserstoffbusse
eingesetzt werden und ans Netz gehen kénnen.
] ICE Bahnwerk: mit der Linie 16 erfolgt bereits eine gute Anbindung, die angestrebte ist mit den verkehrspolitischen Zielvorgaben und Grundsétzen bereits gut Hinweis wird nicht berucksichtigt,
IHK Cottbus Im Januar 2024 ist das neue ICE-Instandhaltungswerk in Cottbus er6ffnet worden. Es ist das modernste und groBte Instandhaltungswerk der neue Linienflihrung der Linie 47 des Landkreises starkt die Anbindung, als Erfordernis beschrieben Begriindung siehe Spalte (7)
43 2 Seite 16 Deutschen Bahn fiir ICE-Ziige. Der zweite Teil des Bahnwerks soll bis zum Jahr 2026 fertiggestellt werden. Insgesamt sollen dann im Bahnwerk  |die Entwicklung muss beobachtet und ggf. nachgesteuert werden C
Cottbus 1.200 neue Arbeits- und Ausbildungsplatze entstehen [...] Fir die an diesem Standort arbeitenden Mitarbeiten und Zuzlgler ist eine
bedarfsgerechte OPNV-Anbindung zwingend erforderlich.
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Anhang 5 - Abwiagungsdokumentation zum Beteiligungsverfahren

Kategorien fiir die Einordnung von eingegangenen Anmerkungen

moo®>

Hinweis wird beriicksichtigt
Hinweis wird teilweise beriicksichtigt

Hinweis wird nicht beriicksichtigt

Nicht abwagungsrelevanter Hinweis, zur Kenntnis genommen

Hinweis st inhaltlich deckungsgleich mit Ifd. Nr. (...); Abwagung sh. dort

3 2
.E mwfnder g % Einwendung, Hinweis Abwigung, Sachaufklirung Beriicksichtigung Einordnung/ Ergebnis
. Hinweisgeber 5 < Anmerkungen
£ 8 Z
g
(1 () (3) 4) (5) (6) ) (8) 9)
Entwicklungsvorhaben Cottbuser Ostsee - zentrales Projekt des Strukturwandels: die Linie 12 erschlieBt den Ostsee bereits am Wochenende, dieses ist mit den verkehrspolitischen Zielvorgaben und Grundsétzen bereits gut Hinweis wird nicht berucksichtigt,
Der Cottbuser Ostsee hatte im Dezember 2024 seinen Zielwasserstand erreicht hat. [...] Aus Sicht der Wirtschaft ist dieses touristische Projekt Angebot wird kaum genutzt (durch 2h Takt unattraktiv), die bisherigen als Erfordernis beschrieben Begriindung siehe Spalte (7)
i ,Cottbuser Ostsee" mit dem OPNV umfinglich zu erschlieBen und die Erreichbarkeit des Sees mit &ffentlichen Verkehrsmitteln optimal zu Nutzungsmaoglichkeiten des Ostsees bestehend nicht, es gibt einen
4“4 2 Seite 16 gestalten. Fiir die OPNV-ErschlieBung des Cottbuser Ostsees sind Varianten, wie die Erweiterung des StraBenbahnnetzes bzw. der Einsatz einer |Aussichtsturm und in der Saison eine Versorgung fiir die mit MIV und ¢
urbanen Seilbahn vom Cottbuser Bahnhof zum Hautstrand nutzbringend fir die Wirtschaft abzuwéagen. Auch die bisherige Busanbindung ist Rad anreisenden Besucher, die Entwicklung wird beobachtet und sobald
unzureichend. Es gibt keine direkte Buslinie, die den See regelmaBig fiir Touristen anféhrt. Bebauung erfolgt ware eine weitere Priifung vorzunehmen
] Zuverlassigkeit und Pinktlichkeit: Die Situation ist bekannt und Bestandteil regelmaBiger Beratungen Nicht abwagungsrelevanter Hinweis, zur
Im Nahverkehrsplan wird die Einhaltung des Fahrplanes, Piinktlichkeit und Zuverlassigkeit als eine grundlegende Anforderung an den OPNV Kenntnis genommen
45 576 Seite 82 beschrieben. Leider ist es in den zurlickliegenden Monaten sowohl bei Cottbusverkehr als auch bei der Tochter Spree-NeiBe - Cottbusverkehr-zu D
massiven Busausfallen gekommen. Diese Stérungen sind zu beseitigen und an Lésungen zu arbeiten, die den Fahrbetrieb normalisieren und die
Einhaltung der Fahrplane garantieren.
6 Abkirzungs- Seite 9, 10 Erklarung einfiigen -> HST - Haltestelle / NVZ - Nebenverkehrszeit / SVZ - Schwachverkehrszeit wird erganzt A Anderung gemiR Spalte (7) ibernommen
| verzeichnis
47 5 Seite 14 Waunsch einer Absatzerweiterung -> Die Beteiligung der Offentlichkeit, z.B. des VCD, wird u.a. im Rahmen der AG OPNV sichergestellt. Es handelt sich um Verkehrspolitische Zielvorgaben und Grundsatze fir |Die Beteiligung wird im Rahmen der tiblichen Verfahrensweise erfolgen. c Hinw”eis wird ?icht beriicksichtigt,
die Aufgabentragerschaft und keine Beteiligungsverfahren. Begriindung siehe Spalte (7)
] Wunsch der Anstricherganzung bei Teilgebiet "Erreichung der Klimaschutzziele" -> Cottbus strebt Autofreiheit im erweiterten Innenstadtbereich |Diese Zielformulierung ist aus Sicht des kOPNV durchaus wiinschenswert |In der taglichen Arbeit im Rahmen der Aufgabentriagerschaft wird jedoch Hinweis wird nicht berucksichtigt,
48 2 Seite 15 an. aber im Rahmen der politischen Meinungsfindung derzeit dieses Ziel als Starkung des kOPNV stets beachtet. C Begriindung siehe Spalte (7)
bedauerlicherweise nicht mehrheitsfahig.
] Wunsch einer Streichung im Teilgebiet "Barrierefreie Gestaltung des OPNV" -> Streichung: "Es wird im Planungszeitraum darauf hingearbeitet, |Eine Streichung kann nicht durchgefiihrt werden, da eine vollsténdige Streichung wird nicht durchgefihrt Nicht abwdgungsrelevanter Hinweis, zur
49 2 Seite 16 dass die Anforderungen zur Barrierefreiheit [...] sukzessive méglichst-weitgehend erfiillt werden kénnen. Erfillung in keinem Nutzen-Kosten Verhaltnis steht. Daher wurde eine D Kenntnis genommen
weitestgehende Erfiillung textlich aufgenommen
] Waunsch der Anstricherganzung bei Teilgebiet "Bevorrechtigung des OPNV" -> Zielstellung: Die Anstrichergénzung ist tatsachlich nachvollziehbar, in etwas Erweiterung des Anstrichs: Anderung gemR Spalte (7) ibernommen
50 2 Seite 16 Verkehrliche Ziele im Stadtgebiet missen durch Nutzung des OPNV schneller erreichbar sein als mittels PKW abgeschwéchter Form. Priorisierung des OPNV zur Besch.l.eunigung und Erhéhung seiner A
Leistungsfahigkeit, mit dem Ziel Ortlichkeiten in der Stadt mit dem
kOPNV schneller erreichen zu kénnen als mit dem MIV.
E Cloudio diverse siehe Ifd.-Nr. 0 siehe Ifd.-Nr. 0 siehe Ifd.-Nr. 0 E Abwagung siehe siehe Ifd. Nr. 0
Absatz bitte neu formulieren: Das SPN-Netz gehort jetzt zu Cottbusverkehr. Die Zugehtrigkeit zu einem Aufgabentréger ist an diesem Punkt gemeint. |keine Aufnahme moglich Nicht abwédgungsrelevanter Hinweis, zur
Seite 20, zur FuBnote andern: Bitte ersetzen durch. "Alle Buslinien werden..." Hier ist klar zwischen Stadt und Landkreis zu unterscheiden. Welcher Kenntnis genommen
52 311 Text vorletzter Auftragnehmer das jeweilige Netz bedient ist nicht von Relevanz. Die b
o Absatz / Linie 800 liegt ausdriicklich NICHT in der Aufgabentragerschaft der Stadt
FuBnote 3 und es gibt keine vertragliche Einflussnahme.
] Absatz erweitern -> Die Stadt ist bemiiht, einer weiteren Zuschuss-Steigerung entgegen zu wirken durch Erhdhung der OPNV-Qualitét, z.B. Das ist vertragliche Aufgabe des ausfiihrenden Verkehrsunternehmens, |Ist standige Aufgabe beider Vertragspartner und ist mit den Hinweis wird nicht berticksichtigt,
Verkiirzung der Fahrtzeiten. welches mit gezielten MaBnahmen und Argumenten auf den Haushaltsgrundsatzen "Sparsamer Umgang mit Steuermitteln” Begriindung siehe Spalte (7)
Seite 22 Aufgabentrager zukommen miisste. Die Aufgabe ist verstanden und wird |verfassungsgeméaBe Vorgabe.
53 312 i el y . . C
4. Absatz standig im Rahmen der jahrlich stattfindenden Haushaltsdiskussionen
zum Betriebskostenzuschuss durchgefihrt
] Die Stadt bemiht sich um Verbesserung des internationalen Anschlusses von Cottbus: das Kapitel beschéftigt sich mit den Grundlagen, hier der rdumlichen Keine Aufnahme méglich, da diese Zielsetzung nicht in einen Hinweis wird nicht berucksichtigt,
4 321 Seite 24 Nach Griinberg, Stettin, Posen, Breslau, Prag. Einordnung, der Hinweis passt eher in ein strategisches Nahverkehrsplan gehort. Die Hinweise finden jedoch Beachtung und c Begriindung siehe Spalte (7)
- 1. Absatz Mit Abschluss des Ausbaus der Strecken Liibbenau-Cottbus sowie Berlin-Stettin sollte die Inbetriebnahme der Fernverbindung FR1 (Stettin- Verkehrsentwicklungskonzept. Der Nahverkehrsplan beschéftigt sich mit |werden im Rahmen der Gremientatigkeit im VBB genutzt.
Cottbus, laut 3. Gutachterentwurf Deutschlandtakt = Erste EC-Verbindung fiir CB) angeregt werden. der operativen Gestaltung des kommunalen Nahverkehres.
] ...mit Ausbau des Knotens Horka zum Umstieg in die Relation Leipzig-Breslau. Die Einrichtung des EC ist bekannt, aufgrund der fehlenden Bahnsteige  |Keine Aufnahme méglich, da diese Zielsetzung nicht in einen Hinweis wird nicht berucksichtigt,
Seite 33, 1. Cottbus galt bis zum Ende des 2. Weltkriegs als bedeutender Eisenbahnverkehrsknoten. Die vorgenannten AusbaumaBnahmen dienen auch der |auf der Niederschlesischen Giitermagistrale wird auf absehbare Zeit kein [Nahverkehrsplan gehért. Die Hinweise finden jedoch Beachtung und Begriindung siehe Spalte (7)
<5 327 Anstrich / Wiederherstellung dieser Funktion und schaffen damit die Voraussetzung, Cottbus als ICE- und EC-Knoten zu definieren. Die Stadt Cottbus Umstieg in Horka maglich sein, der EC hélt lediglich in Hoyerswerda. Der |werden im Rahmen der Gremientétigkeit im VBB genutzt. c
- sowie bemiiht sich, gemeinsam mit der Landeregierung und dem VBB, das BMV zur Vorverlegung der genannten Termine zu gewinnen. Eine Ubersicht |Hinweis passt eher in ein strategisches Verkehrsentwicklungskonzept. Der
allgemein Uber die moglichen Fernverbindungen erméglicht die Grafik “Lausitznetz 2025". Nahverkehrsplan beschaftigt sich mit der operativen Gestaltung des
kommunalen Nahverkehres.
] Ergénzen um "RE20" Tabelle 7 stellt die Linien der derzeit verkehrenden Nahverkehrslinien keine-Aufnahme, da-RE20 derzeit noch-nichtvorhanden ab 12/2025 Anderung gemiR Spalte (7) iibernommen
56 332 Tabelle 8 (7), aufgefiihrt, der RE20 wird vsl. ab 12/2027 verkehren Einzelfahrten RE20 zwischen Cottbus und Berlin Hbf Gber BER und A
o Seite 36 Suidkreuz, ab 12/2027 voraussichtlich Stundentakt (RE2+RE20
Halbstundentakt)
? 333 Tabelle 9, Linie 9 -> streichen die Linie 9 verkehrt derzeit, es handelt sich um die Analysegrundlage, also|keine Aufnahme, da Linie 9 noch bedient wird c Hinw"eis wird ?icht beriicksichtigt,
Seite 38 das derzeitige Angebot Begriindung siehe Spalte (7)
] Tabelle 10, Linie 607 -> Buslinie bis Bahnhof Vetschau verlangern die Buslinie 607 verkehrt tiber den Bahnhof Details einzelner Stationen dieser Linie in der Tabelle nicht relevant Hinweis wird nicht beriicksichtigt,
58 334 Seite 40 ¢ Begriindung siehe Spalte (7)
; 342 Tabelle 11, in Tabelle bei Nachfrage erhéhend ergénzen -> Verringerung des Parkplatzangebotes im erweiterten Innenstadtbereich ist sehr negativ bzgl. MIV aber beschreibt einen tatsachlichen Aufnahme unter "Kostenvorteile des OPNV ggii. MIV" A Anderung gemaR Spalte (7) ibernommen
Seite 44 Wirkzusammenhang
? 41 Seite 46, Im Absatz ergédnzen -> "sowie Verkiirzung der Fahrtzeiten des OPNV Einwand ist durchaus berechtigt, jedoch bezieht sich der Satz auf das Die Beschleunigung des OPNV ist an mehreren Stellen des Dokumentes c Hinw"eis wird ?icht beriicksichtigt,
1. Absatz Mobilitatsgesetz in dem die Angebotsorientierung verankert ist. Thema, damit die Verkiirzung der Fahrzeit das Ziel. Begriindung siehe Spalte (7)
7 414 Seite 52 mittlerer Absatz Uber Tabelle -> Hinweis: ...da fehlt etwas Danke fiir die Aufmerksamkeit hinter 4.1.4, 2. Absatz wird erganzt "...Verkehrsmitteln befinden [27]." A Anderung gem3R Spalte (7) iibernommen
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Kategorien fiir die Einordnung von eingegangenen Anmerkungen

moo®>

Hinweis wird beriicksichtigt
Hinweis wird teilweise beriicksichtigt

Hinweis wird nicht beriicksichtigt

Nicht abwagungsrelevanter Hinweis, zur Kenntnis genommen

Hinweis st inhaltlich deckungsgleich mit Ifd. Nr. (...); Abwagung sh. dort

Z 2
.Elnw'ender _'3- g Einwendung, Hinweis Abwidgung, Sachaufklirung Beriicksichtigung EinoEiEn o/ Ergebnis
. Hinweisgeber 5 < Anmerkungen
E 8 2
g
(1 () (3) 4) (5) (6) ) (8) 9)
Hauptséchlichstes Kriterium fur die Schaltung einer LSA ist die Minimierung der Summe der personenkonkreten Wartezeiten. bzgl. der Politik ein sehr guter Hinweis um dies an Rechnungen fest zu Erganzung: Anderung gemaR Spalte (7) tibernommen
Beispiele: machen "[...Verbesserungspotenziale zu heben. Hierbei sind die
Seite 63, PKW: Wartezeit x 2 personenbezogenen Wartezeiten zu beachten. Beispiel: an einer
62 422 2. Absatz StraBenbahn: Wartezeit x 50 Ampel Warten 20 Fahrzeuge mit 30 Personen im Vergleich zu einer A
StraBenbahn mit 50 Personen -> MIV Wartezeit x 30, StraBa-
Wartezeit x 50."
. Mit dem Ausbau Liibbenau-Cottbus wird vermutlich eine Briicke der L49 tber diese Strecke erforderlich. Dabei sollte Platz und Tragféhigkeit fiir |die Briicke wird durch die DB derzeitig NICHT als notwendig erachtet Anstrich ist bereits im Rahmen der Hinweise des VBB verstandlich Hinweis wird nicht berucksichtigt,
63 5.1 Seite 66_' den spéteren Einbau einer Tram-Trasse berticksichtigt werden. bzw. BER mit RE20 (Gleisquerung ist bereits 2-gleisig); auf die Briicke wird seitens der Stadt |angepasst C Begriindung siehe Spalte (7)
1. Anstrich bereits hingearbeitet, Stadt hat jedoch keinen Einfluss darauf
] Der Bau der CTK-Schleife mit Beriicksichtigung der MUL-Situation fehlt. der NKF der EinzelmaBnahme betragt nicht 2,6, der NKF ergibt sich nur |Aufgrund der veranderten Rahmenbedingungen (Investitionskosten nicht Hinweis wird nicht beriicksichtigt,
) bei zum Nullfall vermiedenen Investitionskosten fiir den Streckenast vermieden, Entwicklung Speicherquartier) sowie der finanziellen Begriindung siehe Spalte (7)
Seite 67, Wo bleibt hier die "CTK-Schleife" (NKF = 2,6!) bzw. deren Erweiterung zur MUL? Jessener StraBe, die notwendige GVFG-MaBnahme bedeutet ein nicht Rahmenbedingungen ist derzeit nicht mehr mit einer Umsetzung
64 52 Iet?ter Abs. vermeiden und damit eine fundamentale Anderung des NKF, die innerhalb der Laufzeit des NVP zu rechnen ¢
Seite 68 Entwicklung des Speicherquartiers ist ebenso zu beachten
VCD Brandenburg
? 573 Seite 80, Vor dem Hintergrund der Bereitstellung der Férdermittel fiir Busse ist kurzfristig eine Entscheidung tiber die Art des Antriebs fiir ja, siehe 5.8 bereits in Kapitel 5.8 enthalten c Hinweis wird nicht beriicksichtigt,
L B 1. Anstrich umweltfreundliche Busse herbeizufihren. Begriindung siehe Spalte (7)
i Erganzung erbeten -> Mittels ITCS ist die Verstandigung von Fahrern untereinander zu erméglichen. im 5. Absatz ist enthalten: "Die technischen Voraussetzungen fir eine bereits in Kapitel 5.7.6 enthalten Hinweis wird nicht beriicksichtigt,
66 576 Seite 82,’ Anschlusssicherung sind zu schaffen (z. B. ITCS, Handy/Funk) und zu C Begriindung siehe Spalte (7)
5. Anstrich nutzen.”
Ergdnzung um einen Anstrich erbeten -> RegelméBige Auswertung des "Mérkers" bezlglich Fahrgastbeschwerden Der "Mérker" ist ein Portal der Stadt und Beschwerden diesbeziglich Beschwerdeweiterleitung/-beantwortung Stadt <-> CV erfolgt bereits Hinweis wird nicht berucksichtigt,
67 5.7.9 Seite 85 werden durch die Stadt an CV weitergeleitet. Ein Zugang fiir CV ist nicht c Begriindung siehe Spalte (7)
maglich, da alle Beschwerden Uber den Stadtzugang erfolgen.
] Auf der InnoTrans 2024 wurden batterieelektrische Busse mit einer Reichweite bis 600 km vorgestellt. Die Tagesumlaufe im Cottbuser Raum Textdurch Anderungen jetzt bereits: ist durch vorherige Anpassungen sinngeméaB nun bereits enthalten Hinweis wird nicht beriicksichtigt,
liegen unter 300 km. Deshalb: Bitte den ersten Satz des Abschnittes entsprechend korrigieren. "Der Einsatz der Wasserstofftechnologie wurde seinerzeit durch die CV Begriindung siehe Spalte (7)
. gegenliber batterieelektrisch betriebenen Fahrzeugen aufgrund des Mit der MaBnahme |-12: "Im Rahmen einer Evaluation sind hinsichtlich
68 5.8 Seite 88, Reichweitenvorteils insbesondere auf langeren Umléaufen als sinnvoll der Einfiihrung von Fahrzeugen mit alternativen Antriebssystemen die C
3. Absatz dargestellt. Dieser Reichweitenvorteil war damals bereits kritisch Auswirkungen auf den stadtischen Zuschuss gemaB Abschnitt 5.8 zu
betrachtet worden und ist durch die erzielten Verbesserungen der untersuchen." ist dieses Ansinnen abgebildet.
Batterie basierten Antriebe voraussichtlich nicht mehr aktuell.”
Erweiterungsbitte -> Bei entsprechend hoher Nachfrage, verkiirzten Umlaufzeiten durch optimierte LSA-Schaltung oder veranderter Kann nicht ganz entsprochen werden, jedoch wird der Einwand Erweiterung: Anderung gemaR Spalte (7) tibernommen
Finanzausstattung verarbeitet Zur Nutzung von Sparpotentialen (z.B. im Rahmen Smart City auf
der Linie 4 werden ca. 180T€ jahrliches Sparpotential gehoben) wird
69 6.1 Seite 90, L-1 - . . A
versucht iiber adaptive Verkehrssteuerung der LSA-Schaltung die
Umlaufzeit auf allen Bus- und StraBenbahnlinien zu reduzieren.
In diesem Zusammenhang ist die Verlegung der HST Weinbergstr. in den Stadtring (gegenuber der bestehenden HST Stadtring) zu tberprifen. |die derzeitigen Planungen bzgl. der GVFG-MaBnahme "Weichenanlage |im Rahmen der téglichen Arbeit bereits beriicksichtigt Hinweis wird nicht berucksichtigt,
i Die HST Gorlitzer Str. kann dann entfallen. Kreuzung StraBe d. Jugend/Stadtring, einschl. Haltestellen" laufen bereits Begriindung siehe Spalte (7)
70 6.1 Seite 92, L-4 Lo . . . ) c
und dies wird geprift, Herausforderung ist die barrierefreie Querung des
Stadtringes
Zusatz L-16: In der Untersuchung zum Netzausbau der StraBenbahn hatte die zusatzlicher Prifauftrag: Kapitel 6.1: Priifauftrag L-16 ErschlieRung
Der Bau der CTK-Schleife ist zu priifen unter Beriicksichtigung einer méglichen Anderung zur Anbindung der MUL StraBenbahnerweiterung Ausbau BTU/LSP + CTK(MUL-CT) (Prioritat 1) des Cottbuser Ostsees eingefiigt
Zusatz L-17: und die Ausbauuntersuchung zum Lausitz Park (Prioritat 2) eine positive |L-16 Evaluierung CTK-Schleife und Erweiterung zum Lausitz Park
Zur Verringerung der Umlaufzeiten der Stadtbuslinien 10 und 16 sowie der Regionalbuslinien 21,22,33,37 ist zu prifen, ob die Ein- und Ausfahrt |Empfehlung bzgl. der Wirtschaftlichkeit. Hierbei waren jedoch auch (Prufauftrag):
auf den/vom Bahnhofsvorplatz tiber die Tram-Zufahrt realisiert werden kann. vermiedene Investitionskosten zu einem groBen Teil Inhalt dieser In der vergangenen Ausbauuntersuchung wurde der Bau der CTK-
Zusatz L- 18: positiven Ergebnisse. Bei der Erweiterung zur BTU/LSP ist es die nicht Schleife sowie der Ausbau zum Lausitz Park gepriift. Hierbei war die
Zur Entlastung der Stadtring-Kreuzungen sowie zur Verkiirzung der Fahrtzeiten ist zu priifen, ob die Zu- und Abfahrt auf den/vom durchgefihrte Investition in den Streckenast nach Schmellwitz-Anger, bei |endgiiltige Entwicklungsgestaltung des MUL-CT noch nicht
Bahnhofsvorplatz durch die Gorlitzer Str. fur Tram und Bus erfolgen kann. der CTK-Schleife der Verzicht auf die Jessener StraBe und beim vollstindig bekannt und es wurde in beiden Fillen mit vermiedenen
Argumentation gegeniiber DB: Lausitzpark der Teilast Gelsenkirchener Platz <-> Wendeschleife Investitionskosten gerechnet. Durch die zwingende Notwendigkeit
In den 1980ern wurde der Deutschen Reichsbahn Stadt-Gelande im Zusammenhang mit dem Bau der neuen Bahnhofsbriicke tiberlassen, weil  |Sachsendorf. Durch Vornahme der beiden letztgenannten Investitionen |ist die Vornahme der Investitionen nun jedoch notwendig geworden.
die DR mit einer Erweiterung der Gleisanlagen rechnete. Aus diesem Grund wurde die Briicke auch ca. 20m breiter gebaut als erforderlich, verandert sich die Berechnung des NKF maBgeblich. Daher ware hier Es ist, unter Beriicksichtigung einer méglichen Anderung zur
keinesfalls, um dort Parkplatze zu errichten. Die Nutzung der damals Ubergebenen Flachen ist demzufolge vermutlich als zweckentfremdet zu  |zwangsweise eine Evaluierung der Ergebnisse bei Beachtung der neuen  [Anbindung des MUL-CT und der Entwicklung des Speicherquartiers
71 6.1 Seite 96 sowie der weg gefallenen vermiedenen Investitionen zu priifen, ob B

werten..
Falls im Zuge des Ausbaus der Strecke CB-Gorlitz ein weiteres Gleis gebaut werden soll, ist der Platz fiir die Zufahrt immer noch ausreichend.

Gegebenheiten vorzunehmen. Bzgl. der CTK-Schleife wére auch die
Entwicklung des Speicherquartiers zu beachten.

Um Missbrauchliche Nutzungen zu vermeiden, eventuelle Gefahrdungen
fiir FuBganger und Radfahrende bei Nutzung der Bahnhofsbriicke zu
minimieren und auch einheitliche Wege fiir das Fahrpersonal
bereitzustellen wird diese Méglichkeit als unpraktikabel gesehen.

Im Rahmen der Planung des KMVZ (Hbf. Busbahnhof/StraBa-Hast.) wurde
die Variante der Anbindung Uber die Gorlitzer StraBe untersucht aber
jedoch als unpraktikabel verworfen.

sich immer noch eine positive Wirtschaftlichkeit ergibt oder diese

mit Verdnderungen in der weiteren Streckenfiihrung woméglich
erreicht werden kénnte. Hierbei sind insbesondere die

Nachfrageeffekte in der Relation Wohngebiete <-> Arbeitsplatze /
Hauptbahnhof zu betrachten.
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Anhang 5 - Abwiagungsdokumentation zum Beteiligungsverfahren

Kategorien fiir die Einordnung von eingegangenen Anmerkungen

moo®>

Hinweis wird beriicksichtigt
Hinweis wird teilweise beriicksichtigt

Hinweis wird nicht beriicksichtigt

Nicht abwagungsrelevanter Hinweis, zur Kenntnis genommen

Hinweis st inhaltlich deckungsgleich mit Ifd. Nr. (...); Abwagung sh. dort

3 2
.Emw'ender _'3- % Einwendung, Hinweis Abwigung, Sachaufkldrung Beriicksichtigung Einordnung/ Ergebnis
. Hinweisgeber 5 < Anmerkungen
£ 8 Z
g
(1 () (3) 4) (5) (6) ) (8) 9)
..P+Rund B+R... ..auch in Strébitz Die Etablierung von Ladeséulen ist keine OPNV-Aufgabe der Stadt, hier |Erganzung: Anderung geméR Spalte (7) ibernommen
An den genannten Stellen ist die Anzahl der Lades&ulen fir E-PKW zu erhéhen. kann lediglich unterstutzt werden. "[...] am Haltepunkt Cottbus Sandow, Haltepunkt Strébitz und an den
72 6.2 Seite 98, I-8 [...] zu berticksichtigen. Die Stadt wird hierbei die Méglichkeiten A
priifen, positive Bedingungen fiir weitere Ladeséulen zu
beriicksichtigen.
] Insbesondere an End-HST sollten Carsharing-Angebote existieren. In der Formulierung "Es ist zu priifen, an welchen Haltestellen und Erganzung: Anderung gemaR Spalte (7) ibernommen
Verkniipfungspunkten die Errichtung von Mobilitatsstationen moglich "Es ist zu prufen, an welchen Haltestellen (insbesondere End-
73 6.2 Seite 99, -9 und sinnvoll ist." sind die End-Haltestellen bereits inkludiert. Auch hier Haltestellen) und [...]" A
kann die Stadt Carsharing Anbietern "nur" giinstige Bedingungen
schaffen.
Dabei ist die Stadtverwaltung bemiiht, einer weiteren Kostensteigerung dadurch entgegen zu wirken, dass die Nutzung des OPNV durch héhere |Die technologische Planung obliegt dem VU und ist gemaB ODA Nein, bereits vertraglich geregelt oder im NVP enthalten. Hinweis wird nicht berticksichtigt,
74 82 Seite 105, Attraktivitat erhoht wird. Neben besserer Ausstattung der Fahrzeuge sollen u.a. die Fahrtzeiten deutlich verkiirzt werden. Dazu wird ein standige Aufgabe eben Dieses. Die stadtische Aufgabe der OPNV- c Begriindung siehe Spalte (7)
’ 2. Absatz renommiertes Verkehrsplanungsunternehmen mit einer entsprechenden Untersuchung beauftragt. Beschleunigung tber LSA ist im Kapitel 4.2.2 Seite 63, 2. Absatz
beschrieben. Weiterer Erlauterungen bedarf es nicht.
Kinder- und . . siehe Ifd.-Nr. 0 siehe Ifd.-Nr. 0 siehe Ifd.-Nr. 0 Abwigung siehe Ifd. Nr. 0
75 Cloudio diverse A
Jugendbeauftragte
Barrierefreie Gestaltung des OPNV: Es sollten klare Zielformulierungen verwendet und Wérter wie "méglichst" und "weitgehend" vermieden Einer klaren Zielformulierung steht die Abhangigkeit von der Der Hinweis wird verstanden, jedoch wird man nicht alle Haltestellen Hinweis wird nicht berucksichtigt,
werden. Haushaltssituation entgegen. Auch wenn dies auBerst bedauerlich ist, entsprechend umbauen kénnen, da deren Nutzung &uBerst schlecht ist. Begriindung siehe Spalte (7)
76 2 Seite 16 spielt die finanzielle Leistungsfahigkeit der Stadt, bzw. die Es wird auf die Belange von Nutzern Wert gelegt, so dass Hast. mit ¢
Gegenfinanzierung seitens des Landes eine entscheidende Rolle. tatsachlich bekannter Nutzung durch mobilitétseingeschrankte Personen
in die Programme aufgenommen werden.
Beirat fir Menschen Gesetzliche Regelungen kénnen nicht durch fehlende finanzielle Mittel umgangen werden. Hier greifen lediglich Prioritaten und Zeitraume. Es ist|Die Kriterien insgesamt sind geeignet, um eine Priorisierung Um sowohl die Beteiligung zu gewahrleisten und auch die Nicht abwagungsrelevanter Hinweis, zur
mit Behinderungen weiter anzumerken, dass der Beirat im Rahmen der Diskussion bereits mit Schreiben vom 26.09.2022 Hinweise zu einem Prioritaten vorzunehmen, jedoch kénnen und werden nicht alle Haltestellten Prioritétenfolge entsprechend abzustimmen ist im Abschnitt 5.7.2, letzter Kenntnis genommen
Haltestellenausbau sowie zu einem Haltestellenkataster erstellt und nachfolgend der AG Kriterien fiir eine Priorisierung der Haltestellen umgebaut werden. Im Nahverkehrsplan erfolgt die verschriftliche Absatz folgendes enthalten: "Fiir den angestrebten barrierefreien Ausbau
77 6.2 Seite 96, I-1 Ubermittelt hat. Das ware aus unserer Sicht eine geeignete Basis um die Prioritdten zum Haltestellenausbau in diesem Konzept festzuschreiben. |Beschreibung der vorzunehmenden Priorisierung und es werden erste wird eine Prioritatenliste erstellt (siehe Abschnitt 6). Die Prioritatenliste ist D
Im Zusammenhang der stufenweisen Umsetzung der barrierefreien Gestaltung der Haltestelleninfrastruktur finden wir die Kennzeichnung noch |Hast. festgeschrieben. Die eigentlich Prioritatenreihenfolge wird in einer [mit dem Behindertenbeauftragten/Behindertenbeirat der Stadt Cottbus/
nicht barrierefreie Haltestellen in den Liniennetzplanen gut. Weitere Anmerkungen sind in der Stellungnahme des Beauftragten fiir Menschen  |Anlage aufgeschlisselt. Diese Anlage ist dann eine lebende und damit Chosebuz sowie der Baulasttrager abzustimmen."
mit Behinderungen zu finden, denen wir uns inhaltlich anschlieBen. veranderbare Arbeitsgrundlage.
Im Punkt 4.1.7 wird die Barrierefreiheit neben weiteren Kriterien als wichtige Anforderung ausdriicklich genannt. (siehe P. 5.7.6, S. 82) Vielen Dank fiir die Bestatigung. lediglich Feststellung Nicht abwédgungsrelevanter Hinweis, zur
X Ich halte das fiir eine sehr positive Entwicklung. Das Thema der Barrierefreiheit ist letztendlich unter dem o.g. Punkt als Zielsetzung zu verstehen. Kenntnis genommen
78 417 Seiten 60/61 N , : . . . o . R D
Alle ,Verkniipfungsstellen” sollen in der Zukunft barrierefrei ausgestaltet werden (S. 82). Es ist notwendig, die barrierefreie Gestaltung zu
verbessern (S. 61).
Der barrierefreie Ausbau bzw. die Nutzung der Haltestellen durch JEDEN ist nicht ausreichend. In Punkt 4.2.1 wird angegeben, dass lediglich 16 |Der Begriff "barrierearm” bezeichnet nur, dass sich die Anforderungen an |Wird nicht aufgenommen, da sonst der Zustand von komplett nicht Kapitel 4.2.1: Text aktualisiert "Die Stadt
% der StraBenbahn- bzw. Kombihaltestellensteige und 7 % der Bussteige barrierefrei ausgebaut sind. Es sollte vermieden werden, den Begriff die Barrierefreiheit stets weiter entwickeln und vormals barrierefreie barrierefreien Haltestellen erhalten bleibt. Cottbus/Chdsebuz verfigt tiber ein dichtes
,barrierearm" zu verwenden - entweder sind die erforderlichen Voraussetzungen fiir Barrierefreiheit gegeben oder nicht. Haltestellen nun plétzlich nicht mehr barrierefrei sind aber groBtenteils Haltestellennetz mit insgesamt 97
"barrierefrei" nutzbar sind. Oft sind dies auch hoch frequentierte SFragenbahn- und 430 Bus T
. . . . Richtungshaltestellen. Derzeit sind 21 % der
79 421 Seite 62 Haltestellen. Damit nicht bereits ausgebaute Haltestellen wieder, B StraRenbahn- bzw. Kombihaltestellen
aufgrund der hohen Nutzerzahlen, angefasste werden miissen und damit barrierefrei nutzbar und 58 % stufenlos
noch nicht barrierefreie Haltestellen ldnger nicht ausgebaut werden wird zugénglich. Bei den Bussteigen sind 8 %
diese Bezeichnung so gewahlt. barrierefrei und 39 % stufenfrei
I ausgebaut.”"
Busse und StraBenbahnen des &ffentlichen Personennahverkehrs sollen bereits seit Anfang 2022 barrierefrei zugénglich sein - und zwar Gberall. |Es kann nur ein Zeil sein, mit rechtsverbindlichen Regelungen -> so im  |die getatigten Aussagen im NVP stehen im Einklang mit den gesetzlichen Hinweis wird nicht beriicksichtigt,
X So verlangt es das Personenbeférderungsgesetz. Die Betitelung im vorliegenden Entwurf des Nahverkehrsplans - dies als ein Text prazisiert. Es ist realitatsfern zu einem Stichtag ALLE Haltestellen Vorgaben Begriindung siehe Spalte (7)
Beauftragter flr die gesellschaftspolitisches Ziel zu deklarieren - ist m.E. nicht korrekt. Es ist kein erstrebenswertes Ziel, sondern vielmehr ein gesetzlicher Auftrag. barrierefrei zu haben. Dies sieht der Gesetzgeber ebenso, Auszug aus § 8
Belalnge dler Menschen "Barrierefreie Bushaltestellen" haben objektive Grenzen, so heiit es im vorliegenden Entwurf (S. 78). Diese genannten Grenzen konnen sich aus  |Abs. 3 des Personenbeférderungsgesetzes: “[...] der Nahverkehrsplan hat
mit Behinderungen baulichen, technischen und finanziellen Konstellationen ergeben. Der Vorbehalt ist nicht im Einklang mit Punkt 4.1.7 zu sehen. Ziel ist, die Belange der in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten
80 X und 571 Seite 74 Haltestellen fiir ALLE Menschen zugénglich zu machen. Objektive Grenzen schranken nunmehr die Zielstellung des Gesetzgebers ein. Der Menschen mit dem Ziel zu berticksichtigen, fir die Nutzung des ¢
Seniorenbeauftragter genannte notwendige ,Nutzen” (S. 79) ist nicht im Einklang mit der Inklusion gem. UN-BRK zu sehen. offentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine
vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen. Die in Satz 3 genannte Frist
gilt nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan Ausnahmen konkret
benannt und begriindet werden. [..]"
JFiir den angestrebten barrierefreien Ausbau wird eine Prioritétenliste erstellt. Die Prioritatenliste ist mit dem Eine erste Tabelle der, vsl. in der Laufzeit des NVP erreichbaren erst wenn die Kriterien durch die StVV bestétigt werden wird eine Liste Hinweis wird nicht berticksichtigt,
i Behindertenbeauftragten/Behindertenbeirat der Stadt Cottbus/Chdsebuz sowie der Baulasttrager abzustimmen.” (S. 79) Im Punkt 6.2 wird die Umbauten, von Haltestellen wird im endgtiltigen Dokument enthalten Uber alle Haltestellen moglich werden Begriindung siehe Spalte (7)
81 572 Se!te 79 Prioritatenliste als Grundlage weiterer MaBnahmen in der Laufzeit des Nahverkehrsplans benannt. (S. 96) Um eine praxisnahe Handhabung zu sein. Eine vollstéandige Liste tber alle Haltestellen wird erstellt, wenn die C
62 Seite 96 gewabhrleisten, sollte kurzfristig eine entspr. Liste erarbeitet, bzw. die vorliegende Liste aus dem zurlckliegenden Dokument fortgeschrieben gewahlten Kriterien des NVP bestatigt sind.
werden. Wiinschenswert ware dies vor der Beschlussfassung seitens des STVV.
E Cloudio diverse siehe Ifd.-Nr. 0 siehe Ifd.-Nr. 0 siehe Ifd.-Nr. 0 E Abwagung siehe siehe Ifd. Nr. 0
Aus gesellschaftspolitischen Grinden sollte von der Bezeichnung ,Besondere Nutzergruppen” abgesehen werden. Vorschlag: Weitere Anderung: Anderung gemaR Spalte (7) ibernommen
83 57.11 Seite 86 Nutzergruppen. 5.7.11 Besondere Weitere Nutzergruppen A
"[...]Zu den besenders weiteren beriicksichtigten Nutzergruppen [...]"
? Grundsatzlich ist anzumerken, dass Teilhabe ein Menschenrecht ist und keine Verhandlungsmasse. Dies soll der NVP nicht in Frage stellen. D Nicht abwagungsrelevanter Hinweis, zur
Kenntnis genommen
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Nahverkehrsplan 2026 - 2030 der Stadt Cottbus/Chésebuz

Anhang 5 - Abwiagungsdokumentation zum Beteiligungsverfahren

Kategorien fiir die Einordnung von eingegangenen Anmerkungen

moo®>

Hinweis wird beriicksichtigt
Hinweis wird teilweise beriicksichtigt

Hinweis wird nicht beriicksichtigt

Nicht abwagungsrelevanter Hinweis, zur Kenntnis genommen

Hinweis st inhaltlich deckungsgleich mit Ifd. Nr. (...); Abwagung sh. dort

3 2
.Emw'ender _'3- % Einwendung, Hinweis Abwidgung, Sachaufklirung Beriicksichtigung EinoEiEn o/ Ergebnis
. Hinweisgeber 5 < Anmerkungen
£ 8 Z
g
(1 () (3) 4) (5) (6) ) (8) 9)
Die Zielsetzung ,Barrierefreiheit” ist positiv zu bewerten, aber eine konkrete Priorisierung von MaBnahmen fiir besonders benachteiligte Eine erste Tabelle der vsl. in der Laufzeit des NVP erreichbaren Umbauten Nicht abwédgungsrelevanter Hinweis, zur
85 62 Seite 96 Gruppen (z. B. mobilitatseingeschréankte Frauen, altere Menschen mit Rollatoren, Alleinerziehende mit Kindern) ist nicht detailliert ausgefihrt. von Haltestellen wird im endguiltigen Dokument enthalten sein. Eine b Kenntnis genommen
’ vollstandige Liste tber alle Haltestellen wird erstellt, wenn die gewahlten
Kriterien des NVP bestatigt sind.
Berticksichtigung von Genderaspekten: Der Begriff "Sicherheit" ist an mehreren Stellen des Dokumentes Thema, Kap. 4.1.7 und 5.7.2 (MaBnahmen I-2 und I-
Im gesamten Plan wird nicht explizit auf die unterschiedlichen Mobilitdtsbedarfe von Frauen und Ménnern oder nicht-binaren Personen sou.a. 572, 57.10, I-3, I-7. 3): Beriicksichtigen von Genderaspekten
86 eingegangen. Es fehlen z. B. Aussagen zu Sicherheitsaspekten bei der Nutzung des OPNV (z. B. Beleuchtung an Haltestellen, Rufbussysteme bei 5 eingefligt
Nacht, Mitnahmeregelungen fiir Kinder), obwohl diese Aspekte regelmaBig in Gender-Mobilitatsstudien genannt werden. Gender
Mainstreaming findet keine erkennbare Anwendung im Planungsprozess. Eine systematische genderspezifische Bedarfsanalyse wurde offenbar
nicht durchgefiihrt.
Gleichstellungs- Handlungsempfehlungen und MaBnahmenvorschlage: Im Rahmen der Erarbeitung des NVP gab es die umfangreiche Hinwﬂeis wird {1icht bericksichtigt,
beauftragte « Einfilhrung einer Gender-Mobilitatsanalyse: Erhebung geschlechtsspezifischer Mobilitdtsmuster und Anforderungen (z. B. Wegeketten, Zeiten, |Mdglichkeit der Beteiligung. Diese Handlungsempfehlungen und Begriindung siehe Spalte (7)
Sicherheitsempfinden). MaBnahmenvorschlage kénnen nun lediglich bei der Erstellung des
87 « Sicherheitskonzepte mit Genderperspektive: Entwicklung sicherer Haltestellen und MaBnahmen zur sozialen Kontrolle, insbesondere bei nachsten NVP berticksichtigt werden. c
schlechter Beleuchtung oder in Randzeiten. Sicherheitsaspekte an Haltestellen werden sich nicht in allerletzter
« Gezielte MaBnahmen fiir Care-Arbeitende und altere Menschen: z. B. Haltestellen in der Néhe sozialer Einrichtungen, kurze Wege, Konsequenz umsetzen lassen. Gerade eben schlecht genutzte
Gepackunterstitzung. Evaluation von MaBnahmen unter Gleichstellungsaspekten: Aufnahme von Indikatoren zur Erfolgsmessung (z. B. Haltestellen mit Beleuchtung auszustatten wird nicht moéglich werden.
Frauenanteil bei Fahrgastzahlen, subjektive Sicherheitserhebungen).
] Der NVP Cottbus 2026-2030 berticksichtigt Gleichstellung nur in Teilbereichen, insbesondere bezogen auf Barrierefreiheit. Genderaspekte sowie |Der NVP hat keinen Einfluss auf den Beitritt zur EU-Charta, die Aufnahme Nicht abwagungsrelevanter Hinweis, zur
differenzierte MaBnahmen fiir vielfaltige Nutzergruppen sind hingegen nicht oder nur unzureichend verankert. Ich werde die Erkenntnisse in die |in einen Aktionsplan empfehlen wir, um hier eine zukunftige Beachtung / Kenntnis genommen
88 aktuell intern laufende Ist-Analyse zum Thema Gleichstellung in unserer Stadt aufnehmen. Die aufgefiihrten Handlungsempfehlungen und Kenntnis im Vorhinein sicherzustellen. D
MaBnahmenvorschlage kénnten sich im Aktionsplan wiederfinden. Der Aktionsplan kann erstellt werden, wenn sich die Stadt dazu entschlieBt,
der EU-Charta fiir die Gleichstellung von Frauen und Ménnern beizutreten.
fur die nachsten 5 Jahre zu beachten: Schule liegt in FuBlaufiger Entfernung von ca. 310m zur Haltestelle Die Entfernungen sind fiir Grundschdler sicher nicht sehr wiinschenswert, Hinweis wird nicht beriicksichtigt,
ab 01.09.2025 Start der neuen Grundschule in der Gulbener StraBe 4 (zieht aus der Puschkinpromenade 11 um) Papitzer Str. (neu: BTU/Griindungszentrum) der Linie 16 (bzw. 260m bei  |jedoch besteht durch die StraBenerschlieBung, bzw. Breiten vsl. keine Begriindung: Der sichere Schulweg von der
89 325 Seite 30, 31 Querung Uber das Gelénde des DLR) und ca. 460m zur Haltestelle andere ErschlieBungsmaglichkeit. ¢ Haltestelle zur Schule ist im Rahmen einer
- - Schulwegskonzeption zu gestalten (z. B.
Strobitzer Weg der Linie 3 . _
| Einrichtung von Querungshilfen).
% 325 Seite 30, 31 fur die néchsten 5 Jahre zu beachten: befindet sich in einem gut durch StraBa angebundenen Gebiet keine Handlung erforderlich, da keine Anderungen méglich b Nicht a?wégungsrelevanter Hinweis, zur
' ab 01.09.2025 wird die Puschkinpromenade 11 durch die Erich Kastner GS und dem dazugehdrigen Hort genutzt Kenntnis genommen
fiir die nachsten 5 Jahre zu beachten: Betrifft die Haltestellen der Linie 3 OttilienstraBe/Sportzentrum Da die BaumaBnahme zur grundhaften Erneuerung der StraBenbahnlinie Hinweis wird nicht berucksichtigt,
Bildungs- und Ab dem 01.09.2027 wird die neue Gesamtschule in der Joliet-Curie-StraBe er6ffnet. Es werden voraussichtlich die ersten 4 - 5 Klassen FuBlaufige Entfernung: in den zeitlichen Horizont des NVP fallt, die Menge der zu Ti"m:dl‘lmgi D:r:i‘ihéfte.SChRthEE Vc"f der
Entwicklungsplanerin aufgenommen. Die Schule wéchst dann jéhrlich um 4 -5 Klassen auf. Vollausbau auf dem Gelande GartenstraBe — Curie-StraBe umfasst ca. 700 — | - Schule J.-Curie-Str. zur Hast OttilienstraBe (ca. 580m) transportierenden Schiiler nicht unerheblich ist ware evtl. ein Priifauftrag S:huQI;/ngekZ;:ze:t:): 'Zsu Igr;]st:ltgr]\e(: e;”e"
800 Schiilerinnen und Schiiler. - Schule J.-Curie-Str. zur Hast Sportzentrum (ca. 560m) zu formulieren. Die kiirzeste Entfernung der Schule zur StraBenbahnlinie Einrichtung einer Querungshile). Eir{ :
Vornehmlich betroffen wird die Linie 3 der StraBenbahn sein. Die Auslastung wird vermutlich jéhrlich anwachsen und muss vor allem am Morgen [Entfernung beider Haltestellen ca. 520m betragt ca. 300m. Evtl. wére eine Etablierung einer Hast in der Nahe Verschieben von Haltestellen ist aus
91 325 Seite 30, 31 und am Nachmittag beobachtet werden. Gegebenenfalls muss die Frequenz zu diesen StoBzeiten angepasst werden. BaumaBnahme GVFG-Erneuerung Dresdener Str. steht ca. 2028 an sinnvoll, bei gleichzeitiger Verlegung der ohnehin im Rahmen der [« unserer Sicht nicht notwendig, da die
Zu prifen ist, ob auf den Laufwegen der Haltestelle OttilienstraBe und Sportzentrum zur Schule FuBgéngeriiberwege benétigt werden. Takterhohung der StraBa auf 10 Minuten ist Férderbedingung fiir 15 BaumaBnahme anzufassenden, nicht vollstandig barrierefreien Haltestelle Haltestellenabstande derzeit optimal
neue StraBa und wird daher umgesetzt und damit der Nachfrage Sorge |am Sportzentrum etwas Richtung Stiden (vor das Turmgebaude). ausgepréagt sind.
getragen. Entwicklung wére zu beobachten. Durch den Umbau des Sportzentrums zu einem paralympischen Zentrum
ist die Hast Sportzentrum vsl. in der Lage zu Uberdenken.
Hier wird der Schiilerverkehr als freiwillige Aufgabe beschrieben, unsererseits wird dies nicht als freiwillige Aufgabe definiert. §3 Abs. 3 OPNVG Die Sicherstellung einer ausreichenden Anderung: Anderung gemaR Spalte (7) ibernommen
§ 112 (2) BbgSchulG: Die Landkreise und kreisfreien Stadte haben sich als Aufgabentrager fiir den Gbrigen 6ffentlichen Personennahverkehr, Verkehrsbedienung im tibrigen &ffentlichen Personennahverkehr "[...] tibrigen &ffentlichen Personennahverkehrs ((OPNV)1 einschlieBlich
auch gegentiber den Aufgabentragern fiir den 6ffentlichen Schienenpersonennahverkehr, darum zu bemtuhen, dass die Fahrplane und einschlieBlich des Ausbildungsverkehrs ist freiwillige des SehilerAusbildungsverkehrs als freiwillige Aufgabe im eigenen [...]"
92 1.1 Seite 11 Beforderungsleistungen der 6ffentlichen Verkehrsmittel in ihrem Gebiet den Bedurfnissen der Schiilerinnen und Schiler hinreichend Rechnung  |Selbstverwaltungsaufgabe der Landkreise und kreisfreien Stadte A
tragen. Die Schilerbeférderung soll in den 6ffentlichen Personennahverkehr eingegliedert werden. (kommunaler 6ffentlicher Personennahverkehr). § 112 des
Brandenburgischen Schulgesetzes bleibt davon unberdiihrt. Sie kdnnen
zur Erflllung dieser Aufgabe Zweckverbénde bilden.
In der Schilerbeférderung verursacht es immense Kosten, wenn die nachsterreichbare Schule ausgelastet ist und Kinder aus dem dies unterstreicht noch einmal die Notwendigkeit der MaBnahme L-11 Nicht abwégungsrelevanter Hinweis, zur
Einzugsbereich anderweitig zugewiesen werden. Innerhalb des StraBenbahnnetzes gibt es diesbeziiglich kaum/keine Probleme, dartber hinaus Kenntnis genommen
aber schon.
. 1. Erreichbarkeit der Gesamtschule Spree-Neife fiir SuS aus Branitz -> Eine Stidanbindung Richtung Knotenpunkt Gelsenkirchener Platz zu den
93 Fachbereich 50 325 Se!te 3 in Sachsendorf und Hanchen liegenden Schulen wére von Vorteil. Ebenso von Kahren nach Hanchen (Linien17/14). D
6.1 seite 95, L-11 2. Um OPNV aus Branitz und Branitzer Siedlung attraktiver zu gestalten wére nicht nur eine Richtung (Linie 10) von Vorteil, da alle stdlichen Ziele
erst iber den Umweg Sandow/Stadtzentrum erreicht werden.
3. Neue Wohngebiete in Gallinchen haben einen fehlende Anbindung in die Einzugsschule GroB-Gaglow. Fiir die Grundschule Sielow und
Grundschule Dissenchen wurden Schulbuslinien eingerichtet.
] Erlass von Schulbezirkssatzungen sollte mit der OPNV-Planung verzahnt werden und zeitgleich erfolgen. Hierbei ware zu beachten, dass eher das Verkehrskonstrukt als Vorgabe Nicht abwagungsrelevanter Hinweis, zur
94 dienen musste, da Linien nicht immer wieder geéndert werden kénnen. D Kenntnis genommen
Hinweis: Die Satzung zur Schiilerbeférderung wird derzeit geédndert, erganzt wurde die Mdglichkeit zur Nutzung des Deutschlandtickets, sofern |Unterstreicht noch einmal die Notwendigkeit fiir eine gute Nicht abwégungsrelevanter Hinweis, zur
95 es bei Cottbusverkehr erworben wurde. Die Méglichkeit der Nutzung (und Refinanzierung) von Zeitkarten (Abos A/B) bleibt weiterhin erhalten, [Angebotspolitik bei hoher Qualitat und noch eher Zuverlassigkeit der b Kenntnis genommen
auch fiir Freizeit und Ferien, um die OPNV-Nutzung attraktiv zu machen. [..] Bei schlechter OPNV-Anbindung der Wohngegend entscheiden sich |Bedienung
Eltern jedoch in der Regel nicht fiir ein Abo.
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Nahverkehrsplan 2026 - 2030 der Stadt Cottbus/Chésebuz

Anhang 5 - Abwiagungsdokumentation zum Beteiligungsverfahren

Kategorien fiir die Einordnung von eingegangenen Anmerkungen

moo®>

Hinweis wird beriicksichtigt
Hinweis wird teilweise beriicksichtigt

Hinweis wird nicht beriicksichtigt

Nicht abwagungsrelevanter Hinweis, zur Kenntnis genommen

Hinweis st inhaltlich deckungsgleich mit Ifd. Nr. (...); Abwagung sh. dort

3 2
.Emw'ender _'3- % Einwendung, Hinweis Abwidgung, Sachaufklirung Beriicksichtigung EinoEiEn o/ Ergebnis
. Hinweisgeber 5 < Anmerkungen
£ 8 Z
g
(1 () (3) 4) (5) (6) ) (8) 9)
Anbindung von GroB Gaglow mit der Linie 16 positiv -> direkte Verbindung zum KH, Bahnhof, Innenstadt -> Qualitdtserhéhung Der Prifauftrag gilt als Priifauftrag und es ist lediglich eine textliche Es wird in dem Absatz ein Satz angefugt: Anderung gemaR Spalte (7) tibernommen
i Befahrung Gallinchener StraBe -> nur in EINE Richtung -> Richtung Harnischdorfer StraBe -> in Planung zu berticksichtigen Orientierung, die endgliltige Ausgestaltung ist offen. Hierbei ist ein Einrichtungsverkehr der Gallinchener StraBe zu
92 OBR GroB Gaglow 6.1 Seite 94, L-10 X o . R . A
Die Festlegung des Einrichtungsverkehrs ist mit dem letzten Satz des beriicksichtigen.
Abschnitts L-10 gemeint.
Wir sind durch die Buslinie 20 an die Stadt angeschlossen. Laut NVP kénnte eine Veranderung dergestalt anstehen, dass der Bus 20 in Saspow  |Den Hinweis nehmen wir entgegen, gerade die Anschlusssicherung muss |Hinweis wird im Rahmen der méglichen Umsetzung beachtet, Punkt wird Anderung geméR Spalte (7) ibernommen
OBR D&bbrick- nicht mehr oder nicht immer lber die Skadower StraBe, sondern tUber die Lakomaer StraBe gefiihrt wird. Diesem Ansinnen treten wir entgegen. |weiterhin dringendst gewahrleistet sein. in einen Prifauftrag geéndert.
97 Maiberg/Depsk- 6.1 Seite 93, L-6  |Eine Anderung der Fahrroute fiihrt zu zeitlichen Verzégerungen. Bereits aktuell ist die Erreichbarkeit der StraBenbahn an der Zuschka nicht B
Majberk immer gewahrleistet. Dies ist jedoch fiir die Anbindung entscheidend. Die Nutzung der Linie 20 durch Saspower Mitblrger muss intensiv vorab
geprift werden. ErfahrungsgemaB ist die Nutzungsrate sehr gering.
Wir méchten unbedingt, dass der Bus auch spéter als 22:26 Uhr Willmersdorf anfahrt. Theater-, Kino- und Festbesuche in der Stadt gehen immer Bzgl. des Ostsees wird es vsl. Anderungen geben. Bzgl. der Cloudio wurde als Nutzungsangebot kaum, bis gar nicht genutzt, Hinweis wird nicht beriicksichtigt,
langer als der Bus fahrt. Wir sind jedes Mal auf das Auto angewiesen. [...] Es wird sicher noch Anderungen geben, wenn der Ostsee voll Spatverbindung wird auf die sicher auch nicht leichtere aber mégliche aufgrund der nicht zur Verfligung stehenden Haushaltsmittel ist dieser Begriindung: Eine Prifung von
98 OBR Willmersdorf erschlossen ist. Variante der Nutzung des RE10, CB Hbf. ab 23:02 verwiesen. Waunsch nicht erflllbar. Er erhalt trotzdem Beachtung, insofern sich die c Rufbusfahrten erfolgt in MaRnahme L-10
. . . Ausweitung von Rufbusangeboten
haushalterische Situation verbessert. N
(Prufauftrag)
| 99 | Cloudio diverse siehe Ifd.-Nr. 0 siehe Ifd.-Nr. 0 siehe Ifd.-Nr. 0 A Abwagung siehe Ifd. Nr. 0
In der Gebietskategorisierung wird Kahren benachteiligt! Bei dieser Einstufung wird der landliche Raum gegeniiber der Innenstadt abgehangen |Die Einstufung erfolgt anhand in Dtl. oft genutzten Kriterien der EAA/km? |keine Beriicksichtigung Hinweis wird nicht beriicksichtigt,
und es wird infolgedessen keine Taktverdichtung geben. Dichte und ist somit objektiv. Die tatséchlich real existierende EAA/km? Begriindung siehe Spalte (7)
411 . Dichte existiert so und bedeutet keine Benachteiligung, sondern der
100 Seite 46/47 . . e . . . C
412 Einstufung nach einem existierenden, unbestreitbaren Fakt. Das sich hier
Kahren/Koérjen benachteiligt fihlt ist bedauerlich, jedoch gibt es auch
andere so eingestufte Ortsteile.
E 4.1.5 Seite 56 Tabelle 15: Angebotsdefizite [...] ist fiir Kahren zu iberarbeiten, um daraus realistische Schlussfolgerungen ableiten zu kénnen! siehe Ifd.-Nr. 0 siehe Ifd.-Nr. 0 E Abwagung siehe siehe Ifd. Nr. 0
Erreichbarkeit zeigt deutlich, dass Kahren als ldndlich gepragter Raum abgehangen ist. Die Erreichbarkeit bezieht sich u.a. auch auf Vorgaben des Landes zur keine Beriicksichtigung, unter den gegebenen kassentechnischen Hinweis wird nicht berucksichtigt,
Erreichbarkeit der Metropole Berlin und der LHS Potsdam gemaB den Méglichkeiten entspricht die Bedienung bei der Nutzung durch die Begriindung siehe Spalte (7)
Landesvorgaben. Die GESAMTE Stadt Cottbus/Chdsebuz unterschreitet  |Anwohner einem ausgesprochen gutem Angebot.
. die selbst durch das Land vorgegebenen Zeitziele.
102 OBR Kahren 416 Seite 58 Es zeigt lediglich, dass die im duBeren Randbereich der Stadt liegenden ¢
Ortsteile, nicht nur Kahren/Kérjen, durch lhre Entfernung vom Hbf. eine
noch langere Dauer haben.
In der jetzt vorgelegten Fassung ist der Nachverkehrsplan 2026-2030 aus Sicht des Ortsvorstehers Kahren nicht zustimmungsféhig. Dies ist bedauerlich, jedoch finden wir, dass bei einer durchgehend keine Beriicksichtigung, im Vergleich zur anderen landlichen Gegenden Hinweis wird nicht berucksichtigt,
Der landliche Raum soll gegenuber der Innenstadt bitte nicht weiter ins Hintertreffen geraten! sttindliche Bedienung, sowie einer Bedienung am Wochenende nicht von |ist die Bedienung gut und man kann nicht von Hintertreffen sprechen, Begriindung: Eine Priifung von
“ins Hintertreffen geraten" oder "Abgehangen" geredet werden sollte.  |wenn man die Nutzung, die Bevélkerungsdichte und den Grad der Rufbusfahrten erfolgt in Mafnahme L-10
. . . . . PR T . Ausweitung von Rufbusangeboten
Die Bedienung im Vergleich zu anderen Dorfern in ahnlicher Mobilitat mit der Stadt vergleicht. __
103 GroBenordnung in den Landkreisen Spree-NeiBe, Dahme-Spreewald, ¢ (Prifauftrag)
Oberspreewald-Lausitz oder Elbe-Elster ist wesentlich geringer. Dies
sollte man sicher nicht vergleichen aber entspricht eher den hier
gewahlten Begriffen.
Der Entwurf zum Nahverkehrsplan fiir die Stadt Cottbus/Chdsebuz 2026-30 wird von der Fraktion generell als zukunftsweisend wahrgenommen. |Zu beachten ist, der Nahverkehrsplan weist MaBnahmen aus, die Nicht abwégungsrelevanter Hinweis, zur
Mehr Menschen nutzen Cottbusverkehr (Zunahme um 26% ggu. 2018, vgl. S.41). Daraus ergibt sich ein Mehrbedarf, der im Dogma Wechsel von |derzeitig unter Beachtung der finanziellen Rahmenbedingungen nicht Kenntnis genommen
angebotsorientierter Planung (statt Bedarf) festgeschrieben ist. Dabei wird die Erhdhung des Umweltverbunds (zu FuB, Rad, OPNV) auf 60% in  |umsetzbar sind. Es erfolgt daher die Festsetzung von MaBnahmen fiir
Anlehnung an das Mobilitatsgesetz des Landes Brandenburg begriiBt. Ebenfalls begriift werden: eine verbesserte Haushaltssituation.
104 - die Betrachtung verschiedener Faktoren fir OPNV-Planung (Einwohner*innen, Schiiler*innen, Studierende, Ausbildungs- und Arbeitsplatze, b
Wohnquartiere)
- das Bekenntnis zum VBB und Deutschlandticket sowie
- Sorbisch als Sprache starker einzupflegen.
Dariiber hinaus wird die Stadt aufgefordert, mit Nachdruck Ausgleichszahlungen durch wegfallende Einnahmen in Zuge des Deutschlandtickets |Die Férderung ist nicht gestrichen, sie wurde lediglich aufgrund der Nicht abwégungsrelevanter Hinweis, zur
zu erhalten. AuBerdem wird Nachdruck gefordert, um Erhéhung und Ausbau der PlusBus-Forderung beim Land zu erreichen (statt Streichung). |bestehenden HH-Diskussion im Land nicht in eine neue Verordnung Kenntnis genommen
gegossen. Mit Verabschiedung des Landeshaushaltes ist die PlusBus
Forderung wieder im Verordnungsprozess und wird, leider wieder auf 2
Jahre befristet und mit dem selben, nicht mehr ausreichenden Betrag von
40 Cent, verlangert. Hier konnen wir nur an die in der Landesregierung
befindlichen Fraktionen appellieren die Férderung langfristig zu sichern
105 82 Seiten 103 ff. und mit steigenden finanziellen Mitteln auszustatten. b
Bzgl. des Deutschlandtickets sind der Stadt eher die Hande gebunden, da
es sich um eine Bundesgesetzliche Regelung handelt. Im Rahmen der
Gremienarbeit im VBB wird jedoch jedwede Mdglichkeit genutzt.
Entscheidend sind hier die Lander und die politischen
Entscheidungstrager im Bund.
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Nahverkehrsplan 2026 - 2030 der Stadt Cottbus/Chésebuz

Anhang 5 - Abwiagungsdokumentation zum Beteiligungsverfahren

Kategorien fiir die Einordnung von eingegangenen Anmerkungen

moo®>

Hinweis wird beriicksichtigt
Hinweis wird teilweise beriicksichtigt

Hinweis wird nicht beriicksichtigt

Nicht abwagungsrelevanter Hinweis, zur Kenntnis genommen

Hinweis st inhaltlich deckungsgleich mit Ifd. Nr. (...); Abwagung sh. dort

Z 2
.Elnw'ender _'3- g Einwendung, Hinweis Abwidgung, Sachaufklirung Beriicksichtigung Einordnung/ Ergebnis
. Hinweisgeber 5 < Anmerkungen
E 8 2
g
(1 () (3) 4) (5) (6) ) (8) 9)
Mit Verbesserung und Ausbau der Taktung ist nach der NVP-Vorlage zu rechnen, dies muss auch finanziert werden. Eine Méglichkeit besteht in |Die Forderung unterstitzen wir sehr. Hierbei ist jedoch die politische geschwécht enthalten in: Anderung gemaR Spalte (7) tibernommen
der OPNV-Beschleunigung, insbesondere durch die sogenannte Vorrangschaltung. Hier gab es in den vergangenen Jahrzehnten kaum Mehrheit der StVV in der Vergangenheit noch nicht groB genug, dies in |2 - Bevorrechtigung des OPNV
Verbesserungen, die ,Stehzeiten” von Bus und Tram an Ampeln sind inakzeptabel. Uber das Smart City Modell wird seitens der Stadt mit entsprechend letzter Konsequenz mit einem Beschluss zu verankern. Der [4.2.2, 3. Absatz
geringen Zeitersparnissen auf der Tram Linie 4 gerechnet. Mehrere Untersuchungen des VCD, Kreisgruppe Cottbus haben jedoch gezeigt, dass |NVP versucht hier mit sanften Formulierungen voran zu kommen. Evtl. 5.7.3, 2. Absatz, 4. Punkt
durch konsequente Vorrangschaltungen teilweise mehr als 10 Minuten pro Umlauf Sparpotenzial méglich wéaren und damit eine waére ein durch die Fraktion eingebrachter Antrag in der StVV hilfreich,
Taktverdichtung herbeigefiihrt werden kann. Die Fraktion fordert OPNV-Beschleunigungen auf allen Bus- und Tramlinien. der eine entsprechende Anweisung auch fiir die Verwaltung bindend Einfligen eines Punktes:
mehrheitlich beschlieBt. 1-13 OPNV-Beschleunigung (Priifauftrag):
Im Rahmen der MaBnahmen -Smart City- wird auf der Linie 4 mit ca.
2 Seite 16 180T€ jahrlichem Sparpotential gerechnet. Mehrere Untersuchungen
106 422 Seite 63 des VCD, Kreisgruppe Cottbus sollen jedoch gezeigt haben, dass A
573 Seite 80 durch konsequente Vorrangschaltungen teilweise mehr als 10
Minuten pro Umlauf Sparpotenzial méglich waren und damit eine
Taktverdichtung herbeigefiihrt werden kdnnte. Die Stadt sollte
daher untersuchen ob iiber adaptive Verkehrssteuerung der LSA-
Schaltung die Umlaufzeit auf allen Bus- und StraBenbahnlinien
reduziert werden kénnen um evtl. Aufwandsgleich Takterh6hungen
vornehmen zu kénnen oder aber durch Aufwandsreduzierungen evtl.
bestehende Leistungen beibehalten zu kénnen.
Bindnis 90 /
] Die Griinen / Die Festschreibung von Mindestbedienstandards ist zu begriiBen, allerdings darf es keine Ausnahmen geben, die Reduzierungen zulassen (vgl. |Da die Durchfiihrung des OPNV eine freiwillige Aufgabe der Aufgrund der gednderten finanziellen Rahmenbedingungen kann dies Hinweis wird nicht berucksichtigt,
SUB S.73)! Daseinsvorsorge darstellt ist ein unbegrenzter Mitteleinsatz weder bedauerlicherweise nicht berlcksichtigt werden. Begriindung siehe Spalte (7)
107 54.1 Seite 73 haushaltspolitisch noch -rechtlich derzeit méglich. Wir verstehen und ¢
unterstlitzen das Ansinnen der Fraktion, sind jedoch den
haushalterischen Zwéngen unterworfen.

] Beim Thema Barrierefreiheit gibt das Erreichte kaum Hoffnung: 16% Tram-Haltestellen und 7% der Bussteige sind barrierefrei gewahrleistet (vgl. |In Letztkonsequenz ist der Text kein KANN, sondern ein MUSS mit die getatigten Aussagen im NVP stehen im Einklang mit den gesetzlichen Hinweis wird nicht beriicksichtigt,
S.62). Das ist zu wenig und kann keinem Rolli erklart werden (bzw. mobilitdtseingeschrankte Menschen). Eine konsequente Umristung ist rechtlich zulassigen Ausnahmen. Auszug aus § 8 Abs. 3 des Vorgaben Begriindung siehe Spalte (7)
dringend erforderlich und ist keine Kann-Bestimmung. Personenbeforderungsgesetzes: "[...] der Nahverkehrsplan hat die

Belange der in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten Menschen

108 571 Seite 74 mit dem Ziel zu berticksichtigen, fir die Nutzung des 6ffentlichen C
Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstandige
Barrierefreiheit zu erreichen. Die in Satz 3 genannte Frist gilt nicht,
sofern in dem Nahverkehrsplan A I konkret b und
begriindet werden. [..]"

] Seite 82 In der Kommunikation sollten Verbesserungen herbeigefihrt werden. Innerhalb des Betriebes sollten Apps per Handy o.4. gepriift werden, Ist enthalten: "Die technischen Voraussetzungen fiir eine enthalten Hinwneis wird fﬁcht beriicksichtigt,
109 5.76 sodass Fahrer*innen direkt miteinander kommunizieren kdnnen und kurzfristig bei Verzégerungen Anschlusssicherungen gewéhrleisten, z.B. Anschlusssicherung sind zu schaffen (z. B. ITCS, Handy/Funk) und zu C Begriindung siehe Spalte (7)
5 Absatz Tram Linie 2 und 3 an der Haltestelle Stadthalle/Post (vgl. S.82). nutzen."
] Auch in der Kommunikation zwischen Cottbusverkehr und der Stadtverwaltung wére eine engere Kommunikation winschenswert, um auf akute |Daran wird derzeit intensiv gearbeitet, es gibt Quartalsweise Termine mit |Ist standige Aufgabe zwischen den Vertragspartnern und eine Hinweis wird nicht beriicksichtigt,
und mittelfristige Herausforderungen schneller reagieren zu kénnen. der Geschéftsfiihrung und Zustandigkeitsdefinitionen (Wer spricht mit Ausbrechen aus den kaum mehr méglichen Kommunikationswegen wird Begriindung siehe Spalte (7)
110 wem, worliber) werden erstellt. Es ist zu hoffen, dass danach wieder eine |angegangen. C
offene und ehrliche Kommunikation zwischen dem Unternehmen und Diese ist jedoch abhédngig von beiden Seiten.
dem Aufgabentrager/Gesellschafter moglich wird.
] Da die Busflotte CO2 reduzieren muss, wird auf sogenannte Wasserstoffbusse gesetzt. Diese Technologie ist fragwiirdig und findet kaum Dies wird von einigen Einwendern bereits kritisiert. Entsprechende Mit der MaBnahme I-12: "Im Rahmen einer Evaluation sind hinsichtlich Hinweis wird nicht berucksichtigt,
m 58 Seite 88 Anklang im bundesdeutschen Vergleich. Priifungen anderer Technologien bei Cottbusverkehr, wie tiblicherweise sogenannte batteriebetriebene |Formulierungsénderungen werden in den NVP einflieBen. Jedoch besteht |der Einfiihrung von Fahrzeugen mit alternativen Antriebssystemen die c Begriindung siehe Spalte (7)
' Busse, fanden anscheinend nicht statt und sollten dringend anvisiert werden (vgl. S.88). leider keine Moglichkeit der Einflussnahme auf die CV internen Griinde, [Auswirkungen auf den stadtischen Zuschuss geméaB Abschnitt 5.8 zu
welche zu dieser Umsetzungsform fiihrten. untersuchen." ist dieses Ansinnen abgebildet.
] Die Haltestelle Madlow wurde kostenintensiv zum Mobilitdtshub umgebaut. Hier muss die wichtige Plusbuslinie 800 auch halten. Aufgabentréger der Regionallinien ist der Landkreis Spree-NeiBe, es keine Einflussnahme seitens des Aufgabentragers moglich, Hinweis wird nicht berucksichtigt,
112 4.1 Seite 46 wurde in der Vergangenheit bereits versucht genau diesen Umstieg zu ~ [Kommunikation wird trotzdem in diese Richtung weiter versucht. C Begriindung siehe Spalte (7)
erreichen. Dieses Ansinnen wurde jedoch abgelehnt.

] Gefordert wird auf allen Tram Linien einen 10min-Takt in der Hauptverkehrszeit einzurichten. 10-Minuten Takt ist Auflage des Fordermittelbescheides fir 15 neue wird mit der MaBnahme L-1 vorgenommen Hinweis wird nicht beriicksichtigt,

13 61 Seite 90, L1 StraBa, im Antrag ist der 10-Minuten Takt auf den Linien 2-4 berechnet c Begriindung siehe Spalte (7)
' UND der 10-Minuten Takt auf der neuen Linie Richtung BTU/LSP. Auf der
jetzigen Linie 1 waren keine Bahnen vorgesehen.

? Multimodularitat: Umstiege zwischen den Verkehrsmitteln beachten, insbesondere zum Bahn-Regionalverkehr, um Pendler*innen und Menschen|standige Aufgabe der Technologie der Cottbusverkehr GmbH, Umstiege [bei plinktlich verkehrenden Ziigen bereits jetzt im Stadtnetz vollstandig c Hinwﬂeis wird r_\icht beriicksichtigt,
auf Ausfliigen gut abzuholen und schnell und sicher zum Ziel zu bringen. liegen ebenso im Interesse des VU (Nutzung der Linien) gewahrleistet Begriindung siehe Spalte (7)

] Anbindung der MUL-CT mit der StraBenbahn fehlt in den Darstellungen (vgl. S.68), diese ist essentiell fiir den Strukturwandel und eine gute nach den bisherigen Planen wird das eigentliche MUL CT - Uni-Teil tiber [siehe Einwand laufende Nr. 71, mit dem weiteren Priifauftrag wird dem Kapitel 6.1: Priifauftrag L-16 ErschlieBung
Anbindung an eines der gréBten Strukturwandelprojekte. die Haltestelle HufelandstraBe sehr gut erschlossen / die Zuwegung zum |Wunsch zumindest teilweise entsprochen des Cottbuser Ostsees eingefiigt

. Haupteingang des Klinik Teils ist mit 330m von der entsprechenden
115 5.2 Seiten 67/68 ; . I X . B
Haltestelle ThiemstraBe 200m weiter entfernt, die méglichen finanziellen
Ressourcen der Stadt sind voraussichtlich nicht ausreichend um ein
derartiges Projekt mit zu finanzieren
W Cloudio diverse siehe Ifd.-Nr. 0 siehe Ifd.-Nr. 0 siehe Ifd.-Nr. 0 E Abwdgung siehe siehe Ifd. Nr. 0
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Kategorien fiir die Einordnung von eingegangenen Anmerkungen

A Hinweis wird bericksichtigt
B Hinweis wird teilweise beriicksichtigt
Anhang 5 - Abwagungsdokumentation zum Beteiligungsverfahren ; :‘\ncrv/te:bx!:unn‘;gr[eﬁee\::sltjrc:\[rlvgvf/e\s 2ur Kenntnis genommen
E Hinwelsist inhaltlich deckungsgleich mit Ifd. Nr. (...; Abwagung sh. dort
2 2
.Elnw'ender _'3- g Einwendung, Hinweis Abwidgung, Sachaufklirung Beriicksichtigung Einordnung/ Ergebnis
. Hinweisgeber 5 < Anmerkungen
E 8 2
g
(1 () (3) 4) (5) (6) ) (8) 9)
Es wird dringend empfohlen fir perspektivische Bauvorhaben hinsichtlich OPNV eine stadteigene gestalterische Leitlinie zur Planung, Das Ansinnen wird verstanden, der NVP gibt lediglich Vorgaben fiir die  |Ergénzung im Punkt I-1: Anderung gemaR Spalte (7) tibernommen
Herstellung und Gestaltung von stadteigenen Anlagen fiir den OPNV zu erarbeiten. operative Entwicklung des OPNV und Prioritéten fir den barrierefreien  |In Zusammenwirken mit dem FB66 wird eine stidtische
Ausbau von Hast. . Der Wunsch wird verstanden, in die Formulierung von |gestalterische Leitlinie zur Planung, Herstellung und Gestaltung von
571 Seite 74 ff. Aufgabenstellungen sollte somit mehr formuliert werden und in stadteigenen PNV Anlagen erarbeitet.
"7 Fachbereich 66 6.2 Seite 96 Zusammenarbeit mit dem FB66 eine gestalterische Richtlinie erstellt A
Griin- und werden. Grundsétzlich gelten fiir die Barrierefreiheit die bestehenden
Verkehrsflachen Normen und der VBB-Leitfaden, welcher auf entsprechende DIN-Normen
aufbaut.
] Alle MaBnahmen aus der MaBnahmenliste im Zustandigkeitsbereich der StraBenbaubehdrde (FB66) sind durch den FB Stadtentwicklung (FB61) |dieser Hinweis ist selbstverstandlich, durch die Erarbeitung der keine Ergdnzung, da operativ selbstverstandlich Nicht abwégungsrelevanter Hinweis, zur
118 6.2 Seite 96 friihzeitig anzumelden, damit die erforderlichen finanziellen Mittel rechtzeitig angemeldet werden kénnen. MaBnahmen kénnen nur mit einer Prioritatenliste ist eher die personelle, finanzielle Barriere die Grenze des D Kenntnis genommen
gesicherten Finanzierung umgesetzt werden. Durchfuhrbaren.
Vorgaben aus [..], 2. Punkt: Dies wird beachtet und bereitet auch oft erhebliches Kopf zerbrechen, da |Erweiterung: Kapitel 2 Absatz eingefiigt: Hierbei ist die
.Das OPNV-Angebot soll zur Wahrnehmung der...... sowie zur Erreichung der Ziele der Stadtentwicklung beitragen”. gerade Nachfrage nach neuen Wohnraum nicht unbedingt mehr in "[...] Stadtentwicklung beitragen. Hierbei ist zu beachten, dass ein Stadtentwicklung entlang bestehender und
Grundsatzlich richtig. Die Stadtentwicklung muss sich aber auch wieder starker an die bestehenden Stadt- und Verkehrsstrukturen ausrichten. genau solchen Gebieten entsteht. Gerade Neu-Schmellwitz stellt hier eine [StraBenbahnsystem wenig variabel ist und sich die Stadtentwicklung leistungsfahiger StraBenbahnstrecken
119 2 Seite 14 Allein im Einzugsbereich der StraBenbahnlinie 4 sind in den letzten 30 Jahren mehrere tausend Wohnungen im Zuge des Stadtumbaus groBe Herausforderung dar und wird durch die Stadtentwicklung in Teilen auch daran ausrichten sollte, wo bestehende A 2::::23::;5:::;:t:zsﬁt:z:il Dazu
zuriickgebaut worden. Gleichzeitig wurden bestehende Plattenbausiedlungen abseits der StraBenbahninfrastruktur saniert und neue beachtet. Bisher blockierte die Férdermittelbindung der Abrissforderung |leistungsfahige Strecken bestehen und Wohnraum (damit 23hlt u. . die Vermeidung von Riickbauten
Wohngebiete sind abseits des bestehenden Nahverkehrssystems entstanden. Hier besteht zukiinftig groBer Handlungsbedarf. Brachliegende eine Neu-/Nachentwicklung. Nachfragende) durch Riickbau verschwunden sind." entlang der betreffenden Achsen und
Flachen entlang der StraBenbahntrassen in Neu Schmellwitz und Sachsendorf miissen wiederbebaut werden. Nachverdichtung von stidtebaulichen
| Liicken.
Integriertes und einheitliches OPNV-Gesamtsystem: Das ist der Stadtentwicklung bekannt. Im Rahmen der Erstellung des Im Rahmen der finanziellen Spielrdume ist derzeit nicht viel mehr Hinweis wird nicht beriicksichtigt,
Um den OPNV fiir Cottbus attraktiver zu machen, bedarf es Ausweitungen im Verkehrsangebot und eine angebotsorientierte Verkehrspolitik. Nachverkehrsplanes énderten sich die finanziellen Rahmenbedingungen |maglich, als derzeit verankert ist. Begriindung siehe Spalte (7)
. Dieser Ansatz kommt im neuen Nahverkehrsplan zu kurz. Im Entwurf des Larmaktionsplan 2025 der Stadt Cottbus wird deutlich, dass der der Stadt rapide zum Schlechten. Dem muss der NVP Rechnung tragen.
120 2 Seite 15 Zielwert des Modal-Split Anteils des Umweltverbundes von 60 % bereits 1998 erreicht worden ist. Seitdem ist der MIV-Anteil allerdings Er weist aber eben mit Taktausbau und Ausbau zum LSP/Stadtfeld den ¢
kontinuierlich gewachsen (Steigerung um ca. 30%) und der OPNV Anteil gesunken. Die Zielstellung muss sein, den MIV Anteil auf unter 35% zu |Weg fiir finanziell bessere Zeiten.
reduzieren.
] Vorgaben zu Qualitat und Mindestbedienung, 2. Punkt: Die hergestellten Zusammenhange sind korrekt, die Wirkungen sind Im Rahmen der finanziellen Spielrdume ist derzeit nicht viel mehr Hinweis wird nicht beriicksichtigt,
.Der Aufgabentrager wirkt ..... bildet dabei die Abstimmung von Angebot und Nachfrage...” bekannt. Jedoch besteht KEIN Spielraum hinsichtlich der finanziellen maglich, als derzeit verankert ist. Begriindung siehe Spalte (7)
Grundsétzlich Zustimmung. Allerdings wurde im vorherigen Absatz 1 des integrierten und einheitliches OPNV-Gesamtsystems noch von einem |Mittel des Aufgabentrégers. Der OPNV ist eine FREIWILLIGE
angebotsorientierten, nachfragewerbenden Nahverkehr gesprochen. Die Nachfrage kann nur erhoht werden, wenn tiber die aktuelle Nachfrage |Selbstverwaltungsaufgabe. Dieser Tatsache muss sich der Aufgabentrager
121 2 Seite 16 hinaus ein verbessertes Angebot geschaffen wird. Hierbei ist die Wirtschaftlichkeit des Angebotes zwar wichtig, sollte allerdings nicht als stellen. Seitens des VU sollten statt kritischer Worte Wege gefunden [¢
alleiniges Kriterium fir die Ausgestaltung des OPNV-Angebotes in Cottbus dienen. werden die Einnahmesituation zu verbessern, um mit héheren Einnahmen
und damit weniger Betriebskostenzuschuss zu minimieren und damit
Spielrdume fir den beidseitig gewlinschten Angebotsausbau zu eréffnen.
] Bevorrechtigung des OPNV: Hinweis ist fiir eine Detaillierung geeignet. Erweiterung des Anstrichs, zu Erweiterung unter Ifd.-Nr. 50: Anderung gemaR Spalte (7) tibernommen
Bei der Bevorrechtigung des OPNVs, darf es nicht nur um die Beschleunigung an den Lichtsignalanlagen gehen, sondern sollte auch weitere "[...] seiner Leistungsfahigkeit, mit dem Ziel Ortlichkeiten in der Stadt mit
Themen im Bereich der Stadt- und Infrastrukturplanung berticksichtigen. So sollte die Férderung von eigenen Fahrwegen fiir den Bus- und dem kOPNV schneller erreichen zu kénnen als mit dem MIV. So sollte
122 2 Seite 16 StraBenbahnverkehr intensiviert werden. Parallel dazu sind die Vorfahrtsregelungen fiir den Busverkehr in den immer mehr ausgewiesenen 30 auch die Férderung von eigenen Fahrwegen fiir den Bus- und A
km/h-Zonen anzupassen. StraBenbahnverkehr intensiviert werden. Parallel dazu sollten die
Vorfahrtsregelungen fiir den Busverkehr in den immer héufiger
ausgewiesenen 30 km/h-Zonen mit gedacht werden."
] Grundsatzliche Zustimmung zu der Novellierung des Personenbeférderungsgesetzes (PBefG) und den daraus folgenden Anpassungen. Hierbei  |Eine Rechtserlauterung sprengt den Rahmen des NVP. Zumal Projekte in |Da derzeit keine Bedeutung in MaBnahmen des NVP, keine Kapitel 3.1.1: Definition
123 3.1 Seite 18 muss noch genauer definiert werden, was mit , Linienbedarfsverkehren” gemeint ist und welche Auswirkungen das ganze haben wird. diesem Rahmen (Maas LA.B.S)) seitens der CV nicht zu Stande kamen.  [Beriicksichtigung. B "Linienbedarfsverkehr" und "gebiindelter
Bedarfsverkehr" als FuRnote eingefiigt
; 311 Seite 19 2. Absatz: Das sogenannte 9 Euro Ticket wurde im Jahr 2022 und nicht im Jahr 2021 fur einen Zeitraum von 3 Monaten (01.06. — 31.08.2022) korrekt Anderung: A Anderung gemaR Spalte (7) ibernommen
angeboten. Im Jahr 20212022 gab...
] Abbildung 1 sollte auch die Werte aus dem Jahr 2024 (wie in allen anderen Vergleichen) enthalten Danke fiir den Hinweis, die von CV im April 2025 iibermittelten Daten Ergénzung des Jahres 2024: Kapitel 3.1.1: Abbildung 1 aktualisiert
An der Grafik ist gut zu erkennen, dass es seit dem vorherigen Nahverkehrsplan zu keiner Ausweitung von Fahrzeugkilometern gekommen ist. Es|werden nachgetragen. StraBenbahn = 1.033.398,76km
i wird seit tiber 7 Jahren das gleiche Angebot im Leistungsumfang gefahren. Gleichzeitig ging im Oktober 2019 der neue Verkehrsknotenpunkt Bzgl. des Angebotsausbaus verweis auf Ifd.-Nr. 121 Stadtbus = 1.539.793,50km
125 314 Seite 19 Hauptbahnhof (KMVZ Klimagerechtes Mobilitats- und Verkehrszentrum Cottbus) in Betrieb, ohne eine Ausweitung des Angebotes. Der Ausbau angebotener Bedarfsverkehr = 105.280,40km A
des Bahnhofsvorplatzes und die Biindelung der OPNV-Verkehrstrager auf den Hauptbahnhof hat zu einer groBe Starkung des OPNV in Cottbus
gefiihrt. Dieser positive Trend sollte durch weitere Projekte fortgeschrieben werden.
] Bedarfsabhangige Bedienungsangebote -> Das am 12. April 2024 eingefiihrte On-Demand-System Claudio musste aus wirtschaftlichen Griinden |Cloudio -> siehe Ifd.-Nr. 0 Cloudio -> siehe Ifd.-Nr. 0 Anderung gemaR Spalte (7) tibernommen
per 30. Juni 2025 wieder eingestellt werden. Bitte hierzu in den folgenden Abschnitten diese Problematik an den heutigen Stand anpassen und
umformulieren. bzgl. Trassenfreihaltung liegt uns derartiges nicht vor Anpassung FuBnote 3:
Trassenfreihaltung StraBenbahn Stadtzentrum — Cottbuser Ostsee -> Im Umsetzungsstatus wird ,umgesetzt” angegeben. Allerdings gibt es AuBer der Linie 800 werden alle aus Richtung Spremberg fahrenden
aktuelle Plane, die die vorgesehene StraBenbahntrasse in der Seevorstadt durch eine Seewasserwarmepumpenleitung zu Gberplanen. Wir haben |Der Hinweis zu FuBnote 2 ist korrekt und steht auch so in der FuBnote.  [Regionalbuslinien tber die Umsteigeanlage Madlow gefiihrt. Anstatt der
126 3.1.1 Seite 20, als Cottbusverkehr in unserer Stellungnahme darauf hingewiesen, dass die StraBenbahnfreihalteflache keine Verfiigungsmasse fiir andere Linie 9 (nur Einzelfahrten) verkehren alle diese Regionalbuslinien tiber B
Tabelle 1 Projekte sein darf, sondern ausschlieBlich fur die StraBenbahn freigehalten werden muss. das Stideck.
FuBnote 2 -> Die noch im Nahverkehrsplan 2019-2023 geforderte probeweise Erweiterung des StraBenbahn-betriebes auf der Linie 4 bis nach
22 Uhr wurde bisher nicht umgesetzt, ebenso die BeschleunigungsmaBnahmen.
FuBnote 3: -> ,Anstatt der Linie 9 verkehren alle (welche ?) Regionalbuslinien tiber das Stideck” Linie 9 wird mit Einzelfahrten weiterhin
betrieben
E 3.1.2 Seite 22 1.Absatz -> wie in Tabelle 4 dargestellt, nicht Tabelle 3. Anderung wird vorgenommen A Anderung gem3R Spalte (7) ibernommen
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Anhang 5 - Abwiagungsdokumentation zum Beteiligungsverfahren

Kategorien fiir die Einordnung von eingegangenen Anmerkungen

Hinweis wird beriicksichtigt

Hinweis wird teilweise beriicksichtigt

Hinweis wird nicht beriicksichtigt

Nicht abwagungsrelevanter Hinweis, zur Kenntnis genommen

Hinweis st inhaltlich deckungsgleich mit Ifd. Nr. (...); Abwagung sh. dort
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.Elnw'ender _'3- g Einwendung, Hinweis Abwidgung, Sachaufklirung Beriicksichtigung Einordnung/ Ergebnis
. Hinweisgeber 5 < Anmerkungen
z a -
g
(1 () (3) 4) (5) (6) ) (8) 9)
| 128 | 312 Seite 23 Tabelle 4 Zuschussentwicklung 2018 bis 2024 Anderung wird vorgenommen A Anderung gemaR Spalte (7) iibernommen
1. Absatz: ,bewohnen” doppelt im 3. Satz. die Karten basieren auf den statistischen Bezirken der Stadt und sind Anderung: Anderung gemaR Spalte (7) ibernommen
2. Absatz: Die genannten Stadtteile ,Stadtfeld” und ,Seevorstadt” sind in allen Kartenteilen nicht zu finden damit derzeit noch nicht in den Karten abbildbar 1. Absatz: "[...] Hiernach bewohnen die meisten Personen bewehnen die
Wie in den Grafiken (Karte 3.2.3-1 Einwohnerverteilung) gut zu erkennen ist, erschlieBt die StraBenbahn Cottbus bereits heute fast alle relevanten Ortsteile[...]"
129 323 Seite 26 Einwohnerschwerpunkte im Stadtgebiet von Cottbus. Gleichzeitig wird deutlich (Karte 3.2.3.-2 Prognose 2030), dass die Einwohnerzahlen im die weitere Aussage spiegelt sich in Kapitel 5.2 wieder B
Stadtfeld und in der Seevorstadt deutlich steigen werden. Also an Stellen, an denen aktuell noch kein StraBenbahn- oder Busverkehr stattfindet.
Es wird also notwendig, das StraBenbahn- und Busnetz entsprechend weiterzuentwickeln und an die neuen Verkehrsstréme anzupassen.
] Erwerbstatigkeit und Arbeitsplatze -> Grundsétzlich ist die positive Entwicklung auf dem Arbeitsmarkt begriiBenswert, auch wenn die Daten aus |Daten entstammen dem Statistischer Bericht A VI 10 - j / 23, Daten entstammen dem Jahr 2023! Nicht abwédgungsrelevanter Hinweis, zur
130 324 Seiten 26/27 |dem Jahr 2019 stammen und sich durch jlingst aufgetretene bzw. aktuelle weltpolitische Ereignisse (Corona, Ukraine etc.) viele Prognosen Erwerbstatige am Arbeitsort in den kreisfreien Stadten und Landkreisen D Kenntnis genommen
nochmal deutlich gedndert haben. des Landes Brandenburg 1991 bis 2023, Potsdam, 2024.
] In Aufzahlung fehlt LSP (Lausitz Science Park); warum wird ein Callcenter explizit genannt? Das Callcenter ist ein wesentlicher Arbeitgeber im Stiden der Stadt. Erganzung Punkt: Anderung gemR Spalte (7) ibernommen
131 324 Seite 30 Der LSP wird sich vsl. in der Laufzeit des NVP noch nicht derartig ° Zukunftsstandorte Lausitz Science Park (LSP) und Seevorstadt A
entwickeln, wird jedoch aufgenommen.
] Zentralcampus der BTU liegt nicht in Cottbus-Strébitz Der Zentralcampus der BTU liegt geographisch im Stadtteil Strobitz. Ergénzungen zum 3. Absatz werden vorgenommen Anderung gemaR Spalte (7) tibernommen
3. Absatz ,...im Ortsteil Schmellwitz mit dem Oberstufenzentrum Sielower StraBe und in Sachsendorf mit dem Piickler-Gymnasium und dem
132 325 Seite 30 Oberstufenzentrum MakarenkostraBe, in Sandow mit der Theodor-Fontane-Gesamtschule und dem Evangelischen Gymnasium, in Saspow mit A
dem Humboldt-Gymnasium, sowie dem Max-Steenbeck-Gymnasium und dem Niedersorbischen Gymnasium im BTU-Bereich und in
Strébitz mit dem Ludwig-Leichhardt-Gymnasium.
E 325 Seite 31 Unter Tabelle 6: ,Aufbau einer Gesamtschule Spree-NeiBe..." ist seit 2.9.2024 bereits in Betrieb Text besagt: "vorgesehen bzw. bereits realisiert.” Erganzung: "[...] Hanchen), seit 02.09.2024 in Betrieb" A Anderung gemR Spalte (7) ibernommen
LEinflihrung Bahnangebot RE20 Cottbus-Flughafen BER-Berlin Hbf. nach Fertigstellung der Dresdner Bahn bis Ende 2025" RE20 verkehrt vorerst  [bekannt, Prézisierung wird vorgenommen Prézisierung: Anderung gemaR Spalte (7) tibernommen
134 327 Seite 32 nur zwischen Libben und Berlin Hbf. “[...] bis Ende 2025 erst bis Liibbenau, ab Fertigstellung des 2. Gleises A
ab Liibbenau bis Cottbus/Chésebuz
] Aufzéhlung der polnischen Orte (Breslau, Zielona Gora, Posen, Zary)- entweder alles mit polnischen Bezeichnungen (finden wir richtig) oder alles Anpassung: Anderung gemR Spalte (7) ibernommen
135 327 Seite 33 deutsch Gorlitz - (Wroctaw) bis 2038 A
(mit Anbindung an Zielona Géra und Poznan) bis 2038
Forst (und weiter Zary und Wroctaw ) bis 2038
E 33 Seite 34 Eine digitale Version mitsamt hochauflésenden Grafiken muss auf Seite 34 bereitgestellt werden. wird noch veréndert A K:pitT.l ?.3: Liniennetzplan in Abbildung 6
aktualisiert
] 1. Absatz ,.auf den neun SPNV-Linien der DB AG verkehren...." Widerspruch zu Tabelle 7 wo 10 Linien aufgefiihrt sind. AuBerdem werden 1. Absatz durch Ifd.-Nr. 13 bereits korrigiert (ODEG) Anderung gemaR Spalte (7) ibernommen
137 332 Seite 35 nicht alle Linien durch die DB AG, sondern auch durch die ODEG betrieben! Anzahl der Linien wird auf 10 korrigiert A
....In Tabelle 8 7 sind die Betriebszeiten...” Tabellenbezeichnung im Text wird angepasst
] ,Eine Ausnahme bildet die Linie 4, welche einen verldngerten Bedienzeitraum aufweist”. Fir eine nicht einmal ganze zuséatzliche Betriebsstunde, |Es ist jedoch eine verldngerte Betriebszeit. textliche Ergédnzung wird vorgenommen Anderung gemaR Spalte (7) tibernommen
sollte man diesen Satz weglassen.
138 333 Seite 37 ...Stadtbuslinien, welche Taktfolgen zwischen 20 und 60 Minuten oder auch nur Einzelfahrten bzw. Rufbusfahrten aufweisen.” Cloudio -> Befassung in Ifd.-Nr. 0 Cloudio -> Ifd.-Nr. 0 B
Grundsatzlich alles streichen, was an ,,Cloudio” erinnert. Gibt es seit 01.07.2025 nicht mehr. Es sollte geprift werden, inwieweit vielleicht das
bestehende Anrufliniennetz (Buslinie 11 und 18) ausgebaut und angepasst werden konnte. Priifung anderer Anruflinien -> gehért zur Evaluierung L-8
] 1. Absatz ,Lediglich die Linie 43, die dem Berufspendelverkehr zum Tagebau Janschwalde dient, endet in Cottbus-Mobeldorf.” Aussage ist falsch Prifung: Aussage zu Linie 43 eingefiigt: "Lediglich
- die Linie dient ausschlieBlich dem Schiilerverkehr. Aussage Linie 43 die Linie 43, die dem Schilerverkehr dient,
3. Absatz ... ist auf den Linien 47, 849 und 877 (877 ist keine PlusBus-Linie); Linie 800 fehlt.... Zudem verkehren die Linie 877 und 44 an Schul- Anderung: féhrtim Stadtgebiet 'ed‘S!iCh Cottbus-
139 334 Seite 39 . " X . 13 13 13 B Mébeldorf an.", weitere Anderung gemaR
und Ferientagen... J[...] ist auf den Linien +47°, +800°°, +849 ° und 877 vorhanden. [...] .
Spalte (7) tbernommen,
Zudem verkehren die Linie 877 und 44 an Schul- und Ferientagen [...]"
E 334 Seite 40 Tabelle 10 -> Linie 43 Betriebszeiten 06:06 — 15:56 anstelle 13:16 — 15:56 Anderung wird vorgenommen A Anderung geméB Spalte (7) iibernommen
ﬂ 335 Seite 41 siehe Ifd.-Nr. 0 siehe Ifd.-Nr. 0 siehe Ifd.-Nr. 0 Abwagung siehe siehe Ifd. Nr. 0
Die im Text beschriebene Steigerung der Fahrgastzahlen von tiber 26 % (9,3 Mio. 2018 / 11,7 Mio. 2024) bei gleichbleibender Betriebsleistung Takterhohung ist Auflage aus Férderung 15 neuer Bahnen, Takterhéhung |Hinweise sind zwar korrekt, die Absicht ist im NVP verankert. Durch die Nicht abwdgungsrelevanter Hinweis, zur
macht deutlich, dass der OPNV in Cottbus Potenzial hat und auf den stark nachgefragten Achsen verstéarkt werden muss. Gerade die hohe im Busbereich ist zwingend gewtinscht, nur unter den gegebenen infolge unterschiedlicher Griinde explodierenden Kenntnis genommen
Nachfrage in Sachsendorf lsst sich auf ein gutes OPNV-Angebot in Kombination mit hohen Einwohnerzahlen begriinden. Auch andere Umstanden nicht finanzierbar. Ursachen sind teilweise auch im Betriebskostenzuschusse nicht finanzierbar.
Stadtteile wie Sandow oder Strobitz konnten durch eine Taktverdichtung profitieren. Durch die geografisch nahe Zentrumslage dieser beiden Unternehmen selbst begriindet (u.A. vsl. in Betriebskosten teurere Streckenausbau ist durch CV zu beantragen und auch voran zu treiben,
Stadtteile ist ein dichter Takt besonders wichtig, um mit dem Rad- und FuBverkehr mithalten zu kdnnen. Auch der Streckenast nach Madlow hat |Antriebstechnologie), Stadt kann sich keinen Mittelaufwuchs mehr leisten [Herausforderungen mussen beim Gesellschafter platziert werden und
142 341 Seite 41 durchaus Potenzial. Der Streckenast erschlieBt nicht nur die rund 1.700 Einwohner und 3.000 Arbeitsplatze im Bereich Stdeck, sondern auch Ausbau Richtung BTU/LSP wurde von CV beantragt und ist durch die sind diesem nicht bekannt. b
indirekt die Ortsteile Kahren, Kiekebusch und Gallinchen (zusammen ca. 5.000 Einwohner). Durch eine Starkung der IMAG genehmigt, Planung usw. erfolgt durch die CV, Hinweis ist daher
StraBenbahnzubringerbuslinien kann die Nutzung der StraBenbahn verbessert werden. Die in der Analyse festgestellten hohen Fahrgastzahlen |gegen CV selbst gerichtet und sollte von CV beachtet werden.
im Umfeld der BTU, verstarken die Notwendigkeit einer StraBenbahnstrecke in Richtung BTU/Lausitz-Science-Park.
E 34.1 Seite 42 2. Absatz: ,...Stadtbusachsen-verkehren fahren im Umfeld der BTU..." Veranderung wird vorgenommen A Anderung geméR Spalte (7) iibernommen
OPNV-Nachfrage (Werktag, Analysestand 2019) -> Die Karte ist absolut ungeeignet und schlecht lesbar. Die Verwendung gleichstarker Insofern die CV aktuellere Daten zur Verfligung hat, dann wéren diese Bzgl. der Karte und der Darstellung erfolgt eine Priifung von VCDB keine Anderung, aktuellere Daten standen
Strichlinien und &hnlicher Farben fir unterschiedlich starke Streckenbelastung (weniger als 50 Fahrgaste ahnlicher Farbton wie mehr als 4000 bitte mitzuteilen, im Erarbeitungsprozess wurden mehrfach Daten VCDB nicht zur Verfigung
Fahrgaste). Die Darstellung aus dem vorherigen Nahverkehrsplan sollte ibernommen werden. Siehe dazu die Grafik darunter als positives abgefragt. Sollte die CV aktuellere Zahlen haben, wére im Interesse der
144 Karte 3.4.1-1 Beispiel. Das OPNV-Angebot auf Grundlage von Gber 6 Jahre alten Zahlen aufzubauen halten wir nicht fiir sinnvoll. Gerade durch das CV gewesen diese zur Verfligung zu stellen. Dies erfolgte nicht. ¢
Deutschlandticket konnten die Fahrgastzahlen gesteigert werden, sodass die eine oder andere Strecke vielleicht doch in Kategorie , A" oder ,,B"
reinkommen kénnte. Beispiels-weise im Bereich BTU oder auf dem Abschnitt Stadthalle <> Cottbus Center.
E 342 Seite 43 6. Absatz ,...Leistungsreduktionen kénnen werden hingegen den Umstieg...” Anderung wird Gibernommen A Anderung gemaR Spalte (7) ibernommen
146 4.1 Seite 46 1. Absatz: ,...eine Alternative zum Aute MIV bietet...” Anderung wird iibernommen A Anderung gemaR Spalte (7) iibernommen
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Auf welcher Grundlage wurde fiir Kategorie A die Zahl 1500 Fahrgéste je Werktag und Kategorie B 600 Fahrgéste je Werktag festgelegt? In der |Kategorisierung wurde in der interkommunalen Arbeitsgruppe vom 30.  |Es werden MINDESTtakte vorgeschrieben, nicht Hchsttakte. Bei Hinweis wird nicht berucksichtigt,
Abbildung 7 auf Seite 42 wird zwischen mehr als 500 und mehr als 1500 Fahrgaste unterschieden. Warum nimmt man nicht diesen Wert fiir Mai 2024 erklart. Anwesend waren Herr Thalmann und Herr Krings. nachgewiesenem Bedarf und vorhandenen Finanzen (aufgrund der Begriindung siehe Spalte (7)
Kategorie B? Die geduBerten Vorschlage sind in gewissen MaBe sinnvoll, jedoch waren |h6heren Fahrgeldeinnahmen evtl. kaum Bedarf) sind hohere Takte
Vorschlag von CV: Unterteilung in 3 Kategorien zur besseren Abbildung sie nicht notwendig, da ein 10-Minuten Takt ohnehin kommen muss. méglich -> keine Anderung
Kategorie HvZ NVZ svz CV sollte hierbei beachten, die Kategorisierung schreibt einen
A — mehr als 3.000 6 Fahrten Mo-Fr 6 Fahrten Mo-Fr 2 Fahrten MINDESTtakt vor. Bei, durch CV sicher tiber AFZS leicht nachweisbare,
3-4 Fahrten Sa-So héren Bedarfen ist MEHR jederzeit moglich, nur eine Unterschreitung
B — mehr als 1.500 6 Fahrten Mo-Fr 3-4 Fahrten 2 Fahrten eben nicht.
147 412 C—wenigerals 1500  2-3 Fahrten Mo -Fr 2 Fahrten 2 Fahrten Am Ende muss es ebenso finanzierbar sein, da die Stadt nur tiber C
endliche finanzielle Ressourcen verflgt.
Einfuhrung einer weiteren Kategorie , A" die besonders stark nachgefragte StraBenbahnabschnitte (Linie 4) darstellt mit mehr als 3.000
Fahrgésten. Die bisherigen Kategorien A + B und B+ C.
Zu der besonders stark nachgefragten Achse gehért der Bereich Sachsendorf <> Hauptbahnhof <> Stadtpromenade <> Neu Schmellwitz aber
auch in Teilen die Strecke nach Sandow.
Hintergrund ist das eine pauschale NVZ zwischen 8 und 13 Uhr auf den besonders stark nachgefragten Hauptachsen mehr als 3 Fahrten je
Stunde benétigen. Das ist bei Linie 4 der Fall und damit auch im Einklang mit der beschriebenen Taktausdiinnung von 8 bis 13 Uhr. Diese durfte
lediglich auf den Linien 2 und 3 stattfinden.
] 1. Absatz: ,Ein Absenken des Bedienangebotes am Vormittag ist nicht mehr vorgesehen” Erlauterung, in der interkommunalen Arbeitsgruppe schon vorgenommen|keine Anderung Hinweis wird nicht berucksichtigt,
Wenn das der Fall sein sollte erschlieBt sich uns nicht, warum dennoch im Zeitraum von 8 bis 13 Uhr der StraBenbahntakt auf den Linien 2 und 3 |-> Der Nahverkehrsplan definiert Vorgaben unter den vorhandenen Begriindung siehe Spalte (7)
auf 15 Minuten reduziert wird und kein ganztagiger 10-Minuten Takt angeboten wird. Der Verweis auf die schwierige Haushaltslage ist richtig, |Finanzmitteln. Da aus mehreren Griinden der BKZ explodiert, auch durch
148 413 Seite 50 dennoch miisste hier klarer begriindet werden warum hier von den Vorgaben einer durchgangigen HVZ abgewichen wird. Wird zwar auf Seite  |CV selbst in Teilen zu verantworten, sind diese Vorgaben nicht mehr C
71 erklart, aber dann sollte man nur die Grafik von dieser Seite nutzen. finanzierbar. Daher wird ein SOLL definiert, um dann Ausnahmen zu
machen. Folge ist -> sinkt der BKZ oder verbessert sich die
Finanzsituation = die durchgehende HVZ ist Pflicht.
3./4. Absatz Begriff ,Dorfkern Strobitz” ?— Strébitz ist ein Stadtteil der Teil ist als dorflich zu sehen Prazisierung jeweils: Anderung gemaR Spalte (7) tibernommen
149 413 Seite 51 “[...] im Derfkern eher dorflich geprdgten Kerngebiet von Strobitz [...]" A
E 413 Seite 52 siehe Ifd.-Nr. 0 siehe Ifd.-Nr. 0 siehe Ifd.-Nr. 0 E Abwagung siehe siehe Ifd. Nr. 0
| 151] 414 Seite 53 siehe Ifd.-Nr. 0 siehe Ifd.-Nr. 0 siehe Ifd.-Nr. 0 E Abwégung siehe siehe Ifd. Nr. 0
Wir begriiBen die klare Starkung des OPNVs durch die Kategorisierung der Verkehrsachsen. Allerdings gibt es sowohl auf Seite 55 und Seite 72 Tabellen auf Seite 55 und 72 werden angeglichen Tabellen 14 und 18 vereinheitlicht
jeweils definierte Fahrtanzahlen pro Stunde, die sich teilweise widersprechen. Ist auf Seite 55 in der NVZ noch von 3 bis 4 Fahrten die Stunde die Kategorie in Tabelle 15 eingefigt
. Rede, sind es auf Seite 72 nur noch 3 Fahrten pro Stunde. Hier bitte eine einheitliche Kategorisierung vornehmen. Taktverdichtung?
152 415 Seite 55 Samstag von 8 bis 18 Uhr und an Sonntag von 10 bis 18 Uhr wird im Nahverkehrsplan als Normalverkehrszeit definiert. Fiir die NVZ ist fir B
Verkehrsachsen der Kategorie A in der NVZ 3 bis 4 Fahrten pro Stunde vorgesehen, d. h. Taktverdichtungen am Wochenende. Kategorien werden in Klammern dahinter ergénzt.
Tabelle 15: Bitte in den einzelnen ,Gebieten” die zutreffende Kategorie aus Ubersichtsgriinden aufnehmen.
] Von Strobitz aus erreicht man mit Buslinie 12 oder 16 direkt den Hauptbahnhof (Haltestelle Spreewaldbahnhof) oder mit StraBenbahnlinie 3 mit Angaben werden uberpriift Zwischeniiberschriften (Erreichbarkeit von
einmal umsteigen den Hauptbahnhof. Berlin/Erreichbarkeit innerhalb des
153 416 Seite 58 Die Kahrener Fahrgaste konnen mit der Buslinie 17 von Kahren bis zum Gelsenkirchener Platz fahren. Dort erfolgt der Umstieg zur B Stadtgebietes) zur Klarstellung eingefigt,
- L . " Klammerwert Strobitz eingefuigt
StraBenbahnlinie 4, die im 10-Minuten-Takt den Hauptbahnhof anféhrt. N i -
(nordwestlicher Bereich an der Strobitzer
| HauptstraRe)
5. Absatz ,...Linie 4, drei Stadtbus- und sieben ? Regionalbuslinien...”. Im Bereich Gelsenkirchener Allee verkehren drei Regionalbuslinien mit Angaben werden Uberprift Angaben korrigiert
154 417 Seite 61 insgesamt 11 Abfahrten pro Mo-Fr). B
o Weitere OPNV-Verkniipfungspunkte sind folgende Haltestellen:
- MarienstraBe/Glad House wer soll hier verkniipft werden (war bis 10.2019 Umstieg zum ZOB)?
| 155] 417 Seite 62 Bei den Fahrradabstellanlagen fehlt Schleife Sachsendorf; Rechtschreibung ,Strobitz” Angaben werden angepasst A Anderung gem3R Spalte (7) ibernommen
1. Absatz Die Prozentzahlen durften sich nur auf ,barrierefreie” Haltestellen beziehen gemaB VBB-Leitfaden. ,Barrierearm” sind fast alle Barrierearm heiBt zumindest die korrekte Hohe, Taktile Elemente oder Angaben werden nicht angepasst gemaR Auswertung Haltestellendatenbank
StraBenbahnhaltestellen (auBer HufelandstraBe stadtauswarts, und Am Nordrand). Bei den meisten (barrierearmen) Haltestellen fehlen die Kontraste fehlen hier oft. prazisiert: "Derzeit sind 21 % der
Leitstreifen fir Sehbehinderte/Blinde. StraBenbahn- bzw. Kombihaltestellen
156 421 Seite 62 B barrierefrei nutzbar und 58 % stufenlos
zugénglich. Bei den Bussteigen sind 8 %
barrierefrei und 39 % stufenfrei
| ausgebaut."
157 Cottbusverkehr GmbH 422 Seite 63 1. Absatz Die Umristung der LSA auf der Linie 4 ist noch nicht abgeschlossen (Plan ist Sept. 2025) Es erfolgt keine genauere Bezeichnung, da politisch z.B. die ThiemstraBe |Wort "wurde" wird in "wird vsl. bis 09/2025" geandert A Anderung gem3R Spalte (7) ibernommen
| 3. Absatz In welchen Bereichen sollte eine Mitnutzung der Gleistrassen durch Busse angestrebt werden? noch nicht sicher ist, daher abgeschwacht. “[...] Bahnkdrpern_(Beabsichtigt z.B. die ThiemstraBe), die [...]"
1. Absatz ,...befinden sich 21 20 StraBenbahnen vom Typ KTNF6......erfolgte bei 12 Fahrzeugen eine umfassende Restaurierung- In der Fahrzeuglibersicht zum 31.12.2024 sind 21 Bahnen enthalten. da CV es wissen muss -> Textdnderung Anderung gemaR Spalte (7) ibernommen
158 423 Seite 63 Rekonstruktion der Fahrzeuge zur Verlangerung der Nutzungsdauer (,Langlauferprogramm”)....” A
2. Absatz Formulierung zu Claudio anpassen — Rufbusverkehr Claudio -> siehe Ifd.-Nr.0 Claudio -> siehe Ifd.-Nr.0
2. Absatz: Jahreskarten sind grundsatzlich weder an Automaten noch beim Fahrpersonal erhéltlich Jahreskarten gibt es nicht mehr, CV meint hier sicher Abonnements, Prézisierung: Anderung gemaR Spalte (7) tibernommen
159 432 Seite 65 Hinweis korrekt An den Ticketautomaten ist das gesamte Ticketsortiment fiir den VBB- A
Tarif erhéltlich (auBer Abonnements).
E 5 Seite 66 3. Absatz: ,...auf den expledi d teigenden Betriebskostenzuschuss....” 2018 = 5,4 Mio.€ / 2021 = 7,9 Mio.€ / 2024 = 15,6 Mio.€ exponentieller Anstieg = explosionsartig B Anderung gemaR Spalte (7) ibernommen
161 £ 1 Seite 66 3. Absatz 1. Anstrich; wenn man schon den 2. Bahnsteig in Raddusch aufzéhlen muss, dann sollte man auch den 2. Bahnsteig in Kolkwitz und Anderung: A Anderung geméR Spalte (7) iibernommen
Kunersdorf erwahnen, der bei zweigleisigem Ausbau erforderlich wird. "[...] Raddusch, Kunersdorf, Kolkwitz (Abschluss [...]"
162 51 Seite 67 2. Anstrich Zuséatzlicher RE alle 120 Minuten, besser Verdichtung auf 60 Minuten-Takt Ergénzung: A Anderung gemaR Spalte (7) tibernommen
[...] Leipzig Hbf. (damit Verdichtung auf 60 Minuten-Takt)
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Anhang 5 - Abwiagungsdokumentation zum Beteiligungsverfahren

Kategorien fiir die Einordnung von eingegangenen Anmerkungen

moo®>

Hinweis wird beriicksichtigt
Hinweis wird teilweise beriicksichtigt

Hinweis wird nicht beriicksichtigt

Nicht abwagungsrelevanter Hinweis, zur Kenntnis genommen

Hinweis st inhaltlich deckungsgleich mit Ifd. Nr. (...); Abwagung sh. dort

3 2
.Elnw'ender _'3- g Einwendung, Hinweis Abwidgung, Sachaufklirung Beriicksichtigung Einordnung/ Ergebnis
. Hinweisgeber 5 < Anmerkungen
E 8 2
g
(1 () (3) 4) (5) (6) ) (8) 9)
2. Absatz: ,...Fehrower Weg und Querweg QuerstraBe hin zum Betriebshof...” keine Varianten graphisch dargestellt, da Fiihrung nicht klar ist 2. Absatz wird entsprechend korrigiert Anderung geméR Spalte (7) ibernommen
In Abbildung 14 ist der Anschluss Betriebshof allerdings nicht dargestellt Der Beschluss hétte vor einer Antragstellung bei der IMAG erfolgen
Cottbusverkehr begriiBt die mittel- bis langfristig geplanten Streckenerweiterungen. Unabhangig davon, dass die Bauarbeiten und Eréffnungen  |missen und wurde vom Antragsteller CV nicht verfolgt.
163 52 Seiten 67/68 |von Neubaustrecken in diesem Nahverkehrsplan noch nicht erfolgen werden, ist ein politischer Beschluss und die Aufnahme eines Geschéftsfihrung der CV hat Gesprache mit dem Gesellschafter und B
Planfeststellungsverfahrens absolut notwendig. Da die neue Strecke zum Lausitz-Science-Park mehr als 5.000 Studenten, die Lagune, zwei gleichzeitig Aufgabentrager zu fiihren.
Schulstandorte und ein neues Wohngebiet direkt an die StraBenbahn anschlieBt, ist diese Strecke aktuell mit hochster Prioritat zu verfolgen. Die Prioritat wird geteilt.

] Im Hintergrund der beschriebenen angespannten Haushaltslage sind die Verkehrs- und Bedienungszeitraume nachvollziehbar. Allerdings ist das |Wort "mindestens” beachten keine Anderung Hinweis wird nicht beriicksichtigt,

Verkehrsaufkommen an einem Wochentag (Montag bis Freitag zwischen 8:00 und 13:00 Uhr) nicht mit einem Sonntag (10-18 Uhr) vergleichbar Begriindung siehe Spalte (7)
164 5.4.1 Seite 71 und dennoch werden beide Zeiten in die gleiche Kategorie ,NVZ" eingruppiert mit mindestens 3 Abfahrten pro Stunde. Hier sollte zugunsten C

des Wochentages vom Zielwert abgewichen werden.

Beispiel Linie 2 - die hochste Fahrgastauslastung wird gegen 9 Uhr erreicht

] 1. Absatz 1. Anstrich: Der ,zweisprachige Haltestellenname” sollte grundsatzlich noch einmal diskutiert werden. Mit den bisher eingesetzten ~ |Auszug aus Sorben Wenden Gesetz. §11: Es ist in dem Zusammenhang klar, dass bestehende Schilder nur sehr Hinweis wird nicht berucksichtigt,

Schildern ist das nicht realisierbar, d. h. alle Haltestellen mussten mit erheblichem Aufwand neu beschildert werden. Hinzukommt, dass die -Offentliche Geb&ude und Einrichtungen, StraBen, Wege, Plétze, Briicken |aufwandig geandert werden kénnen. Im Zusammenhang mit der Begriindung siehe Spalte (7)
. Netzplane, die Fahrtzielanzeigen, die Innenanzeigen der Fahrzeuge, die dynamischen Fahrgastinformationsanlagen usw., alle nur einsprachig und Ortstafeln im angestammten Siedlungsgebiet sowie Hinweisschilder [Anschaffung von DFIs im Rahmen des Projektes “"Smart City" wurden
165 572 Seite 78 ausgefiihrt sind. hierauf sind in deutscher und niedersorbischer Sprache zu kennzeichnen. |jedoch 2024! Viele neue Haltestellenschilder beschafft. ¢
,Sind" ist kein Wahlrecht. Nicht zweisprachig!
] 4. Absatz ... der Stadt Cottbus, der Cottbusverkehr GmbH sowie der Baulasttrager abzustimmen.” Der Bau erfolgt durch die Stadt, bzw. bei StraBa/Kombihaltestellen nach  |Ergénzung: Anderung geméR Spalte (7) iibernommen
166 5.7.2 Seite 79 Vorgabe der Prioritat. Baulasttrager ist in der Regel die Stadt. [...] Baulasttrager abzustimmen. Die Cottbusverkehr GmbH ist hier zu A
beteiligen und anzuhéren.
] 4. Anstrich Fahrausweisautomaten (ausgenommen Fahrzeuge des Regionalverkehrs) in den StraBenbahnen zum Erwerb des VBB- GemaB unserer Information verfiigen nicht alle NAN uber entsprechende |Erganzung: Anderung gemR Spalte (7) ibernommen
Fahrausweissortiments (auBer Jahreskarten). Sowohl im Regional- als auch im Stadtbusverkehr erfolgt der Fahrausweisverkauf durch das Verkaufsgerate, daher erfolgte die Einschrankung. 4. Anstrich: [...] VBB-Fahrausweissortimentes (auBer Abonnements)
167 573 Seite 80 Fahrpersonal. Nicht alle Fahrzeuge verfiigen tber Klimaanlagen. neuer 6. Anstrich: Neufahrzeuge sollten iiber Fahrzeugklimatisierung B
Zusétzlichen Anstrich nachtragen: Ausriistung der Fahrzeuge mit Klimaanlagen Sektorenauftragnehmer, wie CV, ja, bitte CVD korrekt lesen. verfiigen.
2. Absatz Wieso ist nur bei Leistungsneuvergabe die CVD einzuhalten? Diese gilt doch immer.
] 1: Anstrich ... an ausgewdhliten allen signalgeregelten Knoten” Anderung: Anderung gem3iR Spalte (7) ibernommen
168 574 Seite 81 Kleine Historie: Die OPNV-Beeinflussung an den LSA war bereits in der Vergangenheit an allen LSA installiert — mit mehr oder weniger "[..] an ausgewdhlten allen fiir den kOPNV notwendigen A
Beschleunigung. signalgeregelten [...]"

E 575 Seite 81 .Zweisprachigkeit” siehe Pkt. 7.5.2 (Seite 78) Siehe Ifd.-Nr. 165 Siehe Ifd.-Nr. 165 c Hinwﬂeis wird r_\icht beriicksichtigt,

| Begriindung siehe Spalte (7)

170 578 Seite 85 3. Absatz 3. Anstrich: Widerspruch zu Pkt. 5.7.3 — warum hier nur Tarifbereich Cottbus ABC? "mindestens" und hier gemaB Vorgabe LNVP c Hinweis wird nicht beriicksichtigt,

| Begriindung siehe Spalte (7)

171 5710 Seite 86 JAlle imreguldren Spatverkehr Linienverkehr eingesetzten Fahrzeuge sind mit Videekameras Videoiiberwachungsanlagen auszustatten- es geht um die Beschreibung des Soll-, nicht Ist-Zustandes, somit soll nur rote Markierungen werden verandert 8 Anderung gemaR Spalte (7) ibernommen
ausgerlstet” (siehe auch Pkt. 4.2.3) sichergestellt werden, dass zukunftig auch nicht abgewichen wird.

] Die Absatze 3 und 4 sind reine Polemik gegentiber der Wasserstofftechnologie. Der Einsatz von Wasserstoffbussen als Alternative zu Fir eine objektive, sachliche Bewertung kann CV die Wirtschaft- Ausflihrungen entsprechen den wissenschaftlichen Tatsachen und den Hinweis wird nicht beriicksichtigt,
herkémmlichen Dieselbussen wurde zwischen der Stadt Cottbus und ihrem Verkehrsunternehmen Cottbusverkehr vor Projektbeginn lichkeitsrechnungen (gem. §15 Abs. 1 KomHKYV) vorlegen. Gleiches gilt fir [durch Wirtschaftlichkeitsrechnungen nachgewiesenen Begriindung siehe Spalte (7)
abgestimmt. In Deutschland wurden im Jahr 2024 668 Batteriebusse (BEV) und 238 Brennstoffzellenbusse (FCB) neu zugelassen, d. h. ca. 26 % die Ausfithrungen zur Wirtschaftlichkeit der Trennung zwischen Stadt- Unwirtschaftlichkeiten. Gegenteilige Rechnungen werden nicht vorgelegt.
der emissionsfreien Busse sind Brennstoffzellenbusse. und Regionalverkehr. Anders als bei Dieselbetrieb kommt es durch die Daher ist dies zum aktuellen technologischen Stand zu evaluieren. Bei
Eine Trennung der Busleistungen fiir den Stadt- bzw. Regionalverkehr fihrt lediglich zu einer Erhéhung der notwendigen Fahrzeug- und Nutzung einer auf Reichweite ausgelegten CO2-neutralen jahrlichen Mehrkosten, im Betrieb, von 50T€ zu einem Dieselbus ist dies

172 >8 Seite 88 Personalkapazitaten und zur Verringerung der Wirtschaftlichkeit im Busbetrieb. Antriebstechnologie zu vsl. erheblich htheren Kosten je Kilometer. Damit bei 58 Fahrzeugen und damit im Raum stehenden jahrlichen Mehrkosten ¢
wird ein Aufgabentréager, welcher kiirzere Tagesumlaufe hat, tiber die im Hohe von 2,9 Mio.€ eine rechtliche Pflicht.
Betriebskosten womdglich tbervorteilt. Was fir das VU unter Umstanden |Eine Rechnung kann auch bestatigen, dass es in der hier vorzufindenden
wirtschaftlich ist fihrt beim Aufgabentrager zu erheblichen Mehrkosten  |Variante wirtschaftlich sein konnte.
gegeniber einer anderen Technologie.

] 2. Anstrich Linie 12 problematisch, damit weiterer Ausbau Parallelverkehr zur StraBenbahnlinie 2 (Schwéachung StraBenbahn) Es gibt neben dem StraBenbahnnetz auch stark nachgefragte Busachsen. |keine Hinweis wird nicht beriicksichtigt,
3. Anstrich Linie 15 gehort in den Pkt. L-2 (Absatz dariiberliegend) Mit der reinen Fokussierung auf die StraBa vernachlassigt CV evtl. die Begriindung siehe Spalte (7)

Hier muss gepriift werden auf welchen Teilabschnitten eine grundlegende Verdichtung sinnvoll ist. Eine pauschale Verdichtung nur im Kundenbediirfnisse und es kommt zu Abwanderungen auf E-Scooter,
Kernbereich sollte nochmal tiberdacht werden. Aufgrund der knappen finanziellen Ressourcen sollten sich mégliche Taktverdichtungen Fahrrader u.a. . In L-2 geht es um den 20-Minuten Takt, hier um den
173 6.1 Seite 90, L-3  |hauptséchlich auf den StraBenbahnverkehr konzentrieren. Verdichtungen im Busnetz sollten punktuell erfolgen. reinen durchgangigen 30-Minuten Takt. Die Formulierungen sind mit [¢
Riicksicht auf den Haushalt und die vorgeschriebene
Angebotsorientierung so gewahlt. CV hatte wahrend des gesamten
Zeitraums im Rahmen der interfraktionellen AG die Mdglichkeit
Argumente vorzubringen. Dies tat CV nicht.

] Es ist sinnvoll die zwei wichtigsten Knotenpunkte (Stadthalle und Hauptbahnhof) durch alle vier StraBenbahnlinien bedienen zu lassen. Der Die Liniennummern sind korrekt gewéhlt worden. farbliche Anderung wird gepriift Kapitel 6.1, Abbildung 19: Legende
Hauptbahnhof ist mit mehr als 12.000 Fahrgasten der wichtigste Verkehrsknoten in Stidbrandenburg. Eine entsprechend gute Anbindung an das |3 = Madlow <-> Sandow eingefiigt
StraBenbahn- und Busnetz ist daher notwendig. Die Aufgabe der Linie 9 kann durch die direkte Linienfiihrung der Linie 2 zum Hauptbahnhof 2 = Jessener StraBe <-> Strobitz
umgesetzt werden. CV wiinscht andere Liniennummern aber teilte dies im gesamten

174 6.1 Seite 92, L-4  |1. Absatz: ... umsteigefreien Anbindung von Madlow und Strébitz an den Cottbuser Hauptbahnhof ....sodass Linie 2 von Sandow Jessener StraBe |Erarbeitungsprozess nicht mit. B

nach Madlow Strobitz und die Linie 3 von Strébitz Madlow nach Sandow zur Jessener StraBe gefiihrt wird..."” Abbildung 18 bitte entsprechend
andern. Hintergrund: Neben den Liniennummern werden bei den StraBenbahnen auch ,farbige Liniennummern” verwendet: Linie 1 = gelb, Linie
2 = rot, Linie 3 = blau und Linie 4 = griin. Diese Farben resultieren aus der historischen Entwicklung des StraBenbahnnetzes seit dem Jahr 1903.
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Anhang 5 - Abwiagungsdokumentation zum Beteiligungsverfahren

Kategorien fiir die Einordnung von eingegangenen Anmerkungen

moo®>

Hinweis wird beriicksichtigt
Hinweis wird teilweise beriicksichtigt

Hinweis wird nicht beriicksichtigt

Nicht abwagungsrelevanter Hinweis, zur Kenntnis genommen

Hinweis st inhaltlich deckungsgleich mit Ifd. Nr. (...); Abwagung sh. dort

3 o
.E mwfnder g ﬁ Einwendung, Hinweis Abwigung, Sachaufklirung Beriicksichtigung Einordnung/ Ergebnis
. Hinweisgeber 5 < Anmerkungen
E 5 z
g
(1 () (3) 4) (5) (6) ) (8) 9)
Allerdings sollte hier starker Bezug auf den Lausitz Science Park genommen werden. Eine direkte Linienfiihrung der Linie 47 tiber die Burger Das ob und wie ist abhdngig vom Willen des Landkreises, dem Nicht abwdgungsrelevanter Hinweis, zur
175 6.1 Seite 92, L-5 |Chaussee und den Ernst-Heilmann-Weg ist grundsétzlich sinnvoll. Die Herausnahme der Linie 19 (umstandliche Schleifenfahrten) aus der eigentlichen Aufgabentrager der Linie 47 und abzuwarten. D Kenntnis genommen
Vogelsiedlung sorgt fiir eine Fahrzeitverkiirzung, was den OPNV durch kiirzere Fahrzeiten ins Stadtzentrum attraktiver macht.
1_76 6.1 Seite 93, 1-6 Die Anzahl an zusétzlich erschlossenen Einwohnern steht nicht im Verhéltnis zum Kilometer-Mehraufwand und dem Bau von zwei barrierefreien |Ifd.-Nr. 97 enthalt ebenso Hinweise Punkt wird in einen Priifauftrag gewandelt 8 MaRnahme L-6 in einen Prifauftrag
' Haltestellen. Zudem wiirde die Haltestelle Kleine StraBe nicht mehr bedient werden. umgewandelt
| Durch das fehlende Teilstiick der Werner-von-Siemens-StraB3e lasst sich das Gewerbegebiet aktuell noch nicht sinnvoll in das bestehende Dies ist bekannt und auch so im Absatz enthalten: "Hierfir ist die Nicht abwéagungsrelevanter Hinweis, zur
177 6.1 Seite 94, L-7  |Nahverkehrsangebot einbinden. Bei Realisierung des notwendigen StraBen- und Haltestellenausbaus kann die ErschlieBung durch die Fertigstellung der Verlangerung [...]". D Kenntnis genommen
Regionalbuslinie 849 aufwandsneutral erfolgen.
E 6.1 L-8 Cloudio wurde zum 30.06.2025 eingestellt. siehe Ifd.-Nr. 0 siehe Ifd.-Nr. 0 E Abwaégung siehe siehe Ifd. Nr. 0
179 6.1 L9 Die Linien 2N und 3N bedienen schon immer den Hauptbahnhof und stellen dort die Anschliisse zu den anderen Linien und zum SPNV sicher.  |Anschliisse am Hauptbahnhof zu Schichtwechselzeiten CTK waren nicht b Nicht apwégungsrelevanter Hinweis, zur
Im Rahmen von L-4 sind die Linienfiihrungen der Linien 2N und 3N anzupassen. ganz zu erreichen. Kenntnis genommen
] 1. Absatz muss weicher formuliert werden, da es aktuell neue Varianten zum zukiinftigen Stidnetz gibt. Dabei gilt es Parallelverkehre zu Die Formulierung sagt "Eine Mdglichkeit..." und ist damit u.E. weich Formulierungen enthalten und Voraussetzungen sind im Rahmen des Hinweis wird nicht berucksichtigt,
vermeiden und die StraBenbahn durch Zubringerbusse zu starken. genug. Bisher gab es keine Informationen der CV, welche auch im Prifauftrages ohnehin zu beachten. Begriindung siehe Spalte (7)
180 6.1 L-10 2. Absatz: Damit die Gallinchener StraBe in beide Richtungen wieder befahren werden kann, ist ein Ausbau der StraBe notwendig und die Prozess der Erstellung hatten genutzt werden kénnen. C
Schaffung eines straBenbegleitenden FuBweges. Maximalforderungen zu Ausbauten sind nicht zielfiihrend fir eine
zeitnahe, spirbare Verbesserung des OPVN.
] Aktuell aufgrund der finanziellen Méglichkeiten unrealistisch, da insbesondere reine Tangentialverbindungen fiir eine StadtgréBe wie Cottbus  |Vor einer Ablehnung steht die Priifung, es sind berechtigte Forderungen |es ist ein Prifauftrag Hinweis wird nicht berticksichtigt,
181 61 11 eher nicht erforderlich sind. Sollte in den kommenden Nahverkehrsplanen allerdings weiterhin eingebracht werden. des Ortsteils und Losungen miissen erst einmal erarbeitet werden um sie c Begriindung siehe Spalte (7)
' dann hinsichtlich der finanziellen Moglichkeiten zu werten.
] Bereits 1995/1996 gab es auf der Bautzner StraBe eine Buslinie 19 Sportzentrum <> Schmellwitz. Allerdings waren die Fahrgastzahlen damals Die Aufgabe der Stadt ist nicht die StraBenbahn zu fillen Im Rahmen der Priifung wird CV intensiv eingebunden. Hinweis wird nicht berucksichtigt,
nicht tragféhig. Seitdem wurde in den letzten 30 Jahren neuer Wohnraum geschaffen, sodass noch einmal Uberpriift werden sollte, ob es nicht |(wlinschenswert, weil Leistungsstark) sondern die ausreichende Begriindung siehe Spalte (7)
182 6.1 L-12 doch sinnvolle ware die rund 1.700 Einwohner wieder direkt an den OPNV anzubinden. Dabei muss von einer Schwichung der StraBenbahnlinie |Versorgung der Bevélkerung mit OPNV. Der Biirger der Stadt steht im C
3 ausgegangen werden und auch ein zusatzlicher Parallelverkehr zu den StraBenbahn- und Buslinien bis zum Stadtzentrum wird damit Mittelpunkt, nicht die StraBenbahn.
aufgebaut.
] Eine Ausdiinnung der Linie 19 wiirde den Einkaufsverkehr zwischen Neu Schmellwitz und dem Cottbus-Center schwachen. Die aktuellen Es liegen uns keine Fahrgastzahlen vor, ebenso wenig Tageslastgange. Bei entsprechend vertraglich vorgeschriebener Zuarbeit der Zahlen Hinweis wird nicht bericksichtigt,
183 6.1 L-13 Fahrgastzahlen rechtfertigen einen 30-Minuten-Takt. Insofern diese ausgehéandigt werden, kénnen sie in der Priifung konnen diese auch bei der Priifung Einfluss finden. c Begriindung siehe Spalte (7)
berlcksichtigt werden.
] Mit einem kontinuierlichen Ausbau der Seevorstadt sollte die Nachfrage nach einem leistungsfahigen OPNV-Netz steigen. Wichtig ist vor allem, Trassenfreihaltung erfolgt, gemaB der vorliegenden Informationen. Nicht abwédgungsrelevanter Hinweis, zur
184 6.1 L-14 dass die Trassenfreihaltung fiir eine mogliche StraBenbahnanbindung durchgesetzt wird. Bis dahin ist eine entsprechende BuserschlieBung D Kenntnis genommen
vorzubereiten.
] Erganzung L-16 Verlangerung Bedienungszeitraum BUS 16 am Sonntag (Prifauftrag von CV) siehe 4.1.3 bereits im NVP enthalten Hinweis wird nicht beriicksichtigt,
185 61 Die Buslinie 16 ist die fahrgaststarkste Stadtbuslinie und verbindet mehrere Hochschulstandorte und groBe Wohngebiete (Brunschwieg, WK V, c Begriindung siehe Spalte (7)
WK VI, Sachsendorf) mit dem Stadtzentrum. Die aktuelle Betriebsaufnahme am Sonntag erfolgt zwischen 12 und 13 Uhr. Hier sollte gepruft
werden, ob eine Betriebsaufnahme bereits um 10 Uhr umsetzbar wére.
] Erganzung L-17 StraBenbahnlinie 1 Verldangerung (Prifauftrag von CV) GemaB Antragsunterlagen fiir 15 neue StraBa der Cottbusverkehr werden [Formulierung neuer Prifauftrag: Kapitel 6.1: MaBnahme "L-17 ErschlieBung
Zur Starkung der StraBenbahnlinie 1 sollte eine Verlangerung bis zur Wendeschleife ThiemstraBe als ,Vorlaufbetrieb” zur geplanten Linie Lausitz |die Bahnen fiir den 10-Minuten Takt und den Ast bis zum LSP benotigt.  |L-17 Vorlaufbetrieb zur Linie LSP <-> ThiemstraBe (Priifauftrag) des Lausitz Science Parks (Prifauftrag)”
Science Park — ThiemstraBe gepriift werden. Dadurch wire das MUL-CT deutlich besser an den OPNV Angebunden und die Linie 4 wird in der ~ |Daher wére die Einfiihrung jetzt mit einer Einstellung spater abzuwigen. |Als ,Vorlaufbetrieb” zur geplanten Linie Lausitz Science Park — eingefiigt
Hauptverkehrszeit zwischen Stadthalle und MUL-CT entlastet. Die Nachfrage auf dem Ast Stadthalle <-> Schmellwitz, der ThiemstraBe soll gepriift werden, ob die spéater auf der Strecke LSP </
zwischenzeitlich wieder mit einer StraBa bedient wurde, rechtfertigt > ThiemstraBe einzusetzenden Fahrzeuge der Linie 1 vorerst als
keinen StraBa Einsatz mehr. bisherige aber bis zur Schleife ThiemstraBe verléngerte Linie 1
sinnstiftend wére. GemaB Antrag der CV, im Rahmen der
186 6.1 “Kohlemittel", werden die Fahrzeuge dann auf dem neuen A
Streckenast gebraucht und die bisherige Linie durch einen
Busbetrieb ersetzt. Dadurch wére das MUL-CT zwischenzeitlich.
deutlich besser an den OPNV angebunden und die Linie 4 wird in der
Hauptverkehrszeit zwischen Stadthalle und MUL-CT entlastet.
Hierbei sind der Fahrzeugeinsatz, die Lastgdnge an Werktagen und
die Kosten - Nutzen Effekte zu werten, da die Haushaltsmittel
begrenzt sind.
] 2. Absatz Bussteige Willmersdorf Nord gibt es gegenwirtig nicht - siehe Pkt. 3.3.2 (Ubergang SPNV/OPNV) Korrekt Anpassung: Anderung gem3R Spalte (7) ibernommen
Dafiir sind die Bussteige an den Haltepunkten Cottbus Sandow und_
. Cottbus Merzdorf und-Cettbus Willmersdorf-Neord zu er-tiichtigen.
187 62 Seite 96, I-1 Dariiber hinaus sind die Zuwegungen, hier auch in Cottbus A
Willmersdorf-Nord, zu priifen und ggf. der barrierefreie Aus-bau zu
konzipieren.
1_88 62 Seite 97 1-4 Neue Haltestelle ,Phillipp-Reis-StraBe” wurde im Juni 2025 provisorisch eingerichtet und ist noch baulich barrierefrei zu gestalten. ist bekannt und wurde aufgrund der zeitlichen Verzégerung bei der Da "nur" vorzeitige Umsetzung ist der Punkt bereits erfiillt. c Hinwﬂeis wird r_\icht beriicksichtigt,
' Erarbeitung des NVP nun vorgezogen Begriindung siehe Spalte (7)
E 6.2 Seite 98, I-7 4. Absatz: ,...Fahrradparkeinrichtungen hinaus (sieche MaBnahmen }-4-und 1-5 und 1-6) wird fir..." wird angepasst A Anderung gemiR Spalte (7) ibernommen
. Am Haltepunkt Sandow besteht ein aufnahmefahiger P+R-Parkplatz am Sandower Dreieck und wird schon heute genutzt (siehe auch Pkt. 4.1.7). |bedingt korrekt, jedoch durch lange Wege nicht duBerst praktikabel, in  |keine Anderung, da Haltepunkt Sandow nicht als ausbauwiirdig Hinweis wird nicht berucksichtigt,
190 6.2 Seite 98, |-8 . L C - .
der internen Erfassung besteht Ausbaubedarf aufgefiihrt ist Begriindung siehe Spalte (7)
; 62 1-11 und 1-12 Warum sind das zwei Punkte ? I-11 = "Die Qualitdtsanforderungen...” wird angepasst A Anderung geméR Spalte (7) ibernommen

1-12 =" Im Rahmen ..."
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Anhang 5 - Abwiagungsdokumentation zum Beteiligungsverfahren

Kategorien fiir die Einordnung von eingegangenen Anmerkungen

moo®>

Hinweis wird beriicksichtigt
Hinweis wird teilweise beriicksichtigt

Hinweis wird nicht beriicksichtigt

Nicht abwagungsrelevanter Hinweis, zur Kenntnis genommen

Hinweis st inhaltlich deckungsgleich mit Ifd. Nr. (...); Abwagung sh. dort

3 2
.Emw'ender _'3- % Einwendung, Hinweis Abwidgung, Sachaufklirung Beriicksichtigung Einordnung/ Ergebnis
. Hinweisgeber 5 < Anmerkungen
£ 8 Z
g
(1 () (3) 4) (5) (6) ) (8) 9)
Ergénzung I-14 — Trassenfreihaltung fiir potenzielle Netzerweiterungen (Priifauftrag von CV) Inhalte gehéren eher in ein strategisches Verkehrsentwicklungskonzept. |Trassenfreihaltungen missen mit der Stadtentwicklung abgesprochen Hinweis wird nicht berucksichtigt,
Die rund 2,5 km lange Neubaustrecke von der Innenstadt bis zur Schleife am Lausitz-Science-Park ist die aktuell wahrscheinlichste Der Nahverkehrsplan ist hier der nicht der korrekte Adressat. bzw. falls noch nicht geschehen, in den Flachennutzungsplan Begriindung siehe Spalte (7)
Neubaustrecke in Cottbus. Dieses Projekt wird auch im neuen Nahverkehrsplan auf Seite 68 ausfihrlich beschrieben. Ergénzt und erwahnt aufgenommen werden.
werden sollten aber auch alle weiteren Streckenerweiterungspléne der StraBenbahn. Auch wenn diese erst langfristig realistisch erscheinen,
sollten fir diese dennoch Trassenfreihaltungen durchgesetzt werden. Hier muss eine langfristige Strategie gefiihrt und ein standiger Austausch
mit der Politik gesucht werden.
Langfristige Trassenfreihaltung fur besondere bzw. unabhangige Bahnkérper moglicher StraBenbahnstrecken:
192 62 -Karl-Marx-StraBe zwischen VirchowstraBe und Lagune westlich der StraBe ¢
-Sielower LandstraBe zwischen Goyatzer StraBe und Cottbus Center 6stlich der StraBe
+Nordring zwischen Sielower LandstraBe und Lausitz-Science-Park nordlich der StraBe
-Seeachse zwischen Bauhaus / Bahnunterfiihrung / Seeachse / Seevorstadt / Hafenquartier
-Hermann-Lons-StraBe zwischen WS ThiemstraBe und LEAG nérdlich der StraBe
-Leipziger StraBe / Grinstreifen zwischen Vetschauer StraBe und Herzzentrum
-Lausitz-Science-Park Trassenfreihaltung im B-Plan notwendig
] Erganzung I-15 Sanierung und Ausbau der Streckeninfrastruktur / Haltestellen (Priifauftrag von CV) Sind MaBnahmen des Ifd. Betriebs der CV und damit in deren Festlegungen gehéren nicht in einen NVP. Kapitel 6.1: MaBnahme "I-14 - Abstimmung
Generell fehlen Aussagen zu den umfangreichen InfrastrukturmaBnahmen fir die StraBenbahn im Rahmen des GVFG-Férderprogramms einschl. |Obliegenheit. Ist standige Aufgabe zwischen Verwaltung und CV und hat zu Sanierung und Ausbau von
193 6.2 der Abstimmung mit den StraBenbauvorhaben der Stadt Cottbus sowie die Moglichkeit zur Schaffung weiterer besonderer Gleiskorper (siehe nichts mit der operativen Ausgestaltung des kOPNV zu tun. A SFreck?ninfrastruktur/Haltestellen”
ThiemstraBe). Auch der Ausbau von neuen Bushaltestellen im Stadtfeld Nord und in der Seevorstadt missen bericksichtigt werden. eingefilgt
194 63 Seite 100 Siehe hierzu die Anmerkungen Pkt. 4.5.2 (Seite 78) siehe Ifd.-Nr. 165 siehe Ifd.-Nr. 165 c :;Z?;,:Z:V,:rgds?;‘:t;:‘::l;;l;htlgt,
E 8.1 Seite 103 2. Absatz ,...Die Entlohnung der Mitarbeiter hat grundsatzlich nach dem Tarifvertrag...” Erganzung A Anderung gemaR Spalte (7) ibernommen
6. Absatz: Durch das Land Brandenburg wurde entschieden, dass es keine neuen PlusBus-Forderung geben wird (ist auch irrelevant fir die Stadt |Falsch, die Rili wird fortgeschrieben, keine Relevanz bzgl. Hinweis wird nicht beriicksichtigt,
196 8.2 Seite 104 Cottbus) Aufgabentragerschaft, im Rahmen Territorialprinzips muss CB fur durch C Begriindung siehe Spalte (7)
SPN gefahrenen km die Férderung Beantragen/Nachweisen.
; Seite 105, ... bis zum Jahr 2026 2025 elf Wasserstoffbusse...” Anderung A Anderung gemaR Spalte (7) ibernommen
| 2. Absatz
Tabelle 21: Planung betrieblicher Aufwendungen es geht darum, dass es enthalten ist, der Zeitraum ist fir die Aussage Umformulierung: Anderung gemaR Spalte (7) tibernommen
198 Seite 106 Zwischenuberschrift: Bereits im Wirtschaftsplanentwurf der Cottbusverkehr GmbH fiir das Jahr 2024 fiir die Jahre 2026-2030 enthalten nicht erheblich Bereits im in den Wirtschaftsplanen 2024 und 2025 der Cottbusverkehr A
GmbH fiir-das-Jahr 2024 enthalten
Fur den Stadtteil Spremberger Vorstadt sind folgende MaBnahmen von besonderer Bedeutung und sollten unterstitzt werden: Auf Fahrpreiserhdhungen haben wir im Rahmen des VBB nur bedingt Nicht abwagungsrelevanter Hinweis, zur
L-4 Fihrung der TRAM-Linie 3 tiber den Hauptbahnhof und durch Bahnhofstr. nach Sandow (Vorteilhaft auch fir die stdlichen Stadtteile) Einfluss, hierfur gibt es ein festgeschriebenes Tarifentwicklungsverfahren. Kenntnis genommen
. X L-12 Einrichtung einer Buslinie durch die Bautzener Str. (z.Z. unerschlossener Bereich, Altersheim) Cloudio wurde beachtet und entsprechende Anderungen vorgenommen.
199 BurgervereuT I-5 Fahrradparkhaus am Hauptbahnhof (Stdseite) Vielen Dank fiir die grundsatzliche Zustimmung D
Neu Schmellwitz Weitere Fahpreiserhdhungen werden aber nicht empfohlen.
Die Erwahnung des Rufbus (Coupido) ist nicht mehr nétig (da eingestellt).
Grundsétzlich stimmen wir dem Entwurf zu.
Der OBR unterstitzt ausdriicklich den Priifauftrag zur OPNV-Anbindung von Branitz an den Cottbuser Siiden — mindestens bis Kiekebusch Hinweise werden dankend zur Kenntnis genommen und Unterstiitzen die |Priifauftrag Stidnetz ist Bestandteil NVP, daher keine Anderung. Nicht abwédgungsrelevanter Hinweis, zur
200 Ortsbeirat 61 Seite 90, L-3  |morgens fiir Schiiler des Plckler-Gymnasiums, idealerweise bis zur StraBenbahn-Endhaltestelle Madlow. Intention des Nahverkehrsplanes. 30-Minuten-Takt ist, unter Beachtung der Haushaltsmittel, angestrebt, b Kenntnis genommen
Branitz ' Seite 95, L-11 |Weiterhin hélt der OBR seine Forderung aufrecht, die Busline 10 mit einer ganztatigen 30 Minuten-Taktung einzurichten, d. h. Mo-Fr, 05:30-19:00 daher keine Anderung

Uhr.
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