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Stellungnahme
Besucheradresse:
Neumarkt 5
Rickbau der Pflasterung in der Drebkauer StralRe 03046 Cottbus

T +493556122017
M +491702220239

) ) F +49 355612132017
zum vorgesehenen Verkehrsversuch in der Drebkauer Stral3e sowie zur normen.franzke@cottbus.de

angekindigten Ausfliihrung von Asphaltstreifen entlang der Pflasterbe-
reiche nehme ich als Beauftragter fiir die Belange der Menschen mit Be-
hinderungen wie folgt Stellung:

Sehr geehrte Damen und Herren,

www.cottbus.de

1. Ausgangslage / Anlass

Konto der Stadtkasse

Aus den vorliegenden Unterlagen geht hervor, dass es in der Drebkauer Sparkasse Spree-NeiRe
StralRe wiederholt Anfragen zur Beseitigung der Aufpflasterungen bezie- IBAN:

hungsweise zur Verbesserung der Befahrbarkeit fiir den Radverkehr gab. DEO6 1805 0000 3302 0000 21
Zudem ist eine Umsetzung als Verkehrsversuch (FahrradstralRe) vorgese- BIC: WELADEDICEN

hen.

Der geplante Ansatz, die Fahrqualitat durch Asphaltstreifen in den Pflas- T Cottbus
terbereichen zu verbessern (,Idee — Fahrradspur®), ist grundsatzlich V Chédésebuz

nachvollziehbar und wird auch aus fachlicher Sicht fiir den Radverkehr
als zustimmungsfahig bewertet.
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2. Grundsatzliche Bewertung aus Sicht der Belange von Menschen mit Behinderungen

Eine Verbesserung der Oberflachenbeschaffenheit kann auch fiir mobilitatseingeschrankte Men-
schen — etwa Rollstuhlnutzende, Personen mit Rollator oder mit Gleichgewichtseinschrankungen —
positive Effekte haben, sofern die Ausfiihrung sicher erfolgt und keine neuen Barrieren entstehen.

Positiv ist festzuhalten, dass im Bereich der MalBnahme ein abgesenkter Bordstein vorhanden ist.
Gleichzeitig ist festzustellen, dass bei der bestehenden Pflasterung keine taktile Losung im Sinne
eines normgerechten Leit- oder Orientierungssystems vorhanden ist. Dies wird auch durch Ruick-
meldungen aus dem Kreis der Mitglieder des Beirates fiir Menschen mit Behinderungen sowie von
unmittelbar Betroffenen bestatigt.

So wird aus Sicht eines betroffenen Anwohners ausdriicklich darauf hingewiesen, dass die vorhan-
dene Pflasterung weder eine optische noch eine taktile Signalisierung einer StraRenquerung fir
sehbehinderte oder blinde Menschen darstellt. Das verwendete Pflaster ist Bestandteil der regula-
ren Gehwegflachen. Ein eindeutiger Unterschied ist nicht erkennbar, eine klare taktile Erkennbar-
keit nicht gegeben. Die Pflasterung erfillt damit nicht die Anforderungen an Bodenindikatoren
nach DIN 32984: 2023-04, sondern stellt vielmehr einen baulich vereinfachten Abschluss der Geh-
wegplatten im Kurvenradius dar.

Vor diesem Hintergrund ist bei der geplanten Glattung beziehungsweise Veranderung der Oberfla-
che besondere Sensibilitat erforderlich, um keine weitere Verschlechterung der Orientierungsmog-
lichkeiten flr blinde und sehbehinderte Menschen zu bewirken.

3. Anforderungen (zwingend zu beriicksichtigen)
Damit die MalRnahme aus Sicht der Barrierefreiheit fachlich vertretbar ist, sind folgende Punkte zu
beachten:

a) Klare Abgrenzung der Verkehrsflichen (insbesondere Geh- und Radfldchen)

Der Verkehrsversuch darf nicht dazu flihren, dass sich fiir FuBgangerinnen und FuRganger — insbe-
sondere fiir Menschen mit Sehbehinderungen — die Zuordnung der Verkehrsflachen verschlechtert.
Radverkehrsflachen missen eindeutig erkennbar und abgesetzt bleiben.

b) Uberginge ohne Stolper- oder Rollhindernisse

Die Uberginge zwischen Bestandsbelag und Asphaltstreifen sind so auszufiihren, dass keine ge-
fahrlichen Hohenspriinge, Kanten oder Ausbriiche entstehen. Dies ist insbesondere fiir Rollatoren,
Rollstlihle und Personen mit unsicherem Gangbild relevant.

c) Oberflache - sichere Begeh- und Befahrbarkeit
Es ist sicherzustellen, dass die Oberflachen auch bei Nasse, Laubfall sowie unter winterlichen Be-
dingungen ausreichend rutschhemmend und sicher nutzbar sind.

d) Vor-Ort-Abstimmung und Abnahme unter Barrierefreiheitsaspekten

Ich empfehle, vor der Ausfiihrung eine Vor-Ort-Abstimmung vorzunehmen und nach Fertigstellung
eine gemeinsame Begehung beziehungsweise Abnahme durchzufiihren, um insbesondere Que-
rungsstellen, Orientierung, Leitwirkungen und potenzielle Konflikte zwischen Rad- und FuBverkehr
zu bewerten.
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4. Fazit

Der geplante Verkehrsversuch sowie die Verbesserung der Oberflache fiir den Radverkehr sind
grundsatzlich nachvollziehbar und zustimmungsfahig. Aus Sicht der Belange von Menschen mit Be-
hinderungen kann der MalRnahme jedoch nur zugestimmt werden, wenn die barrierefreie Nutzbar-
keit des StralRenraums gewahrleistet bleibt und insbesondere an Querungsstellen eine eindeutige,
normgerechte Orientierung fiir blinde und sehbehinderte Menschen sichergestellt wird.

gez. Dr. Normen Franzke

Dr. Normen Pisital unterschrieben

von Dr. Normen Franzke
Datum: 2026.01.29
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