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Prufbericht zur Barrierefreiheit ..
Umfeld MUL-CT V Chésebuz

Geleitwort

Barrierefreiheit ist eine wesentliche Voraussetzung fiir eine gleichberechtigte Teilhabe aller Menschen
am gesellschaftlichen Leben. Sie ermdglicht Selbstbestimmung, Sicherheit und eine diskriminierungsfreie
Nutzung 6ffentlicher Rdume und Einrichtungen. Gerade Einrichtungen der gesundheitlichen Versorgung
missen flr alle Menschen unabhangig von Alter, Behinderung oder voribergehenden gesundheitlichen
Einschrankungen uneingeschrankt erreichbar und nutzbar sein.

Das Medizinische Universitatsklinikum Lausitz — Carl Thiem (MUL-CT) nimmt als Universitatsklinikum und
Krankenhaus der Maximalversorgung eine herausragende Bedeutung fiir die Gesundheitsversorgung in
der Lausitz und dariiber hinaus ein. Taglich nutzen Patientinnen und Patienten, Besucherinnen und Besu-
cher sowie Beschéftigte die Verkehrs- und Freiflichen im Umfeld des Klinikums. Hieraus erwdachst eine
besondere Verantwortung, die gesamte Mobilitatskette moglichst barrierefrei zu gestalten.

Am 9. Juli 2026 wurde gemeinsam mit Mitgliedern des Beirates fiir Menschen mit Behinderungen eine
Vor-Ort-Begehung des Klinikumfeldes durchgefiihrt. Ziel war es, bestehende Barrieren aus der Perspek-
tive von Menschen mit unterschiedlichen Behinderungen zu identifizieren und konkrete Handlungsemp-
fehlungen fir deren schrittweisen Abbau zu entwickeln. Der vorliegende Priifbericht wurde durch den
Beauftragten fiir die Belange von Menschen mit Behinderungen der Stadt Cottbus/Chésebuz redaktionell
erstellt. Die Ergebnisse der Begehung wurden in der 16. Sitzung des Beirates fiir Menschen mit Behinde-
rungen am 14. Juli 2026 gemeinsam fachlich beraten, durch die Erfahrungen der Beiratsmitglieder er-
ganzt und in der vorliegenden Fassung abgestimmt.

Mein besonderer Dank gilt den Mitgliedern des Beirates fiir Menschen mit Behinderungen fir ihre enga-
gierte Mitwirkung. Ihre unterschiedlichen Erfahrungen und Perspektiven haben wesentlich dazu beige-
tragen, die tatsachlichen Auswirkungen bestehender Barrieren aufzuzeigen und praxisnahe Handlungs-
empfehlungen zu entwickeln.

Der Bericht versteht sich ausdriicklich als konstruktiver Beitrag zur Weiterentwicklung der Barrierefrei-
heit. Er soll den Dialog zwischen der Stadt Cottbus/Chdsebuz, dem MUL-CT, Cottbusverkehr sowie wei-
teren Beteiligten unterstitzen und Impulse fiir eine kontinuierliche Verbesserung der Barrierefreiheit
geben.

F
Mo Fe—tl
Dr. Normen Franzke
Stadt Cottbus/Chésebuz

Beauftragter fiir die Belange von Menschen mit Behinderungen
Seniorenbeauftragter
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Zusammenfassung des Priifberichts

Am 9. Juli 2026 fiihrte der Beauftragte fir die Belange von Menschen mit Behinderungen der Stadt Cott-
bus/Chdsebuz gemeinsam mit Mitgliedern des Beirates fiir Menschen mit Behinderungen eine Vor-Ort-
Begehung im Umfeld des MUL-CT durch. Anlass waren Hinweise aus der Biirgerschaft sowie Erfahrungen
von Menschen mit Behinderungen hinsichtlich bestehender Barrieren im Bereich der Anreise, der Orien-
tierung und der Erreichbarkeit des Klinikums. Die Ergebnisse der Begehung wurden durch den Beauftrag-
ten dokumentiert und in der 16. Sitzung des Beirates fiir Menschen mit Behinderungen am 14. Juli 2026
fachlich beraten, erganzt und in ihrer vorliegenden Fassung abgestimmt.

Gegenstand der Begehung waren die StraBenbahn- und Bushaltestellen, Geh- und Verbindungswege,
Querungsstellen, Bodenbeldge, taktile Leitsysteme, die Wegweisung auf dem Klinikgeldnde sowie die Er-
reichbarkeit der Eingange und Behindertenparkplatze. Die Bewertung orientierte sich insbesondere an
den Anforderungen der UN-Behindertenrechtskonvention, des Brandenburgischen Behindertengleich-
stellungsgesetzes, des Personenbeférderungsgesetzes sowie der einschldgigen technischen Regelwerke
zur barrierefreien Gestaltung offentlicher Verkehrs- und Freirdume.

Die Begehung hat gezeigt, dass das Umfeld des MUL-CT bereits (iber zahlreiche barrierefreie Elemente
verfligt. Hervorzuheben sind insbesondere die gute Anbindung an den 6ffentlichen Personennahverkehr,
moderne Fahrgastinformationssysteme sowie die bereits erfolgten Investitionen in die Modernisierung
des Klinikstandortes. Diese bilden eine gute Grundlage fiir die weitere Verbesserung der Barrierefreiheit.

Gleichzeitig wurden Handlungsbedarfe festgestellt, die die selbststdandige und gleichberechtigte Nutzung
des Klinikums erschweren. Hierzu gehoren insbesondere:

= eingeschrdankte Bewegungsflachen an einzelnen Strallenbahnhaltestellen,

= teilweise fehlende oder unterbrochene taktile Leitsysteme,

= Hohenunterschiede beim Ein- und Ausstieg in die StraRenbahn,

= beschadigte oder unebene Gehwegoberflachen,

= Nutzungskonflikte zwischen FuRB-, Rad- und E-Scooter-Verkehr,

= erschwerte Orientierung auf dem Klinikgelande,

= unzureichend erkennbare Grundstiickszufahrten und eingeschrankte Sichtbeziehungen,

= QOptimierungsbedarf bei der Ausschilderung der Behindertenparkplatze und der barrierefreien
Wegeflihrung.

Die festgestellten Barrieren betreffen nicht einzelne Bereiche, sondern die gesamte barrierefreie Mobili-
tatskette — von der Anreise mit Bus und Strallenbahn (iber die sichere Nutzung der Gehwege und Que-
rungsstellen bis zum Erreichen der jeweiligen Klinikgebdude. Gerade an einem Universitatsklinikum, das
taglich von vielen alteren Menschen sowie Patientinnen und Patienten mit dauerhaften oder voriiberge-
henden Mobilitatseinschrankungen genutzt wird, kommt einer durchgéngigen Barrierefreiheit besondere
Bedeutung zu.

Priifbericht zur Barrierefreiheit — Umfeld MUL-CT 5
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Der Priifbericht empfiehlt unter anderem die Optimierung der Haltestellenbereiche, die Instandsetzung
beschadigter Gehwegoberflachen, die Erganzung eines durchgangigen taktilen Leitsystems, die Verbesse-
rung der Wegweisung sowie die Uberpriifung von Nutzungskonflikten zwischen den verschiedenen Ver-
kehrsarten. Darlber hinaus wird empfohlen, den Beauftragten fiir die Belange von Menschen mit Behin-
derungen sowie den Beirat fiir Menschen mit Behinderungen auch kiinftig friihzeitig in Planungs- und
Umsetzungsprozesse einzubeziehen.

Der vorliegende Priifbericht versteht sich als konstruktiver Beitrag zur Weiterentwicklung der Barriere-
freiheit am MUL-CT. Ziel ist es, gemeinsam mit der Stadt Cottbus/Chdsebuz, dem MUL-CT, Cottbusver-
kehr und weiteren Beteiligten konkrete MalRnahmen umzusetzen, um eine moglichst selbststandige, si-
chere und barrierefreie Nutzung des Klinikums fiir alle Menschen zu gewahrleisten.

1. Anlass und Ziel der Begehung

Dem Beauftragten fiir die Belange von Menschen mit Behinderungen der Stadt Cottbus/Chésebuz wur-
den in den vergangenen Monaten wiederholt Hinweise aus der Birgerschaft sowie von Menschen mit
Behinderungen zu bestehenden Barrieren im Umfeld MUL-CT Uibermittelt. Die Hinweise betrafen insbe-
sondere die Erreichbarkeit des Klinikums mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln, die Beschaffenheit der Geh-
und Verbindungswege, die Orientierung auf dem Klinikgelande sowie die Auffindbarkeit barrierefreier
Angebote. Vor diesem Hintergrund fihrte der Beauftragte am 9. Juli 2026 gemeinsam mit Mitgliedern
des Beirates fiir Menschen mit Behinderungen eine Vor-Ort-Begehung des Klinikums und seines unmit-
telbaren Umfeldes durch. Ziel der Begehung war es, die Hinweise vor Ort zu iiberpriifen, bestehende
Barrieren zu dokumentieren und konkrete Empfehlungen fiir deren schrittweisen Abbau zu entwickeln.

Das MUL-CT ist als Universitatsklinikum und Krankenhaus der Maximalversorgung ein zentraler Bestand-
teil der Gesundheitsversorgung in Stidbrandenburg. Taglich wird es von Patientinnen und Patienten, Be-
sucherinnen und Besuchern sowie Beschaftigten genutzt. Hierunter befinden sich in besonderem MaRe
dltere Menschen sowie Menschen mit dauerhaften oder voriibergehenden Mobilitats-, Sinnes- oder kog-
nitiven Einschrankungen. Daraus ergibt sich eine besondere Verantwortung, die Zuganglichkeit des Klini-
kums und seines Umfeldes moglichst barrierefrei zu gestalten.

Barrierefreiheit endet nicht an Gebdudeeingdngen oder Haltestellen. Sie umfasst die gesamte Mobilitats-
kette — von der Anreise mit Bus, StralRenbahn, Fahrrad oder Individualverkehr Gber die sichere Nutzung
von Gehwegen und Querungsstellen bis hin zur Orientierung auf dem Klinikgelande und dem Erreichen
des jeweiligen Zielgebaudes. Bereits einzelne Barrieren kdnnen dazu fihren, dass Wege nicht selbststan-
dig oder nur unter erschwerten Bedingungen bewaltigt werden kénnen.

Der vorliegende Prifbericht verfolgt daher das Ziel,

bestehende Barrieren systematisch zu dokumentieren,

ihre Auswirkungen auf die selbststiandige Mobilitdt und Teilhabe aufzuzeigen,

bereits vorhandene positive Ansatze zu wirdigen,

konkrete Handlungsempfehlungen zur Verbesserung der Barrierefreiheit zu formulieren und

den fachlichen Dialog zwischen der Stadt Cottbus/Chdsebuz, dem MUL-CT, Cottbusverkehr sowie
weiteren beteiligten Akteuren zu unterstiitzen.

u b W N -
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Die Ergebnisse der Vor-Ort-Begehung wurden durch den Beauftragten dokumentiert und zu einem Prf-
bericht zusammengefihrt. Der Berichtsentwurf wurde anschliefend in der 16. Sitzung des Beirates fir
Menschen mit Behinderungen am 14. Juli 2026 gemeinsam fachlich beraten, durch die Erfahrungen der
Beiratsmitglieder ergédnzt und in seiner vorliegenden Fassung abgestimmt.

2. Rechtsgrundlagen

Die Bewertung orientiert sich an folgenden gesetzlichen und fachlichen Grundlagen:

e UN-Behindertenrechtskonvention, insbesondere Artikel 9 (Zuganglichkeit),

e Behindertengleichstellungsgesetz des Bundes (BGG),

e Brandenburgisches Behindertengleichstellungsgesetz (BbgBGG),

e Personenbeforderungsgesetz (PBefG), insbesondere § 8 Absatz 3 zur Herstellung einer vollstandi-
gen Barrierefreiheit im 6ffentlichen Personennahverkehr,

e DIN 18040-3, Barrierefreies Bauen — Offentlicher Verkehrs- und Freiraum®,

e DIN 32984 ,Bodenindikatoren im 6ffentlichen Raum®,

e Empfehlungen fir FuBgangerverkehrsanlagen (EFA),

e einschlagige Regelwerke zur barrierefreien Gestaltung des 6ffentlichen Verkehrsraums.

Bewertet wurde insbesondere, inwieweit die vorgefundenen Verkehrsfléchen eine selbststdn-
dige, sichere und mdglichst diskriminierungsfreie Nutzung durch Menschen mit unterschiedli-
chen Behinderungen erméglichen.

3. Methodik

Die Vor-Ort-Begehung fand am 9. Juli 2026 unter Leitung des Beauftragten fiir die Belange von Men-
schen mit Behinderungen der Stadt Cottbus/Chésebuz statt. An der Begehung nahmen Mitglieder des
Beirates fiir Menschen mit Behinderungen teil, die unterschiedliche Behinderungsformen und damit ver-
schiedene Perspektiven auf die Nutzbarkeit des 6ffentlichen Raums einbrachten.

Gegenstand der Priifung waren insbesondere:

e die StraBenbahnhaltestellen HufelandstraRe und ThiemstraRe/Klinikum,

e die Bushaltestellen im Umfeld des MUL-CT,

e Geh- und Verbindungswege,

e Querungsstellen,

e Bodenbeldge und Oberflachen,

e taktile Bodenindikatoren und Leitsysteme,

e Beschilderungen und Orientierungssysteme,

e Behindertenparkplatze sowie

e die Wegeverbindungen zwischen den Haltestellen und den Eingdangen des Klinikums.

Priifbericht zur Barrierefreiheit — Umfeld MUL-CT 7
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Die Feststellungen beruhen auf

e einer gemeinsamen visuellen Bestandsaufnahme,
e der praktischen Erprobung einzelner Wegebeziehungen sowie
e den Erfahrungen der an der Begehung beteiligten Menschen mit Behinderungen.

Hierdurch konnten nicht nur bauliche Barrieren, sondern auch Einschrankungen der tatsachlichen Nutz-
barkeit, Orientierungsprobleme sowie Nutzungskonflikte im 6ffentlichen Raum identifiziert werden.

Die Bewertung orientiert sich an den gesetzlichen Vorgaben sowie den allgemein anerkannten Regeln
der Technik. MaRgeblich waren insbesondere die Anforderungen der UN-Behindertenrechtskonvention,
des Brandenburgischen Behindertengleichstellungsgesetzes, des Personenbeférderungsgesetzes sowie
der DIN 18040-3 und der DIN 32984. Dabei stand nicht die bautechnische Begutachtung einzelner Anla-
gen im Vordergrund, sondern die Frage, ob Menschen mit unterschiedlichen Behinderungen die Ver-
kehrs- und Freiriume méglichst selbststéindig, sicher und ohne vermeidbare Barrieren nutzen kénnen.

4. Erkenntnisse aus der gemeinsamen Begehung

Die gemeinsame Vor-Ort-Begehung hat verdeutlicht, dass Barrierefreiheit weit tber die Einhaltung tech-
nischer Standards hinausgeht. Viele Barrieren werden erst im praktischen Alltag sichtbar und wirken sich
je nach Art der Behinderung unterschiedlich aus. Durch die Mitwirkung der Mitglieder des Beirates fiir
Menschen mit Behinderungen konnten die Verkehrs- und Freirdume aus verschiedenen Perspektiven be-
wertet werden. Neben baulichen Barrieren wurden insbesondere Einschrankungen der Orientierung,
Nutzungskonflikte zwischen den verschiedenen Verkehrsarten sowie sicherheitsrelevante Aspekte im Be-
reich der Haltestellen, Gehwege und Grundstiickszufahrten deutlich.

Im Rahmen der Begehung wurde unter anderem festgestellt,

1 dass gemeinsam genutzte Geh- und Radverkehrsflachen zu Konflikten mit Radfahrenden und E-
Scooter-Nutzenden fiihren kénnen,

2 dass die Trennung zwischen Geh- und Radverkehr insbesondere fiir blinde und sehbehinderte
Menschen nicht {iberall eindeutig erkennbar ist,

3 dass Grundstiicksausfahrten mit eingeschrankten Sichtbeziehungen zuséatzliche Gefahrdungen ver-
ursachen kénnen,

4 dass die Einstiegssituation an den StraRenbahnhaltestellen fiir Menschen mit Rollstiihlen und teil-
weise auch fiir Personen mit Rollatoren nicht durchgéngig eine selbststandige Nutzung erméglicht,

5 und dass eine barrierefreie Mobilitatskette nur dann gewahrleistet ist, wenn alle Abschnitte —von
der Anreise bis zum Ziel — aufeinander abgestimmt sind.

Die Erkenntnisse aus der gemeinsamen Begehung sind in die nachfolgenden Feststellungen und Empfeh-
lungen eingeflossen und bilden die Grundlage fiir die vorgeschlagenen MalRknahmen zur weiteren Verbes-
serung der Barrierefreiheit.

Priifbericht zur Barrierefreiheit — Umfeld MUL-CT 8
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5. Prifbereich A — StraRenbahnhaltestelle HufelandstralRe

Die StraBenbahnhaltestelle HufelandstralSe stellt einen der wichtigsten Zugange zum MUL-CT dar. Sie
wird taglich von Patientinnen und Patienten, Besucherinnen und Besuchern, Beschéaftigten sowie Studie-
renden genutzt. Aufgrund des hohen Anteils dlterer Menschen sowie von Personen mit dauerhaften
oder voriibergehenden Mobilitdtseinschrankungen sind an die Gestaltung der Haltestelle besonders
hohe Anforderungen hinsichtlich der Barrierefreiheit und Verkehrssicherheit zu stellen.

Im Rahmen der Vor-Ort-Begehung konnten sowohl bereits vorhandene barrierefreie Elemente als auch
verschiedene Handlungsbedarfe festgestellt werden. Die nachfolgenden Feststellungen beziehen sich auf
die praktische Nutzbarkeit der Haltestelle sowie auf die Sicherheit und Orientierung entlang der Mobili-
tatskette.

Feststellung 1 — Eingeschrankte nutzbare Gehwegbreite

Sachverhalt: Der Haltestellenmast befindet sich innerhalb der Hauptbewegungsflache des Gehweges.
Dadurch wird die nutzbare Gehwegbreite erheblich eingeschrankt. Wahrend der Begehung war festzu-
stellen, dass sich wartende Fahrgaste, Personen im Rollstuhl, Menschen mit Rollatoren sowie weitere zu
Full Gehende denselben Verkehrsraum teilen missen. Begegnungsverkehr ist dadurch nur eingeschrankt
moglich. Dariber hinaus wurde beobachtet, dass der Haltestellenbereich gleichzeitig durch Radfahrende
genutzt wird. Wahrend der Begehung kam es hierbei beinahe zu einer Kollision mit einem Mitglied des
Beirates. Das Ereignis verdeutlicht das bestehende Konfliktpotenzial zwischen wartenden Fahrgasten,
mobilitatseingeschrankten Menschen und dem Radverkehr.

Bewertung: Nach den Schutzzielen der DIN 18040-3 sollen Gehwege eine durchgéngige und ausreichend
breite Bewegungsflache bieten. Einbauten sind méglichst auBerhalb der Hauptbewegungsflachen anzu-
ordnen. Gleichzeitig ist sicherzustellen, dass wartende Fahrgaste nicht mit dem FuR- oder Radverkehr in
Konflikt geraten. Die derzeitige Situation beeintrachtigt sowohl die Barrierefreiheit als auch die Verkehrs-
sicherheit.

Empfehlungen:
1 Prufung einer Verlegung des Haltestellenmastes.
2 Alternativ Verbreiterung der nutzbaren Gehflache.
3 Prifung geeigneter MalBnahmen zur Entflechtung von FuB- und Radverkehr im Haltestellenbe-
reich.

Feststellung 2 — Fehlende taktile Bodenindikatoren

Sachverhalt: Im Haltestellenbereich konnten keine durchgangigen taktilen Bodenindikatoren festgestellt
werden, die blinden und sehbehinderten Menschen eine sichere Orientierung ermaoglichen.

Priifbericht zur Barrierefreiheit — Umfeld MUL-CT 9



1‘ Cottbus

Prufbericht zur Barrierefreiheit ..
Umfeld MUL-CT V Chésebuz

Insbesondere fehlen beziehungsweise sind nicht eindeutig erkennbar:

e Auffindestreifen,

e Leitstreifen zum Einstiegsbereich,
e Richtungsfelder,

e Aufmerksamkeitsfelder.

Bewertung: Die selbststandige Nutzung des 6ffentlichen Personennahverkehrs setzt ein Orientierungs-
system nach dem Zwei-Sinne-Prinzip voraus. Fehlende oder unterbrochene Bodenindikatoren erschwe-
ren die Nutzung der Haltestelle erheblich und kénnen zu Orientierungsverlusten fiihren.

Empfehlungen:
1 Uberpriifung des gesamten Haltestellenbereiches anhand der DIN 32984 und DIN 18040-3.
2 Erganzung eines durchgangigen taktilen Leitsystems.
3 Einbindung der Interessenvertretungen von Menschen mit Sehbehinderungen bei der Planung.

Feststellung 3 — Fehlender niveaugleicher Einstieg

Sachverhalt: Im Rahmen der Begehung wurde festgestellt, dass ein selbststandiger und durchgangig ni-
veaugleicher Einstieg in die StraBenbahn — Richtung Sachsendorf/Madlow - derzeit nicht gewahrleistet ist.
Rollstuhinutzende sind regelmaRig auf das Auslegen einer Rampe durch das Fahrpersonal angewiesen.
Auch Menschen mit Rollatoren oder Gehbhilfen konnen Schwierigkeiten beim Ein- und Ausstieg haben.

Bewertung: Ein barrierefreier 6ffentlicher Personennahverkehr setzt einen moglichst selbststandigen
und niveaugleichen Ein- und Ausstieg voraus. Die Bereitstellung einer Klapprampe ist eine wichtige Un-
terstiitzung, ersetzt jedoch keine dauerhaft barrierefreie Losung. Gerade an einem Universitatsklinikum
sollte der Zugang zum o6ffentlichen Personennahverkehr moglichst ohne fremde Hilfe moglich sein.

Empfehlungen:
1 Gemeinsame Uberpriifung der Einstiegssituation durch Stadt Cottbus/Chééebuz, Cottbusverkehr
und weitere Beteiligte.
2 Prifung technischer und infrastruktureller Moglichkeiten zur Verbesserung des niveaugleichen
Einstiegs.
3 Berlicksichtigung der Anforderungen von Rollstuhlnutzenden, Menschen mit Rollatoren sowie Per-
sonen mit Kinderwagen.

Feststellung 4 — Bewegungsflachen im Wartebereich

Sachverhalt: Die vorhandenen Warteflachen erscheinen insbesondere bei hoherem Fahrgastaufkommen
knapp bemessen. Beim gleichzeitigen Aufenthalt mehrerer Personen kommt es zu Nutzungskonflikten
zwischen wartenden Fahrgasten, Rollstuhlnutzenden, Personen mit Rollatoren, Kinderwagen sowie aus-
steigenden Fahrgadsten. Zusatzliche Konflikte entstehen, wenn Radfahrende den Haltestellenbereich que-
ren oder befahren.

Priifbericht zur Barrierefreiheit — Umfeld MUL-CT 10
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Bewertung: Haltestellen im Umfeld eines Universitatsklinikums missen ausreichend dimensionierte Be-
wegungs- und Rangierflachen bieten. Dies gilt insbesondere fiir Menschen mit Mobilitatseinschrankun-
gen, die mehr Platz zum Rangieren bendtigen.

Empfehlungen:
1 Uberpriifung der vorhandenen Bewegungsflichen.
2 Bericksichtigung zukinftiger Fahrgastentwicklungen.
3 Prifung einer konfliktarmeren Fihrung des Radverkehrs im Haltestellenbereich.

6. Prufbereich B — StraRenbahnhaltestelle Thiemstrae/Klinikum

Die StraBenbahnhaltestelle ThiemstraRe/Klinikum bildet den zentralen Zugang zum MUL-CT. Aufgrund
ihrer unmittelbaren Ndhe zu den Haupteingangen wird sie taglich von einer Vielzahl mobilitatseinge-
schrankter Menschen genutzt. An die barrierefreie Gestaltung der Haltestelle und ihrer Zuwegungen sind
daher besonders hohe Anforderungen zu stellen. Im Rahmen der Begehung wurden insbesondere Defi-
zite im Bereich der Wegeoberflachen sowie der Orientierung zwischen Haltestelle und Klinikeingangen
festgestellt.

Feststellung 5 — Beschadigte Gehwegoberflachen

Sachverhalt: Im Bereich der Zuwegungen zwischen der Strallenbahnhaltestelle und den Eingdngen des Kli-
nikums wurden mehrere Schaden an den Gehwegoberflachen festgestellt. Hierzu zdhlen insbesondere:

e Rissbildungen,
e Hohenversatze, bzw. abgesackte Bereiche,

e unebene Belage.

Diese Schaden erschweren die Nutzung insbesondere fiir

Rollstuhlnutzende,

Menschen mit Rollatoren,

Personen mit Gehhilfen,

altere Menschen,

blinde und sehbehinderte Menschen.

Daruber hinaus erhéhen sie das Risiko von Stolper- und Sturzunféllen.

Wahrend der gemeinsamen Begehung wurde zudem deutlich, dass einzelne Gehwegabschnitte gleichzei-
tig durch zu FuRR Gehende, Radfahrende sowie Nutzende von E-Scootern genutzt werden. Dadurch ent-
stehen zusatzliche Nutzungskonflikte, die insbesondere fiir mobilitatseingeschréankte sowie sehbehin-
derte Menschen zu Unsicherheiten fiihren kénnen.

Bewertung: Die Anforderungen der DIN 18040-3 sehen erschiitterungsarme, sichere und moglichst
ebene Verkehrsflachen vor. Dariiber hinaus ist eine moglichst konfliktarme Fihrung der unterschiedli-
chen Verkehrsarten erforderlich. Die festgestellten Schaden und Nutzungskonflikte beeintrachtigen so-
wohl die Barrierefreiheit als auch die Verkehrssicherheit.
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Empfehlungen:
1 kurzfristige Instandsetzung der beschadigten Gehwegoberflachen,
2 regelmalige Zustandskontrollen,
3 Uberpriifung der gemeinsam genutzten Verkehrsflichen hinsichtlich méglicher Nutzungskonflikte,
4 Entwicklung geeigneter MalRnahmen zur Verbesserung der Sicherheit von FuBgangerinnen und
FulRgangern.

Feststellung 6 — Fehlende Orientierung zwischen Haltestelle und Klinik

Sachverhalt: Zwischen der StraBenbahnhaltestelle und den verschiedenen Eingangen des MUL-CT
konnte keine durchgangige barrierefreie Wegefiihrung festgestellt werden. Besonders fir ortsunkundige
Besucherinnen und Besucher sowie flir Menschen mit Sehbehinderungen ist die Orientierung erschwert.

Wahrend der Begehung wurde zudem festgestellt, dass

e die Trennung zwischen Geh- und Radverkehr nicht liberall eindeutig erkennbar ist,

e taktile Orientierungshilfen teilweise fehlen,

e einzelne Grundstlickszufahrten nur schwer als solche wahrnehmbar sind,

e Sichtbeziehungen zwischen ausfahrenden Fahrzeugen und zu FuR Gehenden teilweise durch hohe
Hecken eingeschrankt werden.

Hierdurch entstehen zusatzliche Gefahrdungssituationen. Teilweise befinden sich Fahrzeuge bereits mit der
Fahrzeugfront auf dem Gehweg, bevor eine ausreichende Sicht auf den FuRgangerverkehr maoglich ist.

Bewertung: Barrierefreie Orientierung umfasst nicht nur eine verstandliche Beschilderung, sondern auch
eine eindeutige Gestaltung der Verkehrsflachen. Gerade fir blinde und sehbehinderte Menschen miis-
sen Gehwege, Radwege, Grundstiickszufahrten und Querungsstellen eindeutig unterscheidbar und sicher
nutzbar sein. Die festgestellten Situationen weisen Optimierungsbedarf hinsichtlich der Verkehrssicher-
heit und Orientierung auf.

Empfehlungen:

1 Entwicklung eines durchgéngigen barrierefreien Wegeleitsystems vom 6ffentlichen Verkehrsraum
bis zu den zentralen Eingdngen des Klinikums,
Verbesserung der visuellen und taktilen Trennung zwischen Geh- und Radverkehr,
Uberpriifung samtlicher Grundstiickszufahrten hinsichtlich ihrer Erkennbarkeit und Sichtbeziehungen,
Rickschnitt sichtbehindernder Bepflanzungen,
Prafung kontrastreicher Markierungen an Gehwegiliberfahrten,

a Ul B W N

Ergdnzung fehlender Orientierungselemente.
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7. Priifbereich C — Bushaltestellen

Die Bushaltestellen im Umfeld des MUL-CT ergédnzen die Anbindung des Klinikums an den 6ffentlichen
Personennahverkehr. Sie werden taglich von Patientinnen und Patienten, Besucherinnen und Besuchern
sowie Beschaftigten genutzt und sind ein wesentlicher Bestandteil der barrierefreien Mobilitatskette. Die
Begehung hat gezeigt, dass die Bushaltestellen grundsatzlich erreichbar sind. Gleichzeitig wurden Defi-
zite hinsichtlich der Orientierung und der taktilen Ausstattung festgestellt.

Feststellung 7 — Erreichbarkeit der Bushaltestellen

Sachverhalt: Die Bushaltestellen sind grundsatzlich barrierefrei erreichbar. Die Wegebeziehungen zwi-
schen den Haltestellen und den Eingangen des Klinikums weisen jedoch Optimierungspotenzial auf.

Insbesondere wurden festgestellt:

e teilweise uniibersichtliche Wegefiihrungen,

e fehlende Orientierungshinweise,

e keine durchgangige barrierefreie Wegefiihrung,
e uneinheitliche Beschilderung.

Fiir ortsunkundige Besucherinnen und Besucher ist die Orientierung dadurch erschwert. Dies gilt insbe-
sondere fiir Menschen mit Sehbehinderungen sowie fiir Personen, die das Klinikum erstmals aufsuchen.

Bewertung: Barrierefreiheit endet nicht an der Haltestelle. Vielmehr muss die gesamte Wegekette bis
zum jeweiligen Zielgebaude verstédndlich, sicher und moglichst ohne fremde Hilfe nutzbar sein. Gerade
an einem Universitatsklinikum kommt einer klaren Orientierung eine besondere Bedeutung zu.

Empfehlungen:
1 Verbesserung der Wegefiihrung zwischen Bushaltestellen und Klinikgeb&duden,
2 Ergdnzung einer durchgéngigen Beschilderung,
3 Integration der Bushaltestellen in das barrierefreie Wegeleitsystem,
4 Priufung digitaler Orientierungshilfen (z. B. QR-Codes oder digitale Lageplane).

Feststellung 8 — Bodenindikatoren im Haltestellenbereich

Sachverhalt: Im Bereich der Bushaltestellen konnten keine beziehungsweise keine durchgangigen takti-
len Bodenindikatoren festgestellt werden. Dadurch ist die selbststandige Orientierung blinder und seh-
behinderter Menschen erheblich erschwert.

Bewertung: Ein barrierefreier 6ffentlicher Personennahverkehr setzt voraus, dass Haltestellen nach dem
Zwei-Sinne-Prinzip gestaltet werden. Die derzeitige Situation erschwert eine selbststandige Nutzung der
Bushaltestellen und entspricht nicht vollstandig den Anforderungen an eine durchgangige barrierefreie
Orientierung.

Empfehlungen:
1 Uberpriifung samtlicher Bushaltestellen im Umfeld des MUL-CT anhand der DIN 32984,
2 schrittweise Ergdanzung fehlender Bodenindikatoren,
3 Einbindung von Betroffenenverbanden in die Planung.
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8. Priifbereich D — Gehwege und Querungsstellen

Die Gehwege und Querungsstellen bilden das Bindeglied zwischen den Haltestellen, den Parkpldtzen und
den Eingdngen des Universitatsklinikums. Sie sind daher ein wesentlicher Bestandteil einer durchgangi-
gen barrierefreien Mobilitatskette. Neben der baulichen Qualitdt wurden im Rahmen der Begehung ins-
besondere die Verkehrssicherheit, die Orientierung sowie die praktische Nutzbarkeit aus Sicht von Men-
schen mit unterschiedlichen Behinderungen bewertet.

Feststellung 9 — Beschadigte Gehwegoberflachen

Sachverhalt: Wahrend der Begehung wurden an mehreren Stellen beschadigte Gehwegoberflachen fest-
gestellt.

Hierzu zdhlen insbesondere:

aufgebrochene Pflasterflachen,
e Hohenversatze,

abgesackte Bereiche,

Unebenheiten,

Rissbildungen.

Diese Schaden fuhren zu:

erhohtem Kraftaufwand fiir Rollstuhlnutzende,
Erschitterungen beim Befahren,

Stolper- und Sturzgefahren,

e erschwerter Nutzung mit Rollatoren.

Dariiber hinaus wurde festgestellt, dass einzelne Gehwege im Bereich der ThiemstralSe, Leipziger Stralde
und Welzower StralRe gleichzeitig durch den FuRverkehr, den Radverkehr und Nutzende von E-Scootern
genutzt werden. Dadurch entstehen zusatzliche Nutzungskonflikte, die insbesondere fiir mobilitatseinge-
schrankte sowie blinde und sehbehinderte Menschen eine erhebliche Beeintrachtigung darstellen kénnen.

Bewertung: Eine barrierefreie Wegefiihrung setzt sichere, erschiitterungsarme und ausreichend breite
Verkehrsflachen voraus. Darliber hinaus ist eine moglichst konfliktarme Fiihrung der verschiedenen Ver-
kehrsarten erforderlich.

Empfehlungen:
e kurzfristige Instandsetzung der Gehwegoberflachen,
e regelmalige Zustandskontrollen,
e Uberpriifung gemeinsam genutzter Verkehrsflichen,
e Entwicklung geeigneter MaRnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit.
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Feststellung 10 — Fehlende taktile Orientierung

Sachverhalt: Im Verlauf der Begehung wurde festgestellt, dass zwischen den Strallenbahn- und Bushalte-
stellen sowie den Eingdangen des MUL-CT kein durchgangiges taktiles Leitsystem vorhanden ist. Vorhan-
dene Orientierungselemente sind teilweise unterbrochen oder fehlen vollstandig. Darliber hinaus wurde
deutlich, dass die Abgrenzung zwischen Geh- und Radverkehr in einzelnen Bereichen weder visuell noch
taktil ausreichend wahrnehmbar ist. Dies erschwert insbesondere blinden und sehbehinderten Men-
schen die Orientierung und erhéht das Risiko unbeabsichtigter Nutzungskonflikte.

Bewertung: Die Anforderungen des Zwei-Sinne-Prinzips werden derzeit nicht durchgangig erflillt. Eine
barrierefreie Wegefiihrung setzt voraus, dass wichtige Wegebeziehungen ohne fremde Hilfe auffindbar
und nachvollziehbar sind. Ein durchgangiges Leitsystem dient nicht ausschlieflich der Orientierung blin-
der Menschen, sondern verbessert die Nutzbarkeit und Sicherheit fur alle Verkehrsteilnehmenden.

Empfehlungen:
1 Entwicklung eines durchgéngigen taktilen Leitsystems zwischen den Haltestellen und den Haupt-
eingangen,
2 eindeutige visuelle und taktile Trennung von Geh- und Radverkehr,
Uberpriifung der vorhandenen Bodenindikatoren nach DIN 32984,
4 frihzeitige Beteiligung von Menschen mit Sehbehinderungen bei der Planung.

w

Feststellung 11 — Querungsstellen und Grundstickszufahrten

Sachverhalt: Die Querungsstellen und Grundstlickszufahrten wurden hinsichtlich ihrer sicheren Nutzbar-
keit Gberprift. Dabei wurde festgestellt, dass einzelne Grundstlicksausfahrten fiir blinde und sehbehin-
derte Menschen nur schwer als solche erkennbar sind. Gleichzeitig schranken Hecken und sonstige Be-
pflanzungen an mehreren Stellen die Sichtbeziehungen zwischen ausfahrenden Kraftfahrzeugen und zu
Full Gehenden erheblich ein. Teilweise befinden sich Fahrzeuge bereits mit der Fahrzeugfront auf dem
Gehweg, bevor eine ausreichende Sicht auf den FuRgéangerverkehr moglich ist.

Hierdurch entstehen vermeidbare Gefahrdungssituationen, insbesondere fiir

e blinde und sehbehinderte Menschen,
e Rollstuhinutzende,

e Menschen mit Rollatoren,

e dltere Menschen,

e Kinder.

Bewertung: Barrierefreiheit umfasst auch die sichere Gestaltung von Grundstiickszufahrten und Querungs-
stellen. Neben abgesenkten Bordsteinen und Bodenindikatoren sind eindeutige Sichtbeziehungen sowie
eine klare Erkennbarkeit der Verkehrsflachen wesentliche Voraussetzungen fiir eine sichere Mobilitat.

Empfehlungen:
1 Uberpriifung sdmtlicher Grundstiickszufahrten,
Riickschnitt sichtbehindernder Bepflanzungen,
Verbesserung der visuellen und taktilen Erkennbarkeit der Gehwegliberfahrten,
Prifung kontrastreicher Markierungen,
regelmaRige Kontrolle der Sichtdreiecke.

u b WN
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9. Priifbereich E — Leitsystem und Beschilderung

Die Orientierung auf einem Universitatsklinikum stellt insbesondere fiir ortsunkundige Besucherinnen
und Besucher eine besondere Herausforderung dar. Ein verstandliches Wegeleitsystem ist daher ein we-
sentlicher Bestandteil der Barrierefreiheit.

Feststellung 12 — Uneinheitliche Wegweisung

Sachverhalt: Wahrend der Begehung wurde festgestellt, dass die Wegweisung auf dem Klinikgelande
nicht durchgangig einheitlich gestaltet ist. Teilweise unterscheiden sich

e Gestaltung,
e Farbgebung,
e Informationsumfang.

Dadurch mussen sich Besucherinnen und Besucher mehrfach neu orientieren.

Bewertung: Ein barrierefreies Informationssystem muss eindeutig, verstandlich und durchgangig aufge-
baut sein. Insbesondere Menschen mit kognitiven Einschrankungen, Sehbehinderungen oder fehlenden
Ortskenntnissen profitieren von einer einheitlichen Wegefiihrung.

Empfehlungen: Entwicklung eines barrierefreien Wegeleitsystems mit
einheitlicher Gestaltung,

groReren SchriftgroRen,

kontrastreicher Farbgestaltung,

eindeutigen Piktogrammen,

ergianzenden taktilen Informationen,

a Uk, WN

digitalen Orientierungshilfen.

Feststellung 13 — Ausschilderung der Behindertenparkplatze

Sachverhalt: Die vorhandenen Behindertenparkplatze sind grundsatzlich vorhanden und entsprechen
ihrer Zweckbestimmung. lhre Auffindbarkeit ist jedoch insbesondere fiir ortsunkundige Besucherinnen
und Besucher verbesserungswiirdig. Bereits an den Zufahrten fehlen teilweise frihzeitige Hinweise. Auch
innerhalb des Klinikgeldandes erfolgt die Wegweisung nicht durchgangig.

Bewertung: Eine barrierefreie Mobilitatskette beginnt bereits bei der Anfahrt. Behindertenparkplatze
m{issen nicht nur vorhanden sein, sondern auch eindeutig und frihzeitig auffindbar sein.

Empfehlungen

Ergdnzung einer friihzeitigen Wegweisung an den Zufahrten,
zusatzliche Hinweisschilder innerhalb des Klinikgeldandes,
Aufnahme der Behindertenparkplitze in Ubersichtspléne,
Integration in digitale Navigationssysteme,
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regelméaRige Uberpriifung der Beschilderung.
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10. MafBnahmenkatalog

Die nachfolgenden Empfehlungen dienen der schrittweisen Verbesserung der Barrierefreiheit im Umfeld
des MUL-CT. Die Priorisierung orientiert sich an der Bedeutung der jeweiligen MaRnahme fir die Sicher-

heit, Selbststandigkeit und Teilhabe von Menschen mit Behinderungen.

10.1. Kurzfristige MaBnahmen (Prioritdt A)

MaRnahme Beteiligte

Beschddigte Gehwegoberflachen instand setzen

Stadt Cottbus/Chdsebuz

Fehlende taktile Bodenindikatoren liberpriifen
und ergdnzen

Stadt Cottbus/Chdsebuz / Cottbusverkehr

Barrierefreie Wegefiihrung zwischen Haltestel-
len und Klinik verbessern

Stadt Cottbus/Chdsebuz / MUL-CT

Ausschilderung der Behindertenparkplitze er-
ganzen

MUL-CT

Sichtbehindernde Bepflanzung an Grundstiicks-
ausfahrten zuriickschneiden

MUL-CT / Grundsttickseigentiimer

Sicherheitspriifung der Haltestellenbereiche

Stadt Cottbus/Chdsebuz / Cottbusverkehr

10.2. Mittelfristige MaRnahmen (Prioritat B)

MaRnahme Beteiligte

Durchgangiges taktiles Leitsystem entwickeln

Stadt Cottbus/Chdsebuz / MUL-CT

Einheitliches barrierefreies Wegeleitsystem ein-
fiihren

MUL-CT

Geh- und Radverkehr konfliktdrmer gestalten

Stadt Cottbus/Chdsebuz

Grundstiickszufahrten hinsichtlich Sichtbezie-
hungen und Erkennbarkeit liberpriifen

Stadt Cottbus/Chdsebuz

Digitale Orientierungshilfen entwickeln

MUL-CT

Priifbericht zur Barrierefreiheit — Umfeld MUL-CT

17



1‘ Cottbus

Prufbericht zur Barrierefreiheit ..
Umfeld MUL-CT V Chésebuz

10.3. Langfristige MaBBnahmen (Prioritat C)

MafBnahme Beteiligte

Priifung eines dauerhaft niveaugleichen Ein- Stadt Cottbus/Chdsebuz / Cottbusverkehr
stiegs an den StraBenbahnhaltestellen

Barrierefreiheit als verbindlichen Bestandteil zu- | Stadt Cottbus/Chésebuz / MUL-CT
kiinftiger Um- und AusbaumaRnahmen beriick-
sichtigen

RegelmiaRige gemeinsame Begehungen mit dem | Stadt Cottbus/Chésebuz / MUL-CT /
Beauftragten und dem Beirat durchfiihren Cottbusverkehr

11. Positive Feststellungen

Neben den festgestellten Handlungsbedarfen wurden im Rahmen der Vor-Ort-Begehung auch zahlreiche
positive Aspekte festgestellt. Hierzu zdhlen insbesondere:

e die gute Anbindung des Klinikums an den 6ffentlichen Personennahverkehr,

e die bereits vorhandenen barrierefreien Zugange zu den Klinikgebauden,

e die kontinuierliche Modernisierung des Klinikstandortes,

e die Bereitschaft der Beteiligten, Barrierefreiheit als wichtigen Bestandteil der Infrastruktur weiter-
zuentwickeln.

Diese bereits vorhandenen Grundlagen bilden eine gute Basis fiir die schrittweise Weiterentwicklung ei-
ner durchgangigen barrierefreien Mobilitatskette.

12. Fazit

Die gemeinsame Vor-Ort-Begehung hat gezeigt, dass das Umfeld des MUL-CT bereits liber zahlreiche
barrierefreie Elemente verfiigt. Gleichzeitig bestehen Handlungsbedarfe, deren Beseitigung die selbst-
standige und sichere Nutzung des Klinikums fiir Menschen mit Behinderungen, dltere Menschen sowie
Personen mit voriibergehenden Mobilitdtseinschrankungen weiter verbessern kann.

Der Bericht versteht sich ausdriicklich als konstruktiver Beitrag zur Weiterentwicklung der Barrierefrei-
heit. Er verbindet die Anforderungen der gesetzlichen und technischen Regelwerke mit den praktischen
Erfahrungen der Menschen, die taglich auf eine barrierefreie Infrastruktur angewiesen sind. Barrierefrei-
heit ist kein abgeschlossener Zustand, sondern ein kontinuierlicher Entwicklungsprozess. Eine friihzeitige
Einbindung des Beauftragten fiir die Belange von Menschen mit Behinderungen sowie des Beirates fiir
Menschen mit Behinderungen in Planungs- und Umsetzungsprozesse kann dazu beitragen, Barrieren
friihzeitig zu erkennen und nachhaltige L6sungen zu entwickeln.

Das gemeinsame Ziel aller Beteiligten sollte es sein, die Mobilitatskette vom 6ffentlichen Verkehrsraum
bis zu den einzelnen Einrichtungen des Klinikums so zu gestalten, dass sie von allen Menschen moglichst
selbststandig, sicher und gleichberechtigt genutzt werden kann.
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