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1 EINLEITUNG UND AUFGABENSTELLUNG

Im Folgenden werden allgemeine Zusammenhdnge zum Thema der Gefahrenabwehrbedarfsplanung
dargestellt. Hierbei wird auf die Ausgangssituation und den Auftrag eingegangen. Die rechtlichen
Grundlagen und Planungsgrundlagen werden definiert sowie die daraus resultierenden Aufgaben der
Feuerwehr beschrieben.

1.1 AUSGANGSSITUATION UND VORBEMERKUNGEN

Nach § 3 Absatz 2 Brand- und Katastrophenschutzgesetz des Landes Brandenburg missen die amts-
freien Gemeinden, die Verbandsgemeinden, die Amter und die kreisfreien Stidte ,eine Gefahren- und
Risikoanalyse erstellen und in einem Gefahrenabwehrbedarfsplan den oértlichen Verhéltnissen ent-
sprechend Schutzziele festlegen, nach denen sich die Personal- und Sachausstattung der Feuerwehr
sowie die angemessene Loschwasserversorgung bestimmen®.

Der Gefahrenabwehrbedarfsplan definiert somit in kommunaler Eigenverantwortung sowohl das Pla-
nungsziel (,Schutzziel) als auch den zur Erreichung dieses Ziels erforderlichen Umfang der kommuna-
len Feuerwehr.

Zur Bedarfsplanung wurde eine Projektgruppe, bestehend aus Vertretern der Stadtverwaltung und der
Feuerwehrfihrung, eingerichtet. Die Projektgruppe hat in regelmaRigen Abstimmungstreffen, jeweils
unter fachlicher Moderation und Beratung der Lilf+ Sicherheitsberatung GmbH, die elementaren Fra-
gestellungen im Rahmen der Bedarfsplanung behandelt.

Die vorliegende Fortschreibung des Gefahrenabwehrbedarfsplans stellt das Ergebnis der Projektgrup-
penarbeit dar.

Die zurickliegende Gefahrenabwehrbedarfsplanung stammt aus dem Jahr 2018, wurde von der Stadt
Cottbus erarbeitet und durch Lilf+ Sicherheitsberatung fachlich begleitet.

Lulf+ empfiehlt, den Bedarfsplan regelmaRig (Orientierungswert: alle 5 Jahre) fortzuschreiben.

Alle beriicksichtigten Rohdaten stammen, soweit nicht anders angeben, von der Stadt Cottbus (Stand:
1. Halbjahr 2024).
Alle Auswertungen sind, soweit nicht anders angegeben, Stand 2024.

Die Analyse der Qualifikationen, Wohn- und Arbeitsorte der freiwilligen Krafte basiert auf einer in der
Feuerwehr durchgeflihrten Erhebung mit Stand 2024. Aufgrund verschiedener Einfllisse (Neueintritte,
Arbeitsplatzwechsel, Umzug etc.) sind die Daten der freiwilligen Kréfte dynamisch und die Analysen
sollten deshalb regelmaRig aktualisiert werden.

Obwohl aus Griinden der Lesbarkeit im Text die mannliche Form gewahlt wurde, beziehen sich die An-
gaben stets auf Angehorige aller Geschlechter.

1.2 GESETZLICHE GRUNDLAGEN UND SONSTIGE PLANUNGSGRUNDLAGEN

UBERSICHT DER WESENTLICHEN RECHTLICHEN GRUNDLAGEN UND RELEVANTEN PLANUNGS-
UNTERLAGEN

o Gesetz Uber den Brandschutz, die Hilfeleistung und den Katastrophenschutz des Landes Branden-
burg vom 24.05.2004, zuletzt gedndert am 05.03.2024 (Brandenburgisches Brand- und Katastro-
phenschutzgesetz - BbgBKG)
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Verwaltungsvorschrift des Ministeriums des Innern zum Brandenburgischen Brand- und Katastro-
phenschutzgesetz vom 30.11.2005

Allgemeine Weisung des Ministeriums des Innern und fir Kommunales Gber die Organisation,
Mindeststarke und Ausristung der 6ffentlichen Feuerwehren vom 17.11.2023 (Mindeststarkewei-
sung)

Hinweise und Empfehlungen zur Durchflhrung einer Gefahren- und Risikoanalyse und zur Erstel-
lung eines Gefahrenabwehrbedarfsplanes im Land Brandenburg vom 04.09.2007

Verordnung Uber den Landesrettungsdienstplan des Landes Brandenburg vom 24.10.2011

Brandenburgische Bauordnung (BbgBO) vom 15.11.2018, zuletzt gedndert durch Gesetz vom 28.
September 2023

Baunutzungsverordnung (BauNVO) vom 27. November 2017

Gemeinsamer Erlass des Ministeriums fur Landliche Entwicklung, Umwelt und Landwirtschaft und
des Ministeriums des Innern und fir Kommunales zur Vorbeugung und Abwehr von Waldbranden
vom 12.02.2020

Verordnung Uber die Organisation und die Durchfiihrung von Brandverhitungsschauen (Brandver-
hatungsschauverordnung — BrVSchV) vom 13.12.2013, zuletzt gedndert am 26.04.2019

Feuerwehrdienstvorschriften (FwDV)

AUFGABEN DER GEMEINDE

GRUNDSATZLICHE AUFGABE

Unterhaltung einer den &rtlichen Verhaltnissen entsprechenden leistungsfahigen Feuerwehr als
Pflichtaufgabe:

§ 3 Abs. 1 BbgBKG: ,,Die amtsfreien Gemeinden, die Verbandsgemeinden, die Amter und die kreis-
freien Stadte haben zur Erfiillung ihrer Aufgaben im 6rtlichen Brandschutz und in der 6rtlichen Hil-
feleistung [...] eine den 6rtlichen Verhaltnissen entsprechende leistungsfahige Feuerwehr zu unter-
halten [...]“

ZUFALLSVERTEILTE AUFGABEN

O

O

O

Abwehrender Brandschutz (§ 1 (1) Nr. 1 BbgBKG)
Technischer Hilfsdienst (§ 1 (1) Nr. 2 BbgBKG)

Mitwirkung bei GroRschadensereignissen und Katastrophen (Katastrophenschutz) (§ 1 (1) Nr. 3in
Verbindung mit § 2 (3) BbgBKG) sowie Uberdrtliche Hilfeleistung (§ 3 (3) BbgBKG)

Ubernahme von Einsatzbereichen auRerhalb des kommunalen Gebietes auf Bundesautobahn-Ab-
schnitten und Eisenbahnstrecken-Abschnitten durch Zuweisung der Aufsichtsbehorden

PLANBARE AUFGABE (=NICHT ,ZUFALLSVERTEILT")

O

O

Sicherstellung einer Loéschwasserversorgung (§ 3 Abs. 1 BbgBKG)
Aus- und Fortbildung (§ 3 (1) Nr. 2 BbgBKG)
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o Aufstellung, Abstimmung und Fortschreibung von Alarm- und Einsatzplanen (§ 3 (2) Nr. 2 BbgBKG)

o Erstellung einer Gefahren- und Risikoanalyse und Festlegung von, den értlichen Verhaltnissen ent-
sprechenden, Schutzzielen in einem Gefahrenabwehrbedarfsplan, nach denen sich die Personal-

und Sachausstattung der Feuerwehr sowie die angemessene Léschwasserversorgung bestimmen
(§ 3(2) Nr. 1 BbgBKG)

o Brandschutzerziehung und Brandschutzaufklarung (§ 3 (2) Nr. 3 und § 31 BbgBKG)
o Unterhaltung einer Jugendfeuerwehr (§ 25 BbgBKG)
o Brandsicherheitswachen (§ 34 BbgBKG)

o Wartung, Instandsetzung, Prifung und Pflege der Fahrzeuge und Geréate der Feuerwehr
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2 GEFAHRENPOTENZIAL UND EINSATZGESCHEHEN

In diesem Kapitel wird die Risikostruktur, welche unter anderem die Grundlage fiir die Ableitung des
SOLL-Konzepts darstellt, beschrieben.

Das Risiko definiert sich Uber das Produkt aus Schadensschwere und Eintrittswahrscheinlichkeit. Das
bedeutet, dass neben den vorhandenen Gefahrenpotenzialen auch das Einsatzgeschehen bei der Be-
wertung der Risikostruktur zu bertcksichtigen ist.

Hierzu wird, neben der Betrachtung allgemeiner Eck- und Infrastrukturdaten, die Grundstruktur der
Kommune hinsichtlich der Gefahrenart ,,Brand" unterteilt und die vorhandenen Gefahrenpotenziale,
vor allem Sonderobjekte, werden in den Bereichen ,,Brandgefahren®, , Technische Hilfeleistungen®,

,ABC-Gefahren” (atomare, biologische und chemische Gefahren) und ,Wassergefahren” betrachtet.

AnschlieRend wird das Einsatzgeschehen im Stadtgebiet betrachtet und die Risikostruktur zusammen-
fassend bewertet.

2.1 ECKDATEN DER KOMMUNE

ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DES KOMMUNALEN GEBIETS

Cottbus ist eine kreisfreie Stadt im Land Branden- Siedlungsfiache

burg in der Region Niederlausitz. Damit ist es nach Gewarbe- /
. .. . Industriefliche
Potsdam die bevdlkerungsreichste Stadt und, ne- A —

ben Brandenburg an der Havel und Frankfurt
(Oder), eines der vier Oberzentren des Bundeslan-
des.

Bl Gewasser

0nd 2

4 6
Kilometer

Abbildung 1: Stadtgebiet Cottbus mit Stadtteilgrenzen
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Einwohner: 100.236
(Stand 31.12.2025)
Topografie

Fliche 165,0 km?
Hohenlage ii. NN 75m
Hohenunterschied max. 45 m

Nord-Siid Ausdehnung 19,2 km

Ost-West Ausdehnung 15,6 km

Pendlerstrome
(Quelle: Bundesagentur fur Arbeit; Stand 30.06.2023)

Sozialversicherungspflichtig Beschiftigte 37.754

Einpendler 22.992

Auspendler 12.754

Pendlersaldo 10.238

Arbeitsort = Wohnort 25.000

Tagbevolkerung (Arbeitsorte) 110.474

Auspendlerquote 34%
Verkehrswege

WasserstraRen Spree

Bahnstrecken DB AG, Cottbusverkehr GmbH

Bundesautobahn BAB 15

BundesstraBen B 97, B 168, B 169

Tabelle 1: Eckdaten der Stadt Cottbus

Cottbus liegt an der mittleren Spree zwischen dem Lausitzer Grenzwall im Stiden und dem Spreewald
im Norden bzw. im Nordwesten. Die Stadt dehnt sich in Ost-West-Richtung 15,6 Kilometer aus, in
Nord-Sid-Richtung 19,2 Kilometer. Die Spree, die in Cottbus eine Breite von 36 Metern erreicht,
durchflielt die Stadt auf einer Strecke von 23 Kilometern.
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Die Gesamtflache der Stadt betragt
rund 165 Quadratkilometer. Die ~
nachstgelegenen GroRstadte sind
Dresden, etwa 90 Kilometer siidwest-
lich, Zielona Gdra in Polen, ca. 90 Kilo-
meter nordostlich, und Berlin, ca. 100
Kilometer nordwestlich von Cottbus.

0 1 2 4 6 GeoBasis-DE / LGB, GUGHK, Esri, TomTom, Garmin, Foursjuate, GeoTechnologies,
& 10 METI/NASA, USGS: Esri, Intermap, NASA, NGA, USGS
™ i Kilometer )

Abbildung 2: Stadtteile von Cottbus
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Sowohl die Einwohnerverteilung als auch die Einwohnerentwicklung zeigen starke Unterschiede.

Wahrend die Stadtteile Stadtmitte und Strobitz hohe Zuwéchse in der Einwohnerzahl verzeichnen
konnten, gab es signifikante Rickgdnge beispielsweise in Sachsendorf.

Grundsatzlich nimmt die Einwohnerzahl in Richtung Peripherie (Stadtrand) ab.

Einwohner Einwohner

Nr Stadtteil (30.06.2009) (31.12.2025)
1  Stadtmitte 8.716 10.903
2 Schmellwitz 14.353 14.343
3  Sandow 16.113 15.718
4 Spremberger Vorstadt 14.079 13.798
5  Strobitz 13.935 16.082
6  Sielow 3.611 3.523
7 Saspow 694 730
8  Merzdorf 1.142 1.049
9 Dissenchen 1.149 1.078
10 Branitz 1.383 1.441
11 Madlow 1.657 1.589
12 Sachsendorf 13.041 10.428
13 Doébbrick 1.781 1.681
14 Skadow 545 564
15 Willmersdorf 709 622
16 Kahren 1.271 1.227
17 Kiekebusch 1.326 1.272
18 Gallinchen 2.632 2.734
19 GrofB Gaglow 1.411 1.454

Summe 99.548 100.236

Tabelle 2: Einwohnerteilung und Einwohnerentwicklung nach Stadtteilen
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2.2 GRUNDSTRUKTUR GEFAHRENPOTENZIAL

PLANUNGSKLASSEN ,,BRAND*

Risiko-
kII:sse Kennzeichnende Merkmale
- Einwohnerzahl bis 10.000
- groftenteils offene Bauweise
Brand 1 - im Wesentlichen Wohngebiude der Gebiudeklasse 1'und2*

- Gebiudehdhe: héchstens 7 ml, keine Sonderbauten’ vorhanden
- keine nennenswerten Gewerbebetriebe und/oder Handwerksbetriebe

- Einwohnerzahl > 10.000 bis 30.000

- Uberwiegend offene Bauweise

- liberwiegend Wohngebiude der Gebiudeldasse 1'und 2'

- Gebiudehdhe: héchstens 7 ml, vereinzelt Sonderbauten’ vorhanden
- einzelne kleinere Gewerbe- und/oder Handwerksbetriebe

- Einwohnerzahl > 30.000 bis 50.000

- Offene und geschlossene Bauweise, Gebidudeklasse 1 - 5t
Brand 3 - vereinzelt Mischnutzung, . .
- iberwiegende Gebiudehdhe: iiber 7 m', mehrere Sonderbauten” vorhanden

- Industrie- und/oder Gewerbebetriebe ohne erhhten Gefahrstoffumgang oder mit Werkfeuerwehr
- Waldgebiete A

- Einwohnerzahl > 50.000

- Zum Uberwiegenden Teil groRfléchig geschlossene Bauweise

- Gebaudeklasse 1 -5

- Mischnutzung u.a. mit Gewerbegebieten

- hohe Anzahl an Sonderbauten; Sonderbauten’ mit besonderen Anforderungen (beispielsweise Hochschulen, Justizvollzugsanstalten oder Zhnliche Einrichtungen)
- iiberwiegende Gebiudehdhe: iiber 7 m' Briistungshihe, mehrere Objekte mit Gebiudehdohe liber 13 m!

- Industrie- oder Gewerbebetriebe mit erhéhtem Gefahrstoffumgang ochne Werkfeuerwehr

- iete A 1/| i | Waldfiichen

nach BbgBO

Quelle: Allgemeine Weisung des Ministeriums des Innern und fiir Kommunales Giber die Organisation, Mindeststarke und Ausriistung der &ffentlichen Feuerwehren vom 17. November 2023

Tabelle 3: Definition der Planungsklassen ,,Brand
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Im Bereich der Altstadt und den
zentralen Stadtteilen (z.B. Stadt-
mitte, Sandow, Sachsendorf) von
Cottbus dominieren mehrgeschos-
sige Wohngebaude mit einer hohen
Einwohnerdichte, in der Altstadt von
Cottbus zusatzlich eine geschlossene
Bebauung Der Strukturtyp entspricht
daher der Risikoklasse (RK) Brand-4.

In den peripheren Stadtteilen (z.B.
Madlow, Dobbrick) von Cottbus be-
steht eine Gberwiegend offene
Wohnbebauung mit Einfamilienhdu-
sern und mit teilweiser Reihenbe-
bauung oder mehrgeschossigen
Wohngebaduden und vereinzelten
Gewerbebetrieben und kleinere Bau-
ten besonderer Art und Nutzung.
Der Strukturtyp entspricht der RK
Brand-3.

In den Ubrigen Stadtteilen der Stadt
Cottbus entspricht der Strukturtyp
der Wohnbebauung der Risikoklasse
Brand-1 und Brand-2.

DIE BERATER

DER GEFAHRENABWEHR

| Kilometer

I RK Brand-1
I RK Brand-2
I RK Brand-3

[ RK Brand-4

N
GeoBasis-DE / LGB GUGIK, Esn, TomTom, Garmin, Foursguare, Geolecknologies,

InGXMETI/NASA, USGS: Esr, Intermap, NASA NGA. USGS

Abbildung 3: Einteilung des Stadtgebiets in Planungsklassen ,,Brand”

Die Analyse der Gebadude- und Siedlungsstrukturen zeigt im gesamten Stadtgebiet Merkmale der Risi-
koklassen Brand-1 bis Brand-4, die sich in unterschiedlichem MaRe auf die Stadtteile verteilen.

Wesentliche Anderungen in der grundsatzlichen Struktur im Vergleich zur zuriickliegenden Bedarfspla-

nung sind nicht zu erkennen.
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RISIKOKLASSEN FUR DIE GEFAHRENART ,TECHNISCHE HILFELEISTUNG*

DEFINITION
Risiko- Kennzeichnende Merkmale
klasse
- Einwohnerzahl bis 10.000
TH1 - iberwiegend OrtsstraRen und Gemeindeverbindungsstralien

- keine Gewerbegebiete

- kleine Handwerksbetriebe
- Einwohnerzahl > 10.000 bis 30.000

- vereinzelt Kreis- und LandesstraBen
TH2 - vereinzelt Schienenwege
- Gewerbegebiete

- kleine Gewerbe- bzw. gréRere Handwerksbetriebe
- Einwohnerzahl > 30.000 bis 50.000

- Kreis- und LandesstraBBen
TH3 - vereinzelt BundesstraRen
- mehrere Schienenwege mit Bahnhofen

- sroRe Gewerbebetriebe oder gréRere Industrien
- Einwohnerzahl > 50.000

- Kreis- und LandesstrafBen

- BundesfernstralRen, inshesondere mehrspurige BundesstraBen
- mehrere Schi ge mit Umsteigebahnh éfi
- Schnellfahrtstrecken (zum Beispiel ICE)

- mehrere Gewerbegebiete mit groBen Betrieben beziehungsweise Industrien
Quelle: Allgemeine Weisung des Ministeriums des Innern und fiir Kommunales Uber die Organisation, Mindeststarke und Ausriistung der

offentlichen Feuerwehren vom 17. November 2023

TH4

GEFAHRENPOTENZIALE IM BEREICH DER TECHNISCHEN HILFE

VERKEHRSWEGE — STRARENVERKEHR

Bundesautobahnen:
N = Autobahn
© BAB15 BundesstraRe
BundesstralRen: LandesstraRe
- - Bahnstrecke

o B168,B 169, B97

Landesstralen:

o L49,L50,L51,L97, L4753,
L511

Der Einsatzbereich der Feuerwehr
Cottbus umfasst umfangreiche Stra-
Renabschnitte risikologisch relevan-
ter Verkehrswege. Gefahrenpoten- i
zial fir Verkehrsunfélle mit einge- - ey e Y AR B
klemmten Personen ist im gesamten '
Stadtgebiet (primar im Bereich der
Hauptverkehrsachsen) gegeben.

Im Stdosten der Stadt Cottbus er-
folgt aktuell die Erweiterung der
StralRenstruktur in Form einer Orts- g
umfahru ng mit dem Name B 97/B 0 TTN\2 4 6 GeoBasis-DE / LGB, GUGHK, Esr, TomTom, Garmin, Foursquare, GeaTechnologies
168. Abbildung 4: Verkehrswege im Stadtgebiet

Stand: 18.09.2026
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+ Der Einsatzbereich der Feuerwehr Cottbus umfasst umfangreiche StraBenabschnitte risikolo-
gisch relevanter Verkehrswege.

VERKEHRSWEGE — SCHIENENWEGE

Bahnverkehr: N - - Bahnstrecke

o Personenfern- und Personen-
nahverkehr mit diversen ICE-,
Regional- und S-Bahn-Linien

o Guterverkehr durch das Stadtge-
biet

Gefahrenpotenzial fir Schienenun-

falle ist im gesamten Bereich der

Bahnstrecken gegeben. Allgemein

besteht die Gefahr durch Personen

im Gleisbett.

+ Der Einsatzbereich der Feuer-
wehr Cottbus umfasst um-
fangreiche Bahnabschnitte
risikologisch relevanter Ver-
kehrswege.

N
0 1 2 4 6 GeoBasis-DE / LGB, GUGKK, Esri, TomTom, Garmin, Foursquare, GeaTecknologies
! A ~ o 3 GA 5
. Inc*METI/NASA USGS: Esri, Intermap, NASA NGA. USGS
™ | Kilometer v

Abbildung 5: Bahnverkehr
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GEFAHRENPOTENZIALE GEWASSER

GrolRere Gewasser im Stadtgebiet:

o Cottbusser Ostsee

o Spree A
Die vorhandenen Gewasser haben
durch Hochwassergefahren (z. B.
aufgrund von Starkregenereignis-
sen) als auch durch Ertrinkungsge-

fahren Einfluss auf das Gefahrenpo- , j
tenzial. L) sser Ostsee

Es resultieren entsprechende Risi-
ken flr Einsatze zur Wasserrettung,
zur Technischen Hilfeleistung oder
zur Schiffsbrandbekampfung auf Ge-
wassern.

L
-~

Badesee Strobitz L
- Badesee Sachsendorf

NG ‘V\ {

0 i l 2 4 6 GeoBasis-DE / LGB GUGIK, Esni, TomTom, Garmin, Foursguare, Gealechnolagies,
. Inc, METIZNASA USGS: Esri, Intermap, NASA NGA. USGS
™ ™, | Kilometer

Abbildung 6: Gewdsser im Stadtgebiet
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ENTWICKLUNG DES STADTGEBIETS UND DER RISIKOSTRUKTUR

Aufgrund von diversen Planungen
und Weiterentwicklungen in der ge- N
werblichen und 6ffentlichen Struktur

ergeben sich bezlglich des Gefah- A
renpotentials neue Anforderungen
an die Stadt Cottbus.

Cottbuser Ostsee

Technologie -
und

In den folgenden Jahren sollen ver- Innovationspark

schiedene Einrichtungen, Fliachen e
und Objekte entwickelt werden. Die
wesentlichen werden genannt:

’

o Medizinische Universitat Lausitz
— Carl Thiem

o ICE-Bahninstandhaltungswerk
der Deutschen Bahn

Wohngebiet ,Seevorstadt”

. instandhaltungswerk
o Cottbusser Ostsee (ehemaliger

Tagebau) mit Hafenquartier Medizinische
Universitat Lausitz

o Technologie- und Innovations- — Carl Thiem

park (ehemaliger Flugplatz Cott-

bus-West)

0 1 2 4 6 L ! D 3 lr:.lA M”,

o Ansiedlung von mehreren For- e i Kilometer

schungseinrichtungen im Lausitz

Science Park (LSP) Abbildung 7: Geplante Entwicklung des Stadtgebietes

o Mehrere Wohngebiete (See-
vorstadt, Stadtfeld)

Neben der Zunahme von Arbeitsplatzen ist zudem auch mit der Ansiedlung von Wohnbevélkerung in
der Stadt zu rechnen. Eine Zunahme der Einwohner ist die Folge.

Im Bereich der Risikostruktur wird es in den nachsten Jahren zu Verdnderungen innerhalb des Stadtge-
bietes kommen.

Der Einfluss auf die Gefahrenabwehr wird mit einer weiteren Einsatzzunahme im Bereich des Ret-
tungsdienstes und des Brandschutzes einhergehen. U.a. wird durch die weitere Einrichtung von auto-
matischen Brandmeldeanlagen im Bereich der Neubauten (Gewerbe/Industrie) der Anteil der Alarmie-
rungen zunehmen.

Neben der absoluten Anzahl an Alarmierungen wird es eine Erweiterung der moglichen Szenarien ge-
ben, so u.a. im Bereich des Cottbusser Ostsees. Dazu gehdren Wasserrettungen, Umweltverschmut-
zungen und Brande auf Gewdssern.

Aus heutiger Sicht kommt es primér zu einer Einsatzzunahme im Bereich der Wache 2.
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2.3 BESONDERE OBJEKTE

UBERSICHT DER OBJEKTE VON BESONDERER BEDARFSPLANERISCHER BEDEUTUNG

In der nebenstehenden Abbildung @ Kranken-und

. . . Pflegeeinricht
sind herausragende Einzelobjekte N A
d it di B.) Uber di © ABC-Gefahr

argestellt, die (z. B.) Gber die . o Beherbungsbetreb/
Grundstruktur des Gefahrenpotenzi- Unterkunft
als hinausgehen. @ Hochhaus

_ -1 O Sonstiges Objekt

Objekte von besonderer bedarfspla- o Zukiinftige Industie/-
nerischer Bedeutung sind solche, die Gewerbedbjekte

im Einsatzfall Anforderungen an die
Feuerwebhr stellen, die Gber das
Grundgefahrenpotenzial der umlie-
genden Wohnbebauung hinausge-
hen.

Bei den dargestellten Objekten han- |-\~ & s5e = e e
delt es sich jeweils um diejenigen, Fa o

die die héchsten Anforderungen an
die Feuerwehr stellen. Folgende Ob-
jektarten sind dargestellt:

o Kranken- und Pflegeeinrichtun-

gen i
. . 0 1 2 4 6 GeoBasis-DE / LGB, GUGK, Esri, Tomlom, Garmin, Foursguare, Gealechnologies
o ObJekte mit ABC-G efa h ren F;__ I Kilometer Inc METI/NASA, USGS: i \rtn:nap NASA NGA. USGS
o Beherbergungsbetriebe/Unter- )
kiinfte Abbildung 8: Ubersicht der Objekte von besonderer bedarfsplanerischer Be-
deutung

o Industrie- und Gewerbeobjekte
o Hochhauser

o sonstige Objekte

HUBRETTUNGSFAHRZEUG-PFLICHTIGE OBJEKTE

In Cottbus gibt es Objekte, deren 2. Rettungsweg Uber Rettungsgerate der Feuerwehr sichergestellt
werden muss (= nahezu jedes Wohngebé&ude).

Hierzu werden an allen Standorten der Feuerwehr tragbare Leitern vorgehalten.

Es existieren in Cottbus jedoch auch Objekte, deren obere Nutzungseinheiten nicht Uber eine 4-teilige
Steckleiter (bzw. bei entsprechender Genehmigungslage 3-teilige Schiebleiter) der Feuerwehr erreich-
bar sind.

Diese Objekte befinden sich vor allem in den Bereichen der Risikoklassen Brand 3 und Brand 4 (vgl.
Kap.2.2).

Zur Sicherstellung des 2. Rettungsweges flr diese Objekte unterhalt die Stadt Cottbus an beiden
Standorten der Berufsfeuerwehr entsprechende Hubrettungsfahrzeuge.
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2.4 EINSATZGESCHEHEN

LANGFRISTIGE EINSATZENTWICKLUNG

Die Einsatzzahlen der Jahre 2016 bis 2025 zeigen relativ stabile Werte zwischen 2.100 und 2.600 Eins-
dtze pro Jahr.

Die hochsten Werte wurden in den Jahren 2019 und 2022 verzeichnet (2.500 und 2.556 Einsatze).

Durchschnittlich lag die Anzahl der Einsatze (ohne Rettungsdienst) bei rund 2.243.

3.000

2,500

2.000

1.500

Anzahl Einsdtze

1.000

500

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Jahr

= Brandeinsitze m Technische Hilfeleistungen Fehleinsatze Uberbrtliche Einsétze *

Abbildung 9: Langfristige Einsatzentwicklung

Einsatzart 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Brandeinsdtze 221 286 267 225 269 254 242 234 321 305
Technische Hilfeleistungen 1.707 1.687 1.629 1.766 1.642 1.849 1.480 1.256 1.678 1.271
Fehleinsatze 232 275 303 333 296 397 382 442 478 402
Uberértliche Einsitze * - - - - - - - 148 79 70
Summe 2.160 2.248 2.199 2.324 2.207 2.500 2.104 2.080 2.556 2.048

Tabelle 4: Langfristige Einsatzentwicklung [Datenquelle: Feuerwehr Cottbus]

+ Die Einsatzentwicklung der Jahre 2014 bis 2023 zeigt relativ stabile Werte. Durchschnittlich
lag die Anzahl der Einsatze bei rund 2.243.
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ANALYSE DES EINSATZGESCHEHENS

EINLEITUNG UND DATENMENGE

. . alle zeitkritische
Zeitbereich e ..
Einsatze Einsatze
Zeitbereich 1 Mo.-Fr. 7-17 Uhr 713 364
Zeitbereich2 MO+ 17-7 Uhr, 1.125 637
Sa./So./Fe.
Gesamt 1.838 1.001

Betrachtungszeitraum: 01.01.2023 - 31.12.2023

Tabelle 5: Einsédtze nach zeitlicher Kritikalitdt und Zeitbereichen

Im Rahmen der Gefahrenabwehrbedarfsplanung werden die Einsatze der Feuerwehr von einem Jahr
(01.01.2023 bis 31.12.2023) detaillierter betrachtet.

Als Grundlage dienen die elektronischen Einsatzdaten der Integrierten Leitstelle Lausitz (Cottbus).

Im Betrachtungszeitraum wurden in diesen Daten 1.838 relevante Einsatze (ohne planbare Einsatze,
z. B. Brandsicherheitswachen) dokumentiert. Die feuerwehrinternen Dokumentationen der Gesamt-
einsatzzahlen konnen hiervon abweichen. Griinde daflir sind intern erfasste Einsatze, die der Doku-
mentation dienen, wie Organisations-, Ausbildungs- und Fahrschulfahrten.

Zeitkritische Einsatze sind Einsdtze, die keinen Zeitverzug dulden und ein schnellstmogliches Eingreifen
der Feuerwehr erfordern (z. B. Wohnungsbrand; Beispiel fir nicht-zeitkritischen Einsatz: Katze auf
Baum). Die Einstufung erfolgt anhand der Alarmierungsstichworter.

Bei der Analyse erfolgt stets eine Aufteilung der Ergebnisse auf zwei Zeitbereiche nach dem erfah-
rungsgemal unterschiedlichen Einsatzaufkommen sowie der Verflgbarkeit der Freiwilligen Krafte. Der
LZeitbereich 1“ umfasst dabei die Ubliche Arbeitszeit Montag bis Freitag tagslber, ,Zeitbereich 2“ die
Ubrigen Zeiten Montag bis Freitag nachts, Samstag, Sonntag, Feiertag.

* Der Zeitbereich 07 bis 17 Uhr basiert auf der Betrachtung der eingeschrankten Verfugbarkeit der ehrenamtli-
chen Kréfte. Eine Koharenz zur Dienstzeit im Hauptamt (06:45 bis 18:45 Uhr) ist dabei nicht vorgesehen.
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VERTEILUNG DER EINSATZARTEN

Mo.-Fr. 17-7 Uhr,

Eincatsart Mo.-Fr. 7-17 Uhr sa./So./Fe. Gesamt

absolut absolut absolut relativ
Summe Brand 174 389 563 30,6 %
Brand: Klein 41 135 176 9,6 %
Brand: Vegetation 2 13 15 0,8%
Brand: Fahrzeug 5 23 28 1,5%
Brand: Gebaude 65 161 226 12,3 %
Brand: Brandmeldeanlage 61 57 118 6,4 %
Summe Techn. Hilfeleistung 539 736 1.275 69,4 %
THL: Person in Gefahr 10 19 29 1,6 %
THL: Tlrnotoffnung 107 164 271 14,7 %
THL: ABC/CBRN 1 2 3 0,2 %
THL: Olspur/Kraftstoff 42 32 74 40%
THL: Tiere 48 99 147 8,0%
THL: Verkehrsunfalle 66 56 122 6,6 %
THL: Sonstiges 265 364 629 34,2 %

Summe 713 1.125 1.838 -

Betrachtungszeitraum: 01.01.2023 - 31.12.2023

Tabelle 6: Verteilung des Einsatzgeschehens nach Einsatzarten

In der Tabelle sind die Einsatzarten der Einsdtze im Betrachtungszeitraum ausgewertet. Dazu wurden
die Alarmierungsstichworter zu den dargestellten Einsatzarten kategorisiert.

Der Anteil der Brandeinsatze liegt nur bei etwa 31 % des Einsatzgeschehens. Am haufigsten pro Jahr
wird die Feuerwehr zu (gemeldeten) Gebaudebranden alarmiert.

Technische Hilfeleistungen Uberwiegen das Einsatzgeschehen der Feuerwehr mit 69 % deutlich.

Der Anteil an Einsatzen zu Olspuren, Tiereinsatzen, Tirnotéffnungen und sonstigen Technischen Hilfe-
leistungen betrdgt rund 60 % am gesamten Einsatzgeschehen.

Im Vergleich zum GABP 2015 sind folgende signifikante Veranderungen erkennbar:

e Starke Zunahme des Alarmstichwortes Brand: Geb&dude-groR (ca. 110 in 2015 /226 in 2023)
Grund: u.a. Alarmierungen durch Rauchwarnmelder im Wohnbereich

e |eichter Rickgang der Alarmierungen zu Brandmeldeanlagen BMA
(2015: 142, Rickgang 17 %)

e Mehr als eine Verdopplung zu Turnotoffnungen (2015: 121, Zunahme 124 %)

e Zunahme von Einsdtzen zu Verkehrsunfallen (2015: 85, Zunahme 44 %)
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+ Anhand der Einsatzstichworte werden die Einsatze zu 12 Kategorien zusammengefasst, die
die gemeldete Lage widerspiegeln. Die hochsten Anteile am Einsatzgeschehen machen
demnach Alarmierungen zu sonstigen Technischen Hilfeleistungen, Tlirnot6ffnungen und
(gemeldeten) Gebaudebranden aus.

+ Starke Zuwachse im Vergleich zur letzten Erhebung im Jahr 2015 sind bei (gemeldeten) Ge-
baudebranden, Verkehrsunfallen und Tiirnot6ffnungen zu verzeichnen.
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ZEITLICHE VERTEILUNG DER EINSATZE

Die Grafik zeigt die zeitliche Verteilung der 1.001 zeitkritischen Einsatze des Betrachtungszeitraumes
im Verlauf des Tages. Eine Unterscheidung erfolgt zwischen den Tagesbereichen ,Montag bis Freitag”
(links/blau) und ,Samstag, Sonntag, Feiertag” (rechts/grin).

0,250
N =667 N=334

0,200

0,150

0,100

mittlere Einsatzrate prp Stunde

0,050

0,000
012 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 012 3 4 5 6 7 8 9 1011 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
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Abbildung 10: Tageszeitliche Verteilung der Einsatzhaufigkeit

VERTEILUNG DER EINSATZSTELLEN AUF DAS STADTGEBIET

Die Kartendarstellung zeigt die geo- .-
grafische Lage der zeitkritischen Ein- N ® Brandeinsatz
satzstellen des Betrachtungszeit-
raums im Stadtgebiet ohne Einsatze
auf den Bundesautobahnen.

@ Technische Hilfeleistung

Die Verortung erfolgt anhand der in
den Einsatzdaten dokumentierten
Geokoordinaten.

Insgesamt 62 Einsatze wurden auf-
grund der Lage auRerhalb des Stadt-
gebiets oder auf Autobahnen nicht
georeferenziert.

Anmerkung: Darstellungsbedingt kann es zur ¥
Uberlagerung einzelner Punkte kommen. Die |- -~
Zuordnung der Einsatzstellen zur Einsatzart
erfolgt nach der alarmierten Lage.

<
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Abbildung 11: Geografische Verteilung der Einsatzstellen
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Abbildung 12: Dichte zeitkritischer Einsatzstellen im Stadtgebiet

2.5 BEWERTUNG RISIKOSTRUKTUR

Die Klassifizierung des Stadtgebiets in Planungsklassen bildet zusammen mit der Identifizierung der
besonderen Objekte das Gefahrenpotenzial (,Kalte Lage®) ab. In Verbindung mit der Einsatzdatenana-
lyse (,HeilRe Lage”), bei welcher eine Korrelation der Einsatzstellenschwerpunkte mit den Planungs-
klassen und der Grundstruktur festzustellen ist, ergibt sich die Risikobewertung. Diese ist Basis flr die
Planungszieldefinition und die daraus abgeleitete SOLL-Konzeption.

Planungsklassen Besondere Objekte Zeitkritische Einsatzstellen Risikostruktur

o Kanken- und

Abbildung 13: Zusammenfassung der Analyseschritte der Risikostruktur

Die Analyse der Risikostruktur zeigt in den zentralen Stadtteilen ein allgemein hohes Risiko. In den Au-
Renbereichen ist ein insgesamt niedrigeres Risiko vorzufinden.
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Abbildung 14: Risikostruktur der Stadt Cottbus

+ Die Analyse der Risikostruktur zeigt in den zentralen Stadtteilen ein allgemein hohes Risiko.
In den AuBenbereichen ist ein insgesamt niedrigeres Risiko vorzufinden.
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3 PLANUNGSGRUNDLAGEN

Die Planungsgrundlagen definieren die wesentliche Basis fur die Ableitung der SOLL-Bedarfe.

Bei der Definition der Planungsgrundlagen werden die bisherigen Erkenntnisse des Gefahrenabwehr-
bedarfsplans berlcksichtigt. Zum Beispiel ist die Analyse der Risikostruktur elementare Grundlage fir
die Ableitung szenarienbasierter Planungsgrundlagen (,,Schutzziele®).

Die Planungsgrundlagen stellen ein zentrales Element eines Gefahrenabwehrbedarfsplans dar. In die-
sem Kapitel werden zunachst die einzelnen Parameter der Planungsziele — die Eintreffzeit, die Funkti-
onsstarken und der Zielerreichungsgrad — naher erldutert. AnschlieRend werden, unter Berlcksichti-
gung des Gefahrenpotenzials und des Einsatzgeschehens innerhalb der Kommune, die Planungsziele
definiert und beschrieben.

3.1 GRUNDSATZLICHE RAHMENBEDINGUNGEN

GRUNDSATZLICHE RAHMENBEDINGUNGEN DER PLANUNGSZIELDEFINITION

Das BbgBKG fordert in §3: Die Gemeinden unterhalten den 6rtlichen Verhaltnissen entsprechende
leistungsfahige Feuerwehren.

Der Gesetzgeber in Brandenburg hat kein Planungsziel definiert, weil Brandschutz eine kommunale
Aufgabe ist und dementsprechend das Planungsziel in kommunaler Eigenverantwortung in Abhangig-
keit von den ortlichen Gegebenheiten festzulegen ist.

Im Land Brandenburg wurden im Jahr 2007 ,Hinweise(n) und Empfehlungen zur Durchfihrung einer
Gefahren- und Risikoanalyse und zur Erstellung eines Gefahrenabwehrbedarfsplanes im Land Bran-
denburg” veréffentlicht.

In der zugehorigen ,Anlage 1: Muster einer Gefahren- und Risikoanalyse” wird auf Seite 12 auf die
L,Empfehlungen der Arbeitsgemeinschaft der Leiter der Berufsfeuerwehren fir Qualitatskriterien fir
die Bedarfsplanung von Feuerwehren in Stadten” (16.09.1998; fortgeschrieben am 19.11.2015) ver-
wiesen. Diese enthalten eine Planungszieldefinition mit Zeiten und Starken.

In dieser Anlage 1 werden zudem beispielhaft flir 11 Szenarien Eintreffzeiten und Starken dargestellt.

Als weitere etablierte Empfehlung zur Planungszieldefinition konnen die , Hinweise zur Leistungsfahig-
keit der Feuerwehr” (Stand Januar 2008) herangezogen werden. Diese wurden vom Innenministerium
von Baden-Wiirttemberg und dem Landesfeuerwehrverband Baden-Wiirttemberg erarbeitet.

Daher werden zur Definition des Planungsziels neben den brandenburgischen auch andere in Deutsch-
land gebraduchliche Empfehlungen oder Vorgaben herangezogen.

Die konkreten Parameter des Planungsziels (Eintreffzeiten und Funktionsstarken) kénnen kommunen-
spezifisch den ortlichen Verhaltnissen entsprechend individuell definiert werden.

Allgemein soll das Planungsziel den feuerwehrtechnischen Bedarf fir ein standardisiertes Schadenser-
eignis fixieren (in der Regel der sogenannte ,kritische Wohnungsbrand”: Brand im Obergeschoss eines
mehrgeschossigen Gebadudes bei verqualmten Rettungswegen).

Grolere Einsatze, deren Anforderungen darlber hinausgehen (jedoch unterhalb der Schwelle des
GrolRschadensereignisses liegen), sind separat durch die Alarm- und Ausriickeordnung zu regeln. Die
Gefahrenabwehrplanung fir Katastrophenereignisse (worst-case-Betrachtung) ist gemall BbgBKG Auf-
gabe des Landkreises.
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3.2 METHODISCHE HERANGEHENSWEISE — MEHRSTUFIGES PLANUNGSVERFAHREN

Bei der Bedarfsplanung fir Feu-
erwehren hat sich ein mehrstufi-
ges Planungsverfahren bewahrt.
In einem ersten Schritt erfolgt
dabei eine flachenbasierte Pla-
nung auf Grundlage der fur die
Wohnbebauung erforderlichen
Planungsziele.

Im zweiten Schritt werden far
spezifische Einsatzlagen szenari-
enbasierte Planungsziele abgelei-
tet, aus denen Anforderungen an
vorhaltebasierten Fahigkeiten
der Feuerwehr resultieren. Die-
ses ist in dem Umstand begriin-
det, dass besondere Objekte
oder Gefahrenschwerpunkte An-
forderungen an den Feuerwehr-
einsatz stellen, die Gber die rei-
nen zeitlichen und personellen
Anforderungen hinausgehen.

Mehrstufiges
Planungsverfahren

Gefahrenpotentiale und Risikostruktur
der Kommune

U

U

Definition flachenbasierter
Planungsziele
(risikobasierte Bemessung)

Definition szenarienbasierter
Planungsziele
(vorhaltebasierte Bemessung)

N

N

Eintreffzeit | Funktionsstarke
(Zielerreichungsgrad)

Besondere Anforderungen an
Technik, Organisation und Personal

U

U

SOLL-IST-Abgleich

SOLL-Konzept und Ableitung von MaRnahmenlisten

N

fahren

Abbildung 15: Bedarfsplanung von Feuerwehren mit mehrstufigem Planungsver-

In der weiteren Entwicklung einer SOLL-Feuerwehrstruktur wird das zweistufige Planungsverfahren

dann beibehalten:

o Die grundlegende SOLL-Struktur wird vorrangig zur Erflllung der flachenbezogenen Anforderun-

gen entwickelt.

o Eserfolgt eine Prifung, ob aus der somit resultierenden SOLL-Struktur die grundlegenden Anfor-
derungen aus den szenarienbasierten Planungszielen ebenfalls erflllt werden kénnen. Zusatzlich
werden die vorhaltebasierten Fahigkeiten in die SOLL-Struktur integriert.

Es ist zu berlcksichtigen, dass bei den szenarienbasierten Planungszielen vornehmlich die vorhalteba-
sierte Bemessung Anwendung findet, da solche Szenarien in der Regel eine groRere Komplexitat bei
geringer Einsatzhaufigkeit aufweisen. Die Ableitung von Eintreffzeiten und Funktionsstarken ist bei sol-
chen Planungszielen gegeniber Einsatzen der taglichen Gefahrenabwehr (risikobasierte Bemessung)
in der Regel nicht zielfihrend bzw. von untergeordneter Bedeutung.

+ Die Bedarfsplanung von Feuerwehren erfordert ein zweistufiges Planungsverfahren:

- In einem ersten Schritt erfolgt eine Planung im Hinblick auf die flachenbasierten Anforderun-

gen fiir den Brandeinsatz.

- Im zweiten Schritt werden spezifische szenarienbasierte Planungsziele abgeleitet, die Anfor-
derungen an die vorhaltebasierten Fahigkeiten der Feuerwehr stellen.
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ERLAUTERUNG DER FLACHENBASIERTEN PLANUNGSZIELE

Bei der Definition der flachenbasierten Planungsziele wird als Bemessungsszenario der Brandeinsatz in
einem Wohngebaude mit Menschenrettung (, kritischer Wohnungsbrand”) angenommen. Dieses Sze-
nario stellt erfahrungsgemal die hochsten Anforderungen an den Einsatz der Feuerwehr in der grund-
satzlichen Gefahrenabwehr und ergibt somit die Basis fur die Bestimmung des notwendigen Versor-
gungsniveaus.

Grundsatzlich ist das Ziel der Bemessungsszenarien, die anfallenden ErstmaRnahmen der Feuerwehr
(unabhangig der Einsatzart im Wesentlichen an der Menschenrettung und Vermeidung der Schadens-
ausbreitung orientiert) in unterschiedlichen Einsatzszenarien abzudecken, verhaltnismaRig auf die Pla-
nungsbereiche anzuwenden und die notwendigen Grundstruktur der Feuerwehr angemessen festzule-
gen.

+ Die flachenbasierten Planungsziele werden anhand eines Bemessungsszenario , kritischen
Wohnungsbrands” definiert, da dies die hochsten Anforderungen an die Feuerwehr im Primar-
einsatz darstelit.

ERLAUTERUNG DER SZENARIENBASIERTEN PLANUNGSZIELE

Erganzend zu den Anforderungen der flachenbasierten Planungsziele sind mit dem mehrstufigen Pla-
nungsverfahren szenarienbasierte Planungsziele zu bertcksichtigen, um Einsatzszenarien mit gréfie-
rem SchadensausmaR, aber kleinerer Eintrittswahrscheinlichkeit bewaltigen zu kénnen oder Szenarien
zu beplanen, fir die keine sinnvolle Definition von konkreten zeitlichen Parametern moglich ist (z. B
Verkehrsunfall im AuBenbereich).

Aus diesem Grund werden auf Basis der Gefahren- und Risikoanalyse exemplarisch besondere Ob-
jekte, Gefahrenschwerpunkte oder Einsatzszenarien ausgewahlt, die

o eine gegenilber dem flachenbasierten Planungsziel deutlich erh6hte Anforderung in zeitlicher,
personeller oder technischer Sicht erwarten lassen oder fiir die eine zeitliche Definition nicht sinn-
voll moglich ist,

o eine grundsatzliche Ubertragbarkeit der definierten Anforderungen auf weitere Objekte oder Ge-
fahrenschwerpunkte ermoglichen und

o insbesondere Auswirkungen auf die besonders sensiblen Schutzgiiter ,Menschenleben und kor-
perliche Unversehrtheit” haben.

Die aus den Sonderszenarien resultierenden qualitativen Anforderungen an die Feuerwehr ergeben
sich in der Regel aus den anlassbezogenen Aufgaben, die bei groRen Schadensereignissen auf dem Ein-
satzablauf basieren. Die notwendigen Eintreffzeiten und Funktionsstarken (quantitative Merkmale) fur
Erstmalinahmen (insb. Menschenrettung) werden in der Regel durch die flaichenbasierten Planungs-
ziele hinreichend abgedeckt und nur bei dartberhinausgehendem Bedarf zuséatzlich definiert.
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Die Ableitung vorhaltebasierter Anforderungen aus den szenarienbasierten Planungszielen sind neben
den flachenbasierten Planungszielen weitere Grundlage fiir die Ableitung eines bedarfsgerechten
SOLL-Konzepts hinsichtlich notwendiger technischer, organisatorischer und personenbezogener Be-
waéltigungskapazitaten.

+ Die Ableitung vorhaltebasierter Anforderungen aus den szenarienbasierten Planungszielen
sind neben den flaichenbasierten Planungszielen weitere Grundlage fiir die Ableitung eines be-
darfsgerechten SOLL-Konzepts hinsichtlich notwendiger technischer, organisatorischer und
personenbezogener Bewaltigungskapazitaten.

3.3 GRUNDSATZE ZU HILFSFRISTEN UND EINTREFFZEITEN

GRUNDSATZLICHES

Die Eintreffzeit ist die Zeitspanne von der Alarmierung der Feuerwehr bis zum Eintreffen an der Ein-
satzstelle. Dieses Kriterium ist gesetzlich nicht definiert.

Zur Erreichung einer gleichermalen leistungsfahigen wie wirtschaftlichen Feuerwehrstruktur ent-
spricht sie in der Definition der Szenarien dem Zeitpunkt nach Ereignisbeginn, zu dem Malinahmen
der Feuerwehr eingeleitet werden, um Gefahrdungen von Menschenleben abzuwehren oder die Aus-
breitung von Gefahren zu verhindern.

Im Gegensatz zur sogenannten , Hilfsfrist” umfasst die Eintreffzeit nicht die Dispositionszeit (= Zeit von
der Annahme des Notrufs in der Leitstelle bis zur Alarmierung der Feuerwehr). Diese ist von der Feuer-
wehr bzw. Kommune regelmaRig nicht beeinflussbar, da die Notrufannahme und -bearbeitung Uber
die Leitstelle erfolgt. Daher wird der Begriff der ,Hilfsfrist”, der in aller Regel die Dispositionszeit bein-
haltet, nicht zur Definition der Planungsgrundlagen im Rahmen der Bedarfsplanung herangezogen.

Beim Vergleich intrakommunal unterschiedlich definierter Eintreffzeiten ist zu beachten, dass auf-
grund ortlicher Gegebenheiten teils erhebliche Unterschiede in den Ablaufen an der Einsatzstelle vor-
liegen konnen. Die Definition unterschiedlicher Eintreffzeiten fihrt auf Grundlage dieser Unterschiede
in der Folge zu einem nédherungsweise einheitlichen Zeitpunkt relevanter Einsatzerfolgswerte nach Er-
eignisbeginn, zum Beispiel bei der Ubergabe geretteter Personen an den Rettungsdienst.

Beispiel: Die Erkundungszeit des Einsatzleiters bei einem Brand im OG eines Mehrfamilienhauses in
geschlossener Bauweise ist gegentber der Erkundungszeit bei einem Brand in einem Einfamilienhaus
erheblich erhoht. Im Ergebnis erfolgt auch die erste Befehlsgabe spater. Auch der zur Menschenret-
tung vorgehende Trupp benétigt aufgrund der weiteren Wege langer zum Vorgehen. In der Folge wird
die Person spater gerettet. In der Szenariendefinition wird diesem Umstand durch eine entsprechend
kirzere Eintreffzeit Rechnung getragen.

+ Die Eintreffzeit ist die Zeitspanne von der Alarmierung der Feuerwehr bis zum Eintreffen an
der Einsatzstelle. Sie entspricht der iiblichen GroRe zur Definition der zeitlichen Anforderung
an die Feuerwehr im Rahmen der Bedarfsplanung.

Stand: 18.09.2026
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UNTERTEILUNG VERSCHIEDENER EINTREFFZEITEN

Es ist gdngige Praxis der Bedarfsplanung, dass in den Planungszielen zwischen mehreren Eintreffzeiten
unterschieden wird. In der Regel wird mindestens eine 1. und eine 2. Eintreffzeit definiert. Diese Un-
terscheidung basiert auf der unterschiedlichen Dringlichkeit der an der Einsatzstelle einzuleitenden
MaRnahmen auf Grundlage von beispielsweise Feuerwehrdienstvorschriften und standardisierten Ein-
satzabldufen. Diese Differenzierung dient dem Ausgleich von Leistungsfahigkeit und Wirtschaftlichkeit
der Feuerwehrstruktur.

Anhand des Szenarios , kritischer Wohnungsbrand” kann diese Unterscheidung verdeutlicht werden:

o Innerhalb der 1. Eintreffzeit sollen die ersten Kradfte am Einsatzort eintreffen und in der Regel bei
einem kritischen Wohnungsbrand primar Aufgaben zur Menschenrettung durchfihren.

o Diese werden innerhalb der 2. Eintreffzeit durch weitere Krafte erganzt, die im Normalfall primar
Aufgaben zur Unterstitzung bei der Menschenrettung sowie zur Brandbekdmpfung durchfihren.

Brand- larmi Eintreffen Eintreffen
ausbruch Alarmierung 1. Einheit 2. Einheit
Beginn
Notrufabfrage
(1) | (=
Q N3
Dispo- |
7 I ! ! . .
sitionezeit! 1. Eintreffzeit 2. Eintreffzeit

E Hilfsfrist

Abbildung 16: Zeitkette im Einsatzverlauf

+ Die Definition aufeinanderfolgender Eintreffzeiten in einem Szenario spiegelt die Dringlich-
keit der Erledigung anfallender Aufgaben wider und entspricht dem Stand der Technik der
Bedarfsplanung.

EMPFEHLUNG FUR BRANDENBURG

Der Landesfeuerwehrverband Brandenburg empfiehlt in seinem Strategiepapier (Stand: November
2005) in Anlehnung an den Landesrettungsdienstbedarfsplan eine Hilfsfrist von 15 Minuten (ent-
spricht einer Eintreffzeit von 13 Minuten). Diese ist als Maximalgrenze im ldndlichen Bereich zu verste-
hen.

Fir die stadtisch gepragten Bereiche (Ortsteile mit Risiko-/Gefahrenklasse Brand 3) wird eine 1. Ein-
treffzeit von 10 Minuten definiert.

Fir die Ortsteile mit landlich-dorflichen Bebauungsstrukturen (Ortsteile mit Risiko-/Gefahrenklasse
Brand 1 und 2) wird eine 1. Eintreffzeit von 13 Minuten definiert.
Stand: 18.09.2026 @



] e
e STADT COTTBUS LOLF
PLANUNGSGRUNDLAGEN

DIE BERATER
DER GEFAHRENABWEHR

Eintreffzeiten / Beispiele

Baden-Wirttemberg 10 Minuten
Arbeitsgemeinschaft Leiter der

Berufsfeuerwehren - AGBF (Bund) 8 Minuten
Brandschutzgesetz Sachsen-Anhalt 12 Minuten
Brandschutzgesetz Hessen 10 Minuten
Rettungsdienst Brandenburg 13 Minuten

(15 min , Hilfsfrist“ abzgl. 2 min Dispositionszeit)

3.4 GRUNDSATZE ZU FUNKTIONSSTARKEN

GRUNDSATZLICHES

Die Funktionsstarke beschreibt den bendtigten Bedarf an Einsatzkraften an der Einsatzstelle. Sie leitet
sich ab aus den an der Einsatzstelle erforderlichen, parallel durchzufihrenden Téatigkeiten in der je-
weils betrachteten Eintreffzeit. Daneben sind weitere Rahmenbedingungen, wie die generelle Einsatz-
taktik der Feuerwehr und bundesweit geltende Feuerwehrdienstvorschriften und Unfallverhitungs-
vorschriften, zu beachten.

Bei den im jeweiligen Planungsziel definierten Personalstarken handelt es sich um Mindeststarken, die
zur qualifizierten Bearbeitung der jeweiligen Einsatzart mindestens erforderlich sind. Dieser Ansatz
wird wiederum gewahlt, um eine gleichermafRen wirtschaftliche wie leistungsfahige Feuerwehrstruk-
tur zu erreichen. Sofern die resultierende Feuerwehrstruktur dies zuldsst, entspricht es der gangigen
Praxis, im Rahmen der Alarm- und Ausriickeordnung héhere Funktionskrafteansatze vorzusehen, um
zum Beispiel durch Reservebildung weitere Optimierungen im Einsatzablauf zu erreichen.

Analog zu den Eintreffzeiten differieren auch die Funktionsstarken in Abhangigkeit des gewahlten
standardisierten Schadensereignisses. Dies betrifft auf Grundlage der Gefahren- und Risikoanalyse teil-
weise auch dhnliche Ereignisse.

Erlduterung am Beispiel eines Wohnungsbrands in stadtischer Struktur gegeniiber einem Woh-
nungsbrand in landlicher Struktur:

Bei einem Wohnungsbrand in einem Gebéaude geringer Hohe im landlich-dorflichen Bereich handelt es
sich in der Regel um Ein- bis Zweifamilienhauser. Hier sind folgende Differenzen gegenlber dem stad-
tischen Gebdude zu erkennen:

o deutlich geringere Geschoss- / Wohnflache
o deutlich geringere Zahl moglicher betroffener / zu rettender Personen
o 2. Rettungsweg in der Regel Uber Steckleiter gesichert (keine Drehleiter erforderlich)

o kurzere Entwicklungszeit (Zeit zwischen Eintreffen der Krafte am Einsatzort und dem Wirksamwer-
den der MalRnahmen / der Rettung der Person) aufgrund der kiirzeren Wege vor Ort

Daraus resultiert ein geringerer Kraftebedarf als beim stadtischen Gebaude. Die nach Abschnitt 5.1 der
FwDV 3 definierte Staffel (= 6 Funktionen) ist eine einsatztaktische GroRe, die unter Beachtung der
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UVV / FwDV 7 in der Lage ist, einen Innenangriff unter Atemschutz durchzufihren. Eine Gruppe
(=9 Funktionen) konnte ggf. parallel eine weitere Aufgabe durchfihren, beispielsweise die Vornahme
einer tragbaren Leiter.

DIFFERENZIERUNG AUF INTRAKOMMUNALER EBENE AM BEISPIEL VON BRANDEN IN UNTER-
SCHIEDLICHEN BEBAUUNGSSTRUKTUREN

STADTISCHE STRUKTUREN

Merkmal: Gberwiegend geschlossene Wohnbebauung mit Gebduden hoher als ,,geringer Hohe” bzw.
in den Gebiudeklassen 4 und 5 (nach LBO/MBO)
Beispiel: Mehrfamilienhaus

Abbildung 17: Brandeinsatz in einem Mehrfamilienhaus

In der geschlossenen Bebauung ist von einem komplexen Erkundungsvorgang auszugehen, gleichzeitig
steht in der haufig engen Bebauung weniger Entwicklungsflache fir den Loschzug zur Verflgung; das
frihzeitige Eintreffen des Einsatzleitdienstes ist daher sachgerecht. Daneben ist das Mitfiihren und der
Einsatz eines Hubrettungsfahrzeugs aufgrund der Gebdudehdhen zumindest planerisch erforderlich.
Beide Effekte erhdhen in diesem Beispiel den erforderlichen Mindest-Funktionskréaftebedarf zur Siche-
rung des Einsatzerfolgs.
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LANDLICH-DORFLICHE STRUKTUREN

Merkmal: deutlich Uberwiegend offene Wohnbebauung mit Gebauden , geringer Hohe” bzw. in den
Gebdudeklassen 1, 2 und 3 (nach LBO/MBO)
Beispiel: Einfamilienhaus

Abbildung 18: Brandeinsatz in einem Einfamilienhaus

Demgegenlber ist der Mindest-Funktionskraftebedarf in Strukturen mit Gberwiegend alleinstehenden
Einfamilienhdusern in der 1. Eintreffzeit reduziert.

Der Einsatz ist insgesamt weniger komplex, eine Erkundung kann durch den Einheitsflihrer verhaltnis-
malig schnell durchgefthrt werden. Es steht in der Regel hinreichend Entwicklungsflache fur die Ein-
satzkrafte zur Verfligung; aufgrund der Gebdudehohen ist ein Hubrettungsfahrzeug zur Sicherung des
Einsatzerfolgs im Bereich der Menschenrettung nicht zwingend erforderlich.

+ Die vorhandenen unterschiedlichen Strukturtypen stellen unterschiedliche Anforderungen
an die Feuerwehr im Einsatz. Daraus ergibt sich eine differenzierte, anforderungsgerechte
Planungszieldefinition bzgl. der Funktionsstarken. Die in den Planungsgrundlagen definierten
Personalstdrken sind Mindeststarken, die zur qualifizierten Bearbeitung des jeweiligen Ein-
satzes notwendig sind.

3.5 GRUNDSATZE ZU CONTROLLING UND ZIELERREICHUNG

Es gibt Empfehlungen zur Gefahrenabwehrbedarfsplanung, in denen neben der Hilfsfrist bzw. Eintreff-
zeit und der Funktionsstarke ein Erreichungsgrad (prozentualer Anteil der Einsétze, bei denen die Ziel-
groRen Hilfsfrist und Funktionsstarke eingehalten wurden) als drittes Qualitatskriterium eingeftihrt
wird. Aufgrund der geringen Anzahl an Einsatzen, die dem Szenario der Planungszieldefinition entspre-
chen (vgl. Einsatzdatenauswertung), ist durch die geringe Datenbasis die alleinige Betrachtung eines
Erreichungsgrades nicht zielfihrend.

Gleiches ist in der Fortschreibung der Qualitatskriterien der AGBF 2015 formuliert:

,Dieses Verfahren zur Ermittlung des Erreichungsgrades ist nur dann sachgerecht, wenn es flir das un-
tersuchte Versorgungsgebiet auf einer hinreichenden Datenbasis erfolgt. Das dlirfte bei weniger als
etwa 50 bemessungsrelevanten Einsdtzen nicht mehr der Fall sein. Bis auf wenige Ausnahmen wird
eine solche Datenbasis nur fiir das jeweils vollsténdige Versorgungsgebiet zur Verfligung stehen. Wenn
dann fiir die értliche Bedarfsplanung differenzierte Aussagen zum Beispiel in Bezug auf einzelne Stadt-
teile gewtinscht sind, kann die Darstellung seriés nicht mehr (ber individuelle Erreichungsgrade erfol-
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Zur Bewertung der IST-Situation

Nr. |Staditeil Nr. | Staditeil sowie ggf. zur Ableitung von MaRk-
1_|Stadtmitte 10 [Branitz .. .
2_|Schmellwitz 1 [Madiow nahmen (Anderungen in der
3 |Sandow 2 |Sachsendorf .
4 [Spremb. Vorstadt | [ 13 |Débbrick Alarm- und Ausrlckeordnung,
5 _|Sirobitz 4 [Skadow ..

Sielow 5 [Willmersdor Durchflhrung von personellen
7 _|Saspow 6 [Kahren “ .
5 Thiaregod 7 [Kickebusch MaRnahmen, Anderungen in der
9 [Di hi 8 [Gallinch .

Seeneen 3 [GroR Gaglow Standortstruktur) wurde zur Errei-

chung einer hinreichenden Aussa-
gekraft die Gesamtheit zeitkriti-
scher Einsatze hinsichtlich der ein-
zelnen Parameter im Einsatzverlauf
(z. B. Ausriickzeiten, Eintreffzeiten
einzelner Fahrzeuge) ausgewertet.

Aus bedarfsplanerischer Sicht
schafft ein Zielerreichungsgrad pri-
mar einen Toleranzbereich fur
Einsdtze, bei denen aufgrund nicht
unmittelbar beeinflussbarer Rah-
menbedingungen trotz bedarfsge-
rechter Feuerwehrstruktur und
Einsatzvorbereitung die Anforde-
rungen der Planungsgrundlagen
nicht erfillt wurden. Somit bedeu-
tet ein Zielerreichungsgrad zu-
nachst nicht, dass nur ein Anteil

des Siedlungsgebietes bzw. der Be-
Abbildung 19: bisherige Einteilung des Stadtgebiets in Strukturtypen volkerungsstrukturen zu ,bepla-
(A: blau, B: orange)

nen“ ist.

3.6 DEFINITION FLACHENBASIERTER PLANUNGSGRUNDLAGEN

BISHERIGE PLANUNGSZIELE

Die bisherigen Planungsziele unterscheiden in die Strukturtypen A und B und korrelieren im Grofien
und Ganzen mit der ermittelten Risikostruktur. Relative Unschéarfen zeigten sich bei den Stadtteilen
Dobbrick, Merzdorf, Dissenchen, Gallinchen und GroR Gaglow. Die Uberpriifung der Risikostruktur
zeigt im Vergleich zu den Kernbereichen von Cottbus ein geringeres Risiko. Zuklnftig erfolgt in den be-
nannten Stadtteilen eine Anpassung des Strukturtyps auf Strukturtyp B.
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Planungsziel: Kritischer (Wohnungs-)brand (Strukturtyp A)

(gilt fur Stadtteile Stadtmitte, Schmellwitz, Sandow, Spremberger Vorstadt, Strobitz, Madlow, Sachsendorf, Gallinchen
und Grofs Gaglow)

Das qualitative Ziel ist es, dass die Feuerwehr beim kritischen (Wohnungs-)Brand:

= innerhalb von 8 Minuten (= 1. Eintreffzeit) nach der Alarmierung mit 8+2 Funktionen*

= und nach weiteren 5 Minuten (8 + 5 = 13 Minuten = 2. Eintreffzeit) mit weiteren 6 Funktio-
nen (10 + 6 = 16 Funktionen*) am Einsatzort ist.

*) Die Grundversorgung sieht 8 Funktionen innerhalb von 8 Minuten vor. Zwei weitere (Fiihrungs-)Funktionen
kdnnen in einer erweiterten Eintreffzeit von bis zu 10 Minuten nach Alarmierung an der Einsatzstelle eintref-
fen.

Zielerreichungsgrad

Das quantitative Ziel ist ein Zielerreichungsgrad von insgesamt > 90 % bezogen auf die Summe der
Einsatze gemal dem Planungsziel.

Planungsziel: Kritischer (Wohnungs-)brand (Strukturtyp B)

(gilt fur Stadtteile Branitz, Dissenchen, Dobbrick, Kahren, Kiekebusch, Lakoma, Merzdorf, Saspow, Sielow, Skadow, Will-
mersdorf)

Das qualitative Ziel ist es, dass die Feuerwehr beim kritischen (Wohnungs-)Brand:

= innerhalb von 10 Minuten (= 1. Eintreffzeit) nach der Alarmierung mit 6 Funktionen

= und nach weiteren 5 Minuten (10 + 5 = 15 Minuten = 2. Eintreffzeit) mit weiteren 10 Funkti-
onen (6 + 10 = 16 Funktionen) am Einsatzort ist.

Zielerreichungsgrad

Das quantitative Ziel ist ein Zielerreichungsgrad von insgesamt > 90 % bezogen auf die Summe der
Einsatze gemal dem Planungsziel.

Hinweis: Die definierten Eintreffzeiten beziehen sich auf im Zusammenhang bebaute Ortsteile.
AuRerorts gelegene Einsatzbereiche, z. B. LandesstralRen, werden ggf. spater erreicht.
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FORTSCHREIBUNG DER PLANUNGSZIELE

Auf Basis des vorhandenen Gefahrenpotenzials beziehungsweise der Risikostruktur werden die beste-
hende Planungsziele fortgeschrieben. Eine Anpassung erfolgt durch die Zuordnung der Risikoklasse
Brand-3 auf den Strukturtyp B. Ursachlich fir diese Anpassung ist der Hauptbetrachtungsfokus auf die
Wohnbebauung. Die entsprechend angepassten Stadtteile sind Débbrick, Merzdorf, Dissenchen, Gal-
linchen und Grol3 Gaglow.

Durch die Anpassung der Strukturtypen auf Grundlage der Risikostruktur (u.a. Wohnbebauung und
Einsdtze) erfolgt eine Harmonisierung der Grenzen der jeweiligen Typen in Bezug auf die Stadtteilgren-
zen. Es kommt zu keiner Uberlappung mehr, sodass das Controlling fir die zukiinftige Zielerreichung
vereinfacht wird.

Die qualitativen Anforderungen werden beibehalten. Die Einteilung auf die beiden Strukturtypen sieht
wie folgt aus:

o Strukturtyp A:

-

- Stadtmitte N = schutzziel Strukturtyp A
—  Schmellwitz [0 Schutzziel Strukturtyp B
— Sandow A J

— Spremberger Vorstadt | N Y 7 Moo

—  Strobitz

-  Madlow

— Sachsendorf

o Strukturtyp B:
— Branitz
— Dissenchen -3
— Dobbrick
— Gallinchen
—  Grols Gaglow
—  Kahren
—  Kiekebusch !

N
—_— La kO ma ORCr 2 4 6 GeoBasis-DE / LGB-GUGHK, Esri, TomTom, Garmin, Faurs§uare, GeoTechnologies

- InE METI/NASA, USGS: Esn, Intermap; NASA NGA. L'SGS.
™ e ™, | Kilometer v

\

—  Merzdorf
Abbildung 20: neue Einteilung des Stadtgebiets in Strukturtypen

— Saspow ("Schutzziele")

— Sielow
—  Skadow

—  Willmersdorf
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1. Eintreffzeit 2. Eintreffzeit
Flenuneserundisee Zeit [min]  Starke [Fu.] Fahrzeu Zeit [min] SIS Fahrzeu, e
- e Starke [Fu.] &

Brandeinsatz -

Strukturtyp A 8 10 Loschfahrzeug 13 16 Loschfahrzeug

(fur Risikoklasse Brand 4)

Brandeinsatz -

Strukturtyp B 10 6 Loschfahrzeug 15 16 Léschfahrzeug

(fuir Risikoklasse Brand 1, 2 und 3)

Die aus den ortlichen Gefahrenpotenzialen resultierenden spezifischen Anforderungen an die Feuer-
wehr werden durch die definierten Planungsgrundlagen abgedeckt.

Bei der Anwendung der Planungsgrundlagen ist zu bericksichtigen, dass im Allgemeinen von einem
planungsrelevanten Ereignis im kommunalen Gebiet in einem Betrachtungszeitraum ausgegangen
wird. Parallelereignisse sind statistisch sehr selten, jedoch naturgemaR nicht auszuschlieRen. Durch
das Gesamtfeuerwehrpotenzial in der Kommune und auch in den Nachbarkommunen sind gleichzei-
tige Ereignisse handhabbar, ggf. kann es jedoch zu verlangerten Eintreffzeiten kommen.

3.7 VORHALTEBASIERTE PLANUNGSZIELE

Als Bemessungsgrundlage folgende weitere Planungsziele angesetzt:

o Sonderszenarien Brandeinsatz
— Brandeinsatz — Industrie / Handel
— Brandeinsatz — Wald- und Vegetationsbrand
o Sonderszenarien Technische Hilfeleistung
— Schwere Technische Hilfeleistung — Verkehrsunfall
— Schwere Technische Hilfeleistung — Schienenverkehr
— Wasserrettungseinsatz
o Sonderszenarien ABC-Einsatz
— ABC-Einsatz mit leckgeschlagenem Tankwagen
o Sonderszenarien Flachenlage
—  Flachenlage nach Unwetter

Die in den Szenarien jeweils resultierenden Anforderungen an die Feuerwehr sind fir jedes Szenario
dargestellt.

Resultierende Anforderungen kénnen in der SOLL-Konzeption auch in Kombination mit kreistibergrei-
fenden Konzepten oder interkommunalen Zusammenarbeiten erarbeitet bzw. abgedeckt werden. Es
ist teilwiese nicht zwingend erforderlich, dass fir die erfolgreiche Gefahrenabwehr die Bewaltigungs-
kapazitaten ausschlieRlich eigenstandig vorgehalten werden missen. Solche Planungen oder Konzepte
werden in den SOLL-Ableitungen mitberUcksichtigt.

LULF®

DIE BERATER
DER GEFAHRENABWEHR
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BRANDEINSATZ — INDUSTRIE / HANDEL

Eckdaten Gefahrenpotenzial und kennzeichnende Gefahrenschwerpunkte
o Tanklager mit entzlindlichen Stoffen

o Industrie- und Gewerbebetriebe mit Gefahrenpotenzial flr Brandereignisse

Szenario

Brand in einem Technikraum eines Md&belgeschéftes. Ein Mitarbeiter hat sich beim Léschversuch
verletzt und liegt im Gefahrenbereich. Das Feuer greift auf den Verkaufsraum Uber.

Anforderung an die Feuerwehr

Das qualitative Ziel ist es, dass die Feuerwehr:

o durch Komponenten des Grundschutzes

frihzeitig eine Erkundung und Lagefeststellung an der Einsatzstelle einleitet

innerhalb der 1. Eintreffzeit eine Menschenrettung einleitet und weitere Sofortmalinah-
men wie das Absperren des Gefahrenbereiches veranlasst oder selber durchfihrt

zeitnah eine Fuhrungsstruktur und Einsatzabschnitte aufbaut, um eine umfassende Brand-
bekdampfung einzuleiten und eine Ausbreitung zu verhindern

die Schnittstelle zwischen Betrieb, Rettungsdienst und Feuerwehr organisatorisch abge-
deckt wird

eine umfassende Brandbekdmpfung, ggf. auch mit Sonderldschmitteln einleitet und durch
Kihlung angrenzender Objekte eine Brandausbreitung verhindert

eine Information und Warnung der Bevolkerung einleiten kann

o durch Sonderfunktionen / die Freiwillige Feuerwehr

ein Fihrungsmittel zur Unterstiitzung der Einsatzleitung heranfihrt
die notwendigen Mengen an Loschwasser und Loschmittel an die Brandstelle heranfihrt
die Rickhaltung von kontaminiertem Loschwasser sicherstellt

Gefahrstoffmessungen im Umfeld der Einsatzstelle und in der Umgebung mit Messkompo-
nenten durchfihrt

die notwendige Tauschausristung wie Atemschutztechnik und Komponenten zur Dekonta-
mination der Einsatzkrafte heranfihrt

o regelmaRige Aus- und Fortbildung zur Industriebrandbekdmpfung durchfihrt
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BRANDEINSATZ — WALD- UND VEGETATIONSBRAND

Eckdaten Gefahrenpotenzial und kennzeichnende Merkmale
o Wald- bzw. groRere Vegetationsflachen, teilweise angrenzend an Bebauungsstrukturen und be-
sondere Objekte

o Teilweise eingeschrankte Erreichbarkeiten und Zugénglichkeiten, eingeschrankte Loschwasserver-
sorgung

o GroRe Ausdehnung des Stadtgebietes, genaue Lokalisierung von Brandereignissen kompliziert

o Bodenstrukturen mit erhéhter Brandgefahr (z.B. Verdacht auf munitionsbelastete Flachen) oder
Brandausbreitung (trockene, nicht aufgeforstete Boden/Waldbereiche mit hoher Brandlast)

Szenario

Brand in einem Waldgebiet, Alarmierung aufgrund der Sichtung einer Rauchentwicklung und Be-
schreibung einer schnellen Brandausbreitung durch Notrufeingange.
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Anforderung an die Feuerwehr

Das qualitative Ziel ist es, dass die Feuerwehr:
o durch Komponenten des Grundschutzes

—  frihzeitig durch Wetter-Monitoring mogliche Vegetationsbrandgefahren fir das Stadtge-
biet beobachtet

—  frUhzeitig eine Erkundung und Lagefeststellung des betroffenen Bereichs beginnt
— eine schnelle Brandbekdampfung im Wald einleiten kann

—  zeitnah eine Fuhrungsstruktur/ Einsatzleitung fur eine GrolReinsatzlage aufbaut und Durch-
haltefahigkeit Uber mehrere Stunden vorplant

— Bereitstellungsraume und Einsatzabschnitte festlegt

—  frihzeitig eine Evaluierung von notwendigen Menschenrettungen oder drohenden Evakuie-
rungen (z.B. Aussiedlerhéfe mit Viehhaltung oder Einzelobjekte in direkter Waldumgebung)

— eine Information und Warnung der Bevolkerung einleiten kann
o durch Sonderfunktionen / die Freiwillige Feuerwehr
— ein Fihrungsmittel zur Unterstitzung der Einsatzleitung heranfihrt

— die notwendigen Mengen an Loschwasser auch in unwegsamem Geldnde an die Brand-
stelle heranfihrt

— in Gefahrenbereichen notwendige Tatigkeiten sicher durchfiihren kann

—  betroffene, teils schwer zugangliche Bereiche auch aus der Luft erkunden kann und das
Schadensausmal abschatzen kann

— die notwendigen speziellen Einsatzmittel an die Brandstelle heranfihrt

— personelle, organisatorische, technische und materielle Bewaltigungskapazitaten tber
mehrere Stunden aufbaut

—  Logistik-Komponenten zur Versorgung von Einsatzkraften (mit Kraftstoff, Verpflegung, Ein-
satzmaterialien etc.) vorgeplant werden

o regelmaRige Aus- und Fortbildung zur Wald- und Vegetationsbrandbekampfung durchfihrt

SCHWERE TECHNISCHE HILFELEISTUNG - VERKEHRSUNFALL

Eckdaten Gefahrenpotenzial und kennzeichnende Gefahrenschwerpunkte
o Mehrere Autobahn- und Bundesstrallenabschnitte

o Mehrere Schienenverkehrsabschnitte

o Industrie- und Gewerbebetriebe mit Gefahrenpotenzial fur eingeklemmte Personen in Maschinen
nach Arbeitsunfallen

Szenario

Schwerer Verkehrsunfall mit zwei beteiligten Fahrzeugen (ein Kleinbus und ein LKW), zwei Perso-
nen sind im Fahrzeug eingeklemmt, drei weitere Personen sind verletzt.
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Anforderung an die Feuerwehr

Das qualitative Ziel ist es, dass die Feuerwehr:

O

O

O

durch Komponenten des Grundschutzes

frihzeitig eine Erkundung und Lagefeststellung an der Einsatzstelle auch unter medizini-
schen Aspekten einleitet

die medizinische Erstversorgung an der Einsatzstelle unterstitzt

innerhalb der 1. Eintreffzeit einen Erstzugriff zu den Patienten schafft (Innerer Retter und
Erstversorgung) und mit dem ersten Eintreffen Ausristung und Material zur technischen
Rettung zur Verfligung steht

zeitnah eine Fihrungsstruktur und Einsatzabschnitte aufbaut, um schnellstmoglich eine
technische Rettung flr beide Patienten einzuleiten

die Schnittstelle zwischen Rettungsdienst und Feuerwehr organisatorisch abgedeckt wird

die technische Rettung (in Abhadngigkeit des Verletzungsmusters beider Patienten) priori-
siert wird und zeitnah erfolgt

durch Sonderfunktionen / die Freiwillige Feuerwehr

Komponenten fur die erweiterte Technische Hilfeleistung und das Anheben oder Bewegen
von Lasten (z. B. weitere hydraulische Rettungsgerate und Hilfsmittel, Kranwagen, etc.) an
die Einsatzstelle bringt

Ein geeignetes Fihrungsmittel zur Unterstitzung der Einsatzleitung heranfihrt

Personal, Technik und Material fUr die Versorgung einer groReren Anzahl von Verletzten
(MANV) zufthrt

regelmaRige Aus- und Fortbildung zur erweiterten Technischen Hilfeleistung durchfihrt
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SCHWERE TECHNISCHE HILFELEISTUNG - SCHIENENVERKEHR

Eckdaten Gefahrenpotenzial und kennzeichnende Gefahrenschwerpunkte
o Personenfern- und Personennahverkehr mit Regionalverkehr und Strallenbahnlinien

o Gulterverkehr durch das Stadtgebiet

Szenario

Verkehrsunfall mit zwei beteiligten Fahrzeugen (ein PKW und eine StraRenbahn), eine Person ist im
Fahrzeug eingeklemmt. In der StraRenbahn wurden durch den Unfall 20 Personen leicht verletzt.

Anforderung an die Feuerwehr

Das qualitative Ziel ist es, dass die Feuerwehr:

o durch Komponenten des Grundschutzes

frihzeitig eine Erkundung und Lagefeststellung an der Einsatzstelle auch unter medizini-
schen Aspekten einleitet

die medizinische Erstversorgung flr eine grofRere Anzahl von Patienten an der Einsatzstelle
unterstutzt

innerhalb der 1. Eintreffzeit einen Erstzugriff zu den Patienten schafft (Innerer Retter und
Erstversorgung) und mit dem ersten Eintreffen Ausristung und Material zur technischen
Rettung zur Verfligung steht

zeitnah eine Flhrungsstruktur und Einsatzabschnitte aufbaut, um schnellstmoglich eine
technische Rettung flir den Patienten einzuleiten

die Schnittstelle zwischen Rettungsdienst und Feuerwehr organisatorisch abgedeckt wird

die technische Rettung priorisiert wird und zeitnah erfolgt

o durch Sonderfunktionen / die Freiwillige Feuerwehr

die weitere Versorgung der Verletzten oder Betroffenen aus der Strallenbahn oder dem
Umfeld der Einsatzstelle unterstitzt

Komponenten fur die erweiterte Technische Hilfeleistung und das Anheben oder Bewegen
von Lasten (z. B. weitere hydraulische Rettungsgerate und Hilfsmittel, Kranwagen, etc.) an
die Einsatzstelle bringt

im Bereich des betroffenen Bereichs ErdungsmaRnahmen an spannungsfihrenden Teilen
durchfihrt

spezielle Technik zur Durchfihrung von technischen Hilfeleistungen an Schienenfahrzeugen
heranfuhrt

o regelmalige Aus- und Fortbildung zur Technischen Hilfeleistung im Schienenverkehr durchfihrt

Stand: 18.09.2026



STADT COTTBUS

PLANUNGSGRUNDLAGEN

LULF®

DIE BERATER
DER GEFAHRENABWEHR

WASSERRETTUNGS- UND TAUCHEINSATZ

Eckdaten Gefahrenpotenzial und kennzeichnende Gefahrenschwerpunkte

o FlieRgewasser und Cottbusser Ostsee mit Hafenquartier

Szenario

Brandereignis auf einem Motorsportschiff auf dem Cottbusser Ostsee. Eine Person konnte sich nur
durch einen Sprung ins Wasser aus dem Gefahrenbereich retten. Aufgrund der unklaren Lage wird
eine Wasserrettung ggf. mit dem Einsatz von Tauchern notwendig.

Anforderung an die Feuerwehr

Das qualitative Ziel ist es, dass die Feuerwehr:

o durch Komponenten des Grundschutzes

— innerhalb der 1. Eintreffzeit eine Erkundung und Lagefeststellung an der Wasserlinie, im Be-
reich der Einsatzstelle und in der Umgebung einleitet

— die Menschenrettung und Brandbekampfung auf dem Wasser einleitet

— die Schnittstelle zwischen Feuerwehr und weiteren Organisationen (Rettungsdienst, DLRG,
Wasserwacht, Polizei) abbildet

—  beiumfangreichem Wasserrettungseinsatz zeitnah eine Fihrungsstruktur / Einsatzleitung
aufbaut

o durch Sonderfunktionen / die Freiwillige Feuerwehr
— spezielle Wasserfahrzeuge auch fir technische Hilfeleistungen in den Einsatz bringen kann

— personell und technisch so ausgestattet ist, dass Taucher ggf. in Kombination mit weiteren
Hilfsorganisationen in den Einsatz gebracht werden kénnen

— die Ausbreitung von Verunreinigungen im Gewasser (z. B. Gefahrstoffen) verhindern kann

o regelmalige Aus- und Fortbildung fir den Wasserrettungseinsatz und den Einsatz von Tau-
chern
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ABC-EINSATZ MIT LECKGESCHLAGENEM TANKWAGEN

Eckdaten Gefahrenpotenzial und kennzeichnende Gefahrenschwerpunkte
o Mehrere Betriebe mit Umgang von ABC-Gefahrstoffen

o Mehrere Hauptverkehrsachsen mit Gefahrguttransporten (z.B. diverse BAB, umfangreiches Schie-
nennetz)

Szenario

ABC-Einsatz mit auslaufendem Gefahrstoff aus einem umgestiirzten Tankwagen. Der Fahrer befin-
det sich verletzt in der Ndhe des Tankwagens. Es sind keine weiteren Personen betroffen.

Anforderung an die Feuerwehr

Das qualitative Ziel ist es, dass die Feuerwehr:

o durch Komponenten des Grundschutzes

frihzeitig eine Erkundung und Lagefeststellung im Nahbereich der Einsatzstelle und in der
Umgebung einleitet

innerhalb der 1. Eintreffzeit Erstmallnahmen nach der GAMS-Regel durchfiihrt (Gefahr er-
kennen, Absperren, Menschenrettung durchfiihren, Spezialkrafte alarmieren), eine Sofort-
Dekon aufbaut und den Brandschutz sicherstellt

zeitnah eine Fihrungsstruktur/ Einsatzleitung aufbaut
Einsatzabschnitte festlegt

eine Information und Warnung der Bevdlkerung einleiten kann

o durch Sonderfunktionen / die Freiwillige Feuerwehr

ein Fihrungsmittel zur Unterstitzung der Einsatzleitung heranfihrt

Schutzausristung fir Einsatz im Nahbereich (CSA und Atemschutztechnik) sowie Technik
und Ausristung fur den Gefahrstoffumgang an die Einsatzstelle heranfiihrt

Dekontamination von Verletzten, Betroffenen und Einsatzkraften aufbaut
Aufnahmekapazitdten fir den auslaufenden Gefahrstoff heranfiihrt
die Rlckhaltung von kontaminiertem Loschwasser sicherstellt

Gefahrstoffmessungen im Umfeld der Einsatzstelle und in der Umgebung mit Messkompo-
nenten durchfthrt

o regelmaRige Aus- und Fortbildung zu ABC-Lagen durchfihrt
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FLACHENLAGE NACH UNWETTER

Eckdaten Gefahrenpotenzial und kennzeichnende Gefahrenschwerpunkte

o Wiederkehrendes Extremwetterereignis, verstarkt und vermehrt in Folge des Klimawandels

Szenario

Ein Unwetter mit Starkregen und Sturm zieht Gber das Stadtgebiet hinweg. Im gesamten Stadtge-
biet werden vollgelaufene Keller gemeldet. Es sind teilweise StraRen oder grofRere Flachen tberflu-
tet. Vereinzelt sind auch Gewerbebetriebe von Uberschwemmungen betroffen. Die Leitstelle er-
halt ebenfalls Notrufe zu umgestiirzten Baumen auf StraBen und Geb&uden.

Anforderung an die Feuerwehr

Das qualitative Ziel ist es, dass die Feuerwehr

o durch Komponenten des Grundschutzes

frihzeitig durch Wetter-Monitoring mogliche Gewitter- oder Starkregenzellen fir das
Stadtgebiet beobachtet

eine Information und Warnung der Bevdlkerung einleiten kann

mehrere Einheiten (selbststandige Trupps, Staffeln oder Gruppen) der technischen Gefah-
renabwehr personell und materiell so ausstattet, dass parallel arbeitende Einheiten in den
Einsatz gebracht werden kénnen (z. B. Keller unter Wasser, umgestirzte Baume, Personen
in Zwangslagen)

eine grolRe Anzahl an Einsatzstellen (geringer Komplexitat) gleichzeitig bewaltigen kann

die Grundschutzfahigkeit fir das Stadtgebiet erhalt und eine Durchhaltefahigkeit Gber meh-
rere Stunden gewahrleisten kann

o durch Sonderfunktionen / die Freiwillige Feuerwehr

im Ereignisfall zeitnah stadtweit eine Uibergeordnete Fihrungsstruktur/ Einsatzleitung auf-
baut

frihzeitig betroffene, teils schwer zugangliche oder Uberflutete Bereiche ggf. auch aus der
Luft erkunden, das SchadensausmaR abschatzen und eingeschlossene Personen aus unzu-
ganglichen Bereichen retten kann

Komponenten flr die erweiterte Technische Hilfeleistung und das Anheben von Lasten an
die Einsatzstelle bringt

Logistik-Komponenten zur Versorgung von Einsatzkraften (mit Kraftstoff, Verpflegung, Ein-
satzmaterialien, PSA etc.) vorplant

Pressevertreter mit Informationen zur Berichterstattung versorgen kann
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4 STANDORTSTRUKTUR DER BERUFSFEUERWEHR UND DER
FREIWILLIGEN FEUERWEHR

Die Standortstruktur der Feuerwehr hat — neben der realen Einsatzstellenverteilung — wesentlichen
Einfluss auf die Eintreffzeiten der bendtigten Einheiten an der Einsatzstelle. Neben einer homogenen
Abdeckung des Stadtgebietes gilt es, vor allem die Einsatzschwerpunkte in moglichst kurzen mittleren
Eintreffzeiten zu erreichen, um sowohl planerisch als auch in der Realitat ein bedarfsgerechtes Sicher-
heitsniveau zu gewahrleisten. Deshalb sind zwei Parameter bei der Untersuchung der Standortstruktur
der Berufsfeuerwehr zu betrachten: Eintreffzeiten gemaR Definition der Planungsgrundlagen und die
Einsatzstellenverteilung (d.h. die Abdeckung der Einsatzschwerpunkte).

Neben der zuvor beschriebenen Gebietsabdeckung und Erreichbarkeit der Einsatzstellen ist zur Ablei-
tung der SOLL-Standortstruktur fir die Freiwillige Feuerwehr zusatzlich noch die Erreichbarkeit des
Feuerwehrhauses fur die alarmierten Krafte von wesentlicher Bedeutung.

Zusatzlich werden die baulichen Bedarfe der Feuerwachen und Feuerwehrhduser bewertet.

4.1 BESCHREIBUNG DER STANDORTSTRUKTUR IM IST-ZUSTAND

ECKPUNKTE DER ORGANISATION UND DER STANDORTSTRUKTUR

Die Feuerwehr der Stadt Cottbus be- & FuRW1 B Sachsendor
steht aus der Berufsfeuerwehr und N £ FuRW2 I Sandow
der Freiwilligen Feuerwehr. Die Frei- @ saspow
ar e @ Branitz [ Schlichow

willige Feuerwehr besteht 17 Einhei- B Bisserch

- Dissenchen & schmellwitz
ten an 14 Standorten. Am Gerate- [ Débbrick B Siciow
haus Sud befinden sich die Einheiten | B Geratehaus Sid g syrapitz
Gallinchen, GroR Gaglow, Kieke- B Kahren O Willmersdorf
busch und Madlow. B, Mecidoit

Die Berufsfeuerwehr ist an zwei
Standorten untergebracht. Insge-
samt werden rund-um-die-Uhr fir
den Einsatzdienst im Brandschutz 17
Funktionen durch die Wachabteilun-
gen und 3 Funktionen aus dem Ta-
gesdienst vorgehalten.

Die Freiwillige Feuerwehr verflgt
Uber 352 Freiwillige Krafte im akti-
ven Einsatzdienst in 17 Einheiten
(Stand: 1. Halbjahr 2024).

Die Feuerwehr nimmt im gesamten a3 _L_Z : Ly
Einsatzgebiet alle Aufgaben des Ab- ’

wehrenden Brandschutzes und der
Technischen Hilfe wahr.

Abbildung 21: Standortstruktur der Feuerwehr Cottbus
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STANDORTE DER FEUERWEHR

Im Folgenden sind die Standorte der Feuerwehr dargestellt.

Standorte der Berufsfeuerwehr % S i S
@ reuer- und Rettungswache 1 M FURW2 : Z:::':WW
[J Branit. :
® reuer-und Rettungswache 2 A = ran Zh O Schlichow
Dl'tssen‘c <0 [ schmellwitz

Standorte der Freiwilligen Feuerwehr Bl Dabirick B Sielow

-| @ Geratehaus Siid B stobitz
D FF Branitz B Kahren Willmersdorf
[0 FF Dissenchen B Merzdorf
[0 FF D&bbrick
B Geratehaus Sud
B FF Kahren
B FF Merzdorf
B FF Sachsendorf : WP L ———
[ FFSandow s
[ FFSaspow
[ FF Schlichow
0  FF Schmellwitz
B FFSielow :
B FFstrobitz et~ IR TREA s e s

= | Kilometer )

O FF Willmersdorf

Abbildung 22: Standorte der Feuerwehr Cottbus
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BAULICHE FUNKTIONALITAT DER FEUERWACHEN DER BERUFSFEUERWEHR

Auf der Karte ist zusammenfassend

das Ergebnis der Bewertung der Feu- N
erwachen der Berufsfeuerwehr in
einem Ampel-System dargestellt. Es

werden dabei die wesentlichen R\ ‘
Merkmale behandelt, die zur Bewer- i | =7 =
tung der grundsatzlichen baulichen :
Funktion der Standorte notwendig
sind und damit Relevanz flir den Be-
darfsplan haben. Eine Beschreibung
der Standorte ist im Folgenden auf-
gefuhrt. Die Bewertung von Einzel-
Merkmalen ist im Anhang dargestellt.

TeSgrra i, |/

Hierbei werden u. a. die folgenden
Grundlagen zur Bewertung herange-
zogen:

o Unfallverhttungsvorschrift Feu-
erwehren
(DGUV Vorschrift 49, ehem. GUV- :
VC 53) 0 1" 2 4 6

™ =, | Kilometer

\
GeoBasis-DE / LGB GUGK, Esni, TomTom, Garmin, Foursguare, Geolechnologies,
IR METI/NASA, USGS: Esr, Intermap, NASA NGA. USGS

o DGUV Information ,,Sicherheit im
Feuerwehrhaus” (DGUV Informa- Abbildung 23: Bewertungsergebnis der Standorte der Berufsfeuerwehr
tion 205-008, ehem. GUV-I 8554) )

relevante Abweichungen von den

o DIN 14092 Feuerwehrhauser Anforderungen/Empfehlungen

Grenzbereich | nachrangige Prioritdt |
kann ggf. anderweitig kompensiert werden

o Technische Regeln fiir Gefahrstoffe

(TRGS 554)
Zustand in Ordnung | entspricht den

Anforderungen/Empfehlungen

Die Bewertung erfolgt zundchst aus bedarfsplanerischer Sicht. Die Beriicksichtigung aller relevanten
Faktoren und damit die Ableitung des tatsachlichen Handlungsbedarfes erfolgt im SOLL-Konzept.
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FEUER- UND RETTUNGSWACHE 1
Baujahr: 1999

Nutzung:

o Dienstort von 9 Funktionen rund-
um-die-Uhr und Tagesdienst-Funkti-
onen

o Direktionsdienst und Blrobereiche

o Werkstatten und Funktionsbereiche

o Sitz der Integrierten Regionalleit-
stelle Lausitz

Abbildung 24: Feuer- und Rettungswache 1
(Quelle Bildmaterial: Lulf+)

Wesentliche bauliche und funktionale Mangel:

o Aufgrund des aktuellen Neubaus des Zwischengebaudes sind keine baulichen und funktionalen
Mangel vorhanden.

o In Bezug auf die gesamtstddtische Vorhaltung sind die Kapazitaten in einzelnen Bereichen er-
schopft (z. B. Lagerung, Katastrophenschutz, Hilfsorganisationen).

Planung:

o Erweiterung eines Zwischenbaus zur Unterbringung der Leitstelle, Stabsrdume und Katastrophen-
schutz

+ Bewertung des Standorts
Der Standort ist hinsichtlich der Baulichkeit und der Funktionalitat als hinreichend zu be-
trachten. Die kapazitativen Einschrankungen werden sich mit dem Erweiterungsaufbau
entspannen.
> Handlungsbedarfe im Bereich der Gebaudetechnik (Heizungs- und Gebaudesteue-
rung, Liiftungsanlagen, elektroakustische Alarmanlage und Brandmeldeanlage) gegeben
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FEUER- UND RETTUNGSWACHE 2
Baujahr: 1930

Nutzung:

o Dienstort von 8 Funktionen rund-
um-die-Uhr

o Freiwillige Feuerwehr Sandow

Abbildung 25: Feuer- und Rettungswache 2
(Quelle Bildmaterial: LUIf+)

Wesentliche bauliche und funktionale
Mangel:

o Die Seitenabstande der Stellplatze und die Hallentore entsprechen nicht den Anforderungen von
DIN und UVV. Das Gebdude ist insgesamt sehr vertikal gegliedert.

o Die Kapazitdten (Anzahl Rdume und Flachen) sind insgesamt nicht hinreichend.

+ Bewertung des Standorts
Der Standort ist hinsichtlich der Baulichkeit und der Funktionalitat als unzureichend zu be-
trachten. Die beschriebenen Mangel lassen sich im Bestand nicht beheben.
- Handlungsbedarf gegeben
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BAULICHE FUNKTIONALITAT DER FEUERWEHRHAUSER DER FREIWILLIGEN FEUERWEHR

Die nebenstehende Ubersicht zeigt
die bauliche-funktionalen Zustande N
der Feuerwehrhauser der Freiwilli-
gen Feuerwehr.

Seit der letzten Gefahrenabwehrbe-
darfsplanung wurde im Stiden des
Stadtgebietes fir die 4 Einheiten
Madlow, Gallinchen, GroR Gaglow
und Kiekebusch ein gemeinsamer
Neubau des Feuerwehrhauses ,Ge-
ratehaus SUd” realisiert.

An vielen Standorten der Freiwilli-
gen Feuerwehr sind zum Teil rele-
vante Abweichungen von den An-
forderungen der UVV und der DIN
zu verzeichnen.

Im Schwerpunkt betrifft dies die
Stellplatzmale fir die Einsatzfahr-
zeuge sowie die TorgrofRen.

DarUber hinaus sind oftmals die Ka- ot

polllick
: \

~ Willmersdorf 7
S e~ 1 M
[Sielow[ ] .

=/
. sandowM Dissenchenl M5

P - g ;.1;,] {IBranitz:
ISachsan?fdorf {
3, Wlghrén
IGe‘r@‘aus Siid

5

IE R

i

.

6 GeoBasis-DE / LGB, GUGIK, Esri, TomTom, Garmin, Foursguare, GeoTechnologies.

11 Ine METI/NASA, USGS; Esri, Intermap, NASA, NGA, USGS
Kilometer v

pazitaten (Lagermdoglichkeiten, Um-

kleidebereich Jugendfeuerwehr) er-

Abbildung 26: Baulich-funktionaler Zustand der Feuerwehrhduser der Freiwilli-

schopft. gen Feuerwehr (Bewertung durch Lulf+ Sicherheitsberatung erfolgt)

Unfallgefahren sind durch kreu-
zende Laufwege und Stolperstellenvorhanden.

Eine bauliche Schwarz-WeilR Trennung, eine
Brandfriherkennung und eine Fahigkeit zur
Notstromversorgung der Feuerwehrhauser
sind nicht vorhanden.

relevante Abweichungen von den
Anforderungen/Empfehiungen

Grenzbereich / ni
kann ggf. anderweitig kompensiert werden
Zustand in Ordnung /entspricht den
Anforderungen/Empfehiungen

keine Relevanz

Die detaillierte Bewertung der einzelnen Feuerwehrhauser kann dem Kapitel Fehler! Verweisquelle
konnte nicht gefunden werden. Anlagen entnommen werden.
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4.2 BENACHBARTE FEUERWEHREN UND INTERKOMMUNALE ZUSAMMENARBEIT

BENACHBARTE FEUERWEHREN

X

_—

0 B ds

o . | Kilometer

/
¢ a4} 6 8 10 Geedlasa DE / LGB, GUGK, Esri, TomJaff Garmin, Foursquare, QeoTechnblogies,
| Inc METI/NESA, USGS; Esri, Intermap, NASA, NGI, USGS
.

Abbildung 27: Benachbarte Feuerwehren

Die Karte zeigt die ungefdhre Lage der Standorte der umliegenden Feuerwehrstandorte.

el

A Standort Feuerwehr mit
hauptamtlichen Kraften

[] Standort Feuerwehr
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Lfd
Feuerwehr Nr Standort ausgewahlte Fahrzeuge
1 Drachhausen TLF 4000, TSF-W
2 Drehnow LF 8 Robur
3 Turnow TLF 16, TSF
4  Peitz LF 16/12, LF 16-TS, TLF 16/45-W, TMB 23-12, GW
FF Amt Peitz
5 Maust k.A.
6 Neuendorf TLF 16/25
7 Barenbrick TSF
8 Heinersbriick TLF 16, LF 8 Robur
WF LEAG 9  Janschwalde ELW 1, TLF 30/30, TLF 30/24, TLF 30/40, TLF 28/50, VLF 20/16, RW-G
FF Forst 10 Briesnig TSF-W
11 Haasow TSF-W
12 Kathlow TLF 4000
13 Roggosen TSF-W
FF Neuhausen (Spree)
14 Koppatz TSF
15 Frauendorf TLF 16/24
16 Gross ORnig LF 10
17 Schorbus TSF-W
FF Drebkau
18 Leuthen TLF 20/40, SW 2000
19 Klein Gaglow TSF-W
. 20 Hanchen TSF-W
FF Kolkwitz
21  Kolkwitz ELW 1, TLF 16/45, TLF BB-W, HLF 20, FWA-NEA (54 kVA)
22 Gulben LF 8 Robur
23 Briesen LF 10/6
FF Amt Burg (Spreewald) 24  Dissen TSF
25  Striesow TLF 16, FwA Ol-Wasser

Quellen: Offentlich zugéngliche Webseiten der Feuerwehren, bos-fahrzeuge.de, GABP

Tabelle 7: Detaildarstellung der benachbarten Feuerwehren

INTERKOMMUNALE ZUSAMMENARBEIT

Grundsatzlich erfolgt die Unterstitzung im eigenen Zustandigkeitsbereich sowohl bei gréReren Scha-
denslagen als auch zur Sicherstellung einer hinreichenden Funktionsstéarke in erster Linie durch eigene
Einheiten der Feuerwehr Cottbus. Bei grolReren Flachenlagen ist eine Unterstitzung durch die benach-
barten Aufgabentrdager moglich.

Aufgrund der GroRe der Stadt und der Feuerwehr, auch im Vergleich zum direkten kommunalen Um-
feld, erfolgt in der interkommunalen Zusammenarbeit im Bedarfsfall eine unterstitzende Entsendung
von Einheiten der Feuerwehr Cottbus in die umliegenden Stdadte und Landkreise.

Zusatzliche Sondertechnik (spezielle Abrollbehélter etc.), die innerhalb der Stadt Cottbus tatig werden
kénnten, sind dort in der Regel nicht vorhanden. Gegebenenfalls ist auch hier eine gegenseitige Unter-
stltzung bei groReren Einsatzen gelebte Praxis.
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WERKFEUERWEHREN

Auf dem kommunalen Gebiet der Stadt Cottbus sind keine Werkfeuerwehren vorhanden.

4.3 ALLGEMEINE ANALYSEN ZUR STANDORTSTRUKTUR

Die Kartendarstellungen (Abbildung 28 und Abbildung 29) zeigen die zeitkritischen Einsatzstellen, wel-
che innerhalb einer Eintreffzeit von 8 bzw. 10 Minuten durch das erste Loschfahrzeug erreicht werden
konnten.

Vereinzelte Einsatzstellen in den Kernbereichen mit einer nicht erreichten Eintreffzeit konnen bei-
spielsweise auf witterungsbedingte Einflisse, fehlerhafte FMS-Statuszeiten oder Duplizitdtsereignisse
zurtckzufthren sein

® Eintreffzeit < 10 Minuten
® Eintreffzeit > 10 Minuten

® Eintreffzeit <8 Minuten N

® Eintreffzeit > 8 Minuten A

oNT =2 4 6 0012 4 6

:

- Stiy I ermap NASA, NG, LISG q
e KilOMEtET | T e Kil oMt

Abbildung 28: Zeitkritische Einsatzstellen nach ETZ 8 Minuten  Abbildung 29: Zeitkritische Einsatzstellen nach ETZ 10
Minuten
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ANALYSE DER ABDECKUNG DER ZEITKRITISCHEN EINSATZSTELLEN (STRUKTURTYP A)

Als Grundlage fir die Auswertung der Eintreffzeiten dienen die in der Leitstelle elektronisch dokumen-
tierten FMS-Statuszeiten der Fahrzeuge. Zuséatzlich hat eine manuelle Plausibilitatsprifung der Zeiten
stattgefunden. Die Eintreffzeit wurde anhand der dokumentierten Statuszeit flr das erste Fahrzeug
ohne Berlcksichtigung der Personalbesetzung der Fahrzeuge bestimmt. Es wurden sowohl Fahrzeuge
der Berufsfeuerwehr als auch der Freiwilligen Feuerwehr bericksichtigt.

Von den 847 zeitkritischen Einsatzstellen in den Ortsteilen des Strukturtyp A waren 818 fiir die Be-
trachtung auswertbar. Markiert ist der Minutenwert, innerhalb dessen mehr als 90 % der Einsatzstel-
len erreicht werden konnten.

Demnach trifft die Feuerwehr bei zeitkritischen Einsatzen im Bereich Strukturtyp A im Zeitbereich 1
zuverldssig (in 90 % der Einsatze) nach rund 11 Minuten ein. Die nach Planungsziel erforderliche Ein-
treffzeit von 8 Minuten wird in 68,9 % der Falle erreicht.

100 %

80%

@
=]
X

Anteil Einsdtze

N
o
B

20%

0%

<1 <2 <3 <4 <5 <6 <7 <8 <9 <10 <11 <12 <13 <14 <15 >15
Eintreffzeit [min]

Abbildung 30: Eintreffzeiten Strukturtyp A Zeitbereich 1 (Summenkurve)

Demnach trifft die Feuerwehr bei zeitkritischen Einsatzen im Bereich Strukturtyp A im Zeitbereich 2
zuverldssig (in 90 % der Einsatze) nach rund 10 Minuten ein. Die nach Planungsziel erforderliche Ein-
treffzeit von 8 Minuten wird in 74,5 % der Falle erreicht.
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Abbildung 31: Eintreffzeiten Strukturtyp A Zeitbereich 2 (Summenkurve)

Ein Unterschied im Erreichungsgrad ist zwischen den Zeitbereichen erkennbar.

Die Abbildung 33 zeigt die Erreichung der zeitkritischen Einsatzstellen in den Bereichen des Struktur-
typ A im Zeitbereich 1 (Planungsziel 1. ETZ 8 Minuten).

Es ist festzustellen, dass im zentralen Bereich von Cottbus, insbesondere im Einsatzgebiet der Wache
2, hdufig eine Nichterreichung der festgelegten Ziele (Eintreffzeit 8 Minuten) auftritt. Mogliche Ursa-
chen sind wahrscheinlich Abwesenheiten von der Wache 2 (z.B. fur Tatigkeiten wie Dienstsport, Aus-
und Fortbildung), duplizitdre Einsdtze, aber auch bauliche Gegebenheiten am Standort (fehlende
Rutschstangen, einseitige Treppenanlage).

Im Zeitbereich 2 (Mo.-Fr. abends/nachts, Wochenende, Feiertag) ist eine bessere Erreichung der zeitli-
chen Anforderung des Planungszieles (1. ETZ 8 Minuten) zu erkennen, dies zeigt Abbildung 32.
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® CEintreffzeit <8 Minuten
® Eintreffzeit > 8 Minuten

® CEintreffzeit <8 Minuten N

® Eintreffzeit > 8 Minuten A

12 4 6

ond =2 4 6 0N
e ——_ ilometer

- : Exti, Inermap NASA, NG& USGS
e el K[l O EtET iy :

Abbildung 33: Erreichung der Eintreffzeit von 8 min im Zeitbe- Abbildung 32: Erreichung der Eintreffzeit von 8 min im Zeitbe-
reich 1 (Mo.-Fr. tagslber) reich 2 (Mo.-Fr. abends/nachts, Wochenende, Feiertag)

Es ist zu erwarten, dass bei einer stabileren Vorhaltung der Einsatzfunktionen auf Wache 2 die Errei-
chung der 1. Eintreffzeit sich verbessern wird.

ANALYSE DER ABDECKUNG DER ZEITKRITISCHEN EINSATZSTELLEN (STRUKTURTYP B)

Als Grundlage flr die Auswertung der Eintreffzeiten dienen die in der Leitstelle elektronisch dokumen-
tierten FMS-Statuszeiten der Fahrzeuge. Zusatzlich hat eine manuelle Plausibilitatsprifung der Zeiten
stattgefunden. Die Eintreffzeit wurde anhand der dokumentierten Statuszeit flr das erste Fahrzeug
ohne Berlcksichtigung der Personalbesetzung der Fahrzeuge bestimmt. Es wurden sowohl Fahrzeuge
der Berufsfeuerwehr als auch der Freiwilligen Feuerwehr bericksichtigt.

Von den 89 zeitkritischen Einsatzstellen in den Ortsteilen des Strukturtyp B waren 88 fiir die Betrach-
tung auswertbar. Markiert ist der Minutenwert, innerhalb dessen mehr als 90 % der Einsatzstellen er-
reicht werden konnten.

Demnach trifft die Feuerwehr bei zeitkritischen Einsatzen im Bereich Strukturtyp B im Zeitbereich 1
zuverlassig (in 90 % der Einsatze) nach rund 13 Minuten ein.
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Abbildung 34: Eintreffzeiten Strukturtyp B Zeitbereich 1 (Summenkurve)

Im Zeitbereich 2 trifft die Feuerwehr bei zeitkritischen Einsatzen im Bereich Strukturtyp B zuverlassig
(in 90 % der Einsatze) erst nach rund 15 Minuten ein.
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Abbildung 35: Eintreffzeiten Strukturtyp B Zeitbereich 2 (Summenkurve)

Die Abbildung 36 zeigt die Erreichung der zeitkritischen Einsatzstellen in den Bereichen des Struktur-
typ B im Zeitbereich 1 (Planungsziel 1. ETZ 10 Minuten).

Neben einer deutlich geringeren Anzahl an Einsatzen ist eine insgesamt gute Erreichung im Sliden des
Stadtgebietes erkennbar.

Stand: 18.09.2026
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Abbildung 37: Erreichung der Eintreffzeit von 10 min im Zeitbereich 2 (Mo.-Fr. abends/nachts, Wochenende, Feiertag)

Stand: 18.09.2026
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4.4 ANALYSEN ZUR STANDORTSTRUKTUR — BERUFSFEUERWEHR

FAHRZEIT-ISOCHRONEN ZUR ABSCHATZUNG DER ABDECKUNG

1. EINTREFFZEIT

FUr die Standorte der Berufsfeuerwehr wurde, basierend auf der 1. Eintreffzeit von 8 bzw. 10 Minu-
ten, unter Berlcksichtigung einer planerischen Ausriickzeit von rund 2 Minuten eine Fahrzeit von 6
bzw. 8 Minuten zugrunde gelegt, um die mogliche Gebietsabdeckung darzustellen.

N Berufsfeuerwehr N Berufsfeuerwehr
/| @ FuRW 1 /| @4 FuRwW 1
| & FuRW2 " | @ FuRW 2

OiZ 4 6

O e Kl O T £t ET

Eeri, nheemen; NaSA NGA LISGS

Abbildung 38: Simulierte Gebietsabdeckung durch die Be- Abbildung 39: Simulierte Gebietsabdeckung durch die Be-
rufsfeuerwehr fir eine Eintreffzeit von 8 Minuten rufsfeuerwehr fir eine Eintreffzeit von 10 Minuten

Die Kernbereiche des Stadtgebietes und die zentralen Stadtteile kdnnen innerhalb dieser Fahrzeit ab-
gedeckt werden.

EINSATZFREQUENZEN DER BERUFSFEUERWEHR

Die Tabelle zeigt die Beteiligung der einzelnen Wachen bzw. Einheiten der Berufsfeuerwehr am Ein-
satzgeschehen. Die Relativwerte beschreiben den Anteil der Einsdtze, an denen die jeweilige Einheit
beteiligt war.

alle Einsétze zeitkritische Einsatze nicht-zeitkritische Einsétze
Mo.-Fr. 17-7 Uhr, Mo.-Fr. 17-7 Uhr, Mo.-Fr. 17-7 Uhr,
Einheit .-Fr. 7-1 ! Gesamt .-Fr. 7-1 ’ Gesamt .-Fr. 7-17 Uh ’ Gesamt
Mo.-Fr. 7-17 Uhr sa./So./Fe. Mo.-Fr. 7-17 Uhr Sa./So.Fe. Mo.-Fr. 7-17 Uhr Sa./So.Fe.
absolut absolut absolut relativ absolut absolut absolut relativ absolut absolut absolut relativ
520101-CB FW Cottbus 1(520101) 370 574 944 51,4 % 243 413 656 65,5 % 127 161 288 34,4%
520201-CB FW Cottbus 2(520201) 492 784 1.276 69,4 % 260 449 709 70,8 % 232 335 567 67,7 %
Summe Beteiligungen 862 1.358 2.220 = 503 862 1.365 = 359 496 855
Betrachtungszeitraum: 1.838 Einsiitze fiihrten zu 2.220 Einsatzbeteiligungen 1.001 zeitkritische Einsatze fiihrten zu 1.365 837 nicht-zeitkri Einsatze fiihrten zu 855 Einsatzbeteiligungen
01.01.2023 - 31.12.2023 Anm.: Die Relativwerte stellen Einsatzbeteiligungen in Bezug zur jeweiligen Gesamteinsatzzahl dar.

Tabelle 8: Einsatzbeteiligungen der Einheiten der Berufsfeuerwehr

Stand: 18.09.2026
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Die Wache 2 hat mit rund 70 % einen deutlich hoheren Anteil am gesamten Einsatzgeschehen als Wa-
che 1 (rund 50 %).

Die Fahrzeugfrequenzen (Anzahl der Fahrten) zeigt die nachfolgende Tabelle.

alle Fahrten Fahrten zu zeitkritischen Einsdtzen Fahrten zu nicht-zeitkritischen Einsitzen
standort Fahriece Mo.-Fr. 7-17 Uhr Mo;:.;.sgl-::hr, Gesamt  Mo.-Fr. 7-17 Uhr Mo;:}'sz}z:hr' Gesamt  Mo.-Fr. 7-17 Uhr Moé-:.;.szl-::hr, Gesamt
FL CB 01/11-01-ELW1 Cottbus 1 148,0 238,0 386,0 137,0 232,0 369,0 11,0 6,0 17,0
FL CB 01/43-01-HLF 20 Cottbus 1 306,0 492,0 798,0 211,0 366,0 577,0 95,0 126,0 221,0
FL CB 01/37-01-TLK42 Cottbus 1 151,0 258,0 409,0 142,0 249,0 391,0 9,0 9,0 18,0
Wache 1 FL CB 01/25-01-GTLF Cottbus 1 2,0 16,0 18,0 2,0 16,0 18,0 0,0 0,0 0,0
FL CB 01/19-02-KEF Cottbus 1 0,0 1,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 10
FL CB 01/65-01-WLF1 Cottbus 1 8,0 3,0 11,0 7,0 2,0 9,0 1,0 1,0 2,0
FL CB 01/65-02-WLF2 Cottbus 1 2,0 2,0 4,0 2,0 1,0 3,0 0,0 1,0 1,0
FL CB 02/33-01-DLK 23/12 Cottbus 2 198,0 311,0 509,0 181,0 300,0 481,0 17,0 11,0 28,0
Wache 2 FL CB 02/43-01-HLF 20 Cottbus 2 389,0 609,0 998,0 232,0 389,0 621,0 157,0 220,0 377,0
FL CB 02/59-01-GW Tier Cottbus 193,0 198,0 391,0 94,0 84,0 178,0 99,0 114,0 213,0

Tabelle 9: Fahrzeugfrequenzen (Anzahl der Fahrten) der Berufsfeuerwehr

Mit Abstand die meisten Fahrten zu Einsdtzen verzeichnen die HLF der beiden Wachen, gefolgt von
den Hubrettungsfahrzeugen, dem Einsatzleitwagen und dem Sonderfahrzeug Gerdtewagen-Tier.

AUSRUCKZEITEN DER BERUFSFEUERWEHR

Fir die Auswertung der Ausriickzeiten der Berufsfeuerwehr wurden nur zeitkritische Einsatze inner-
halb des Stadtgebiets herangezogen. Fir die Datengrundlage besteht stets ein Fehlerpotenzial auf-
grund moglicher fehlerhafter FMS-Statuszeiten. Eine Grobkontrolle der Zeiten wurde durchgefiihrt
und nicht plausible Werte (z. B. negative Ausriickzeit) von der Auswertung ausgeschlossen.

Die Fahrzeuge ricken demnach im Mittel nach rund 1:45 Minuten aus. In 10 % der Félle wird eine Aus-
rickzeit von rund 2:30 Minuten Gberschritten. Zwischen den einzelnen Fahrzeugen und den Wachen
zeigen sich Unterschiede.

Die festgestellten Ausrlckzeiten (insb. im 90 %-Perzentil) erscheinen, auch im Quervergleich zu ande-
ren Berufsfeuerwehren, relativ lang. Um eine hinreichende Gebietsabdeckung erreichen zu kénnen, ist
eine Reduktion angezeigt. Die moglichen Ursachen kénnen neben organisatorischen Griinden auch in
baulichen Gegebenheiten (z. B. lange Laufwege) bedingt sein. Deshalb ist bei Neu- bzw. Umbauten von
Wachen auch ein Fokus auf die Ablaufe im Alarmfall zu legen, um niedrige Ausriickzeiten gewahrleis-
ten zu kénnen.

Als Zielwert sollte eine mittlere Ausriickzeit von 1,5 Minuten und eine zuverlassige Ausrickzeit (im
90 %-Perzentil) von 1,5 bis 2 Minuten angestrebt werden. Es sind somit bauliche und organisatorische
MafRnahmen zur Reduktion der Ausrickzeit zu prufen.

. . . auswertbare  Mittelwert Median 80 %-Perzentil 90 %-Perzentil
Einheit Zeitbereich L ) ) ) -
Einsdtze [min] [min] [min] [min]
ZB1 219 1,4 1,3 1,9 2,3
520101-CB FW Cottbus 1(520101)
ZB2 384 1,7 1,6 2,3 2,8
ZB1 254 1,7 1,7 2,4 2,8
520201-CB FW Cottbus 2(520201)
ZB2 436 2,1 2,1 2,7 3,1

*) Gesamtzahl auswertbarer Einsdtze zur Berechnung aus mathematischen Griinden nicht hinreichend.
Betrachtungszeitraum: 01.01.2023 - 31.12.2023

Tabelle 10: Ausrickzeiten der Berufsfeuerwehr (Zeitangaben in [min])

Stand: 18.09.2026
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4.5 ANALYSEN ZUR STANDORTSTRUKTUR — FREIWILLIGE FEUERWEHR

EINSATZFREQUENZEN DER FREIWILLIGEN FEUERWEHR

Die Tabelle zeigt die Beteiligung der einzelnen Einheiten am Einsatzgeschehen.

alle Einsatze zeitkritische Einsdtze nicht-zeitkritische Einsitze
Einheit Mo.-Fr. 7-17 Uhr M°;';'S:}Z:h" Gesamt Mo.-Fr. 7-17 Uhr M°S:;Si7lz:m Gesamt Mo.-Fr. 7-17 Uhr M"S:;S?/Z:'" Gesamt
absolut absolut absolut relativ absolut absolut absolut relativ absolut absolut absolut relativ
521101-CB FW Branitz(521101) 1 5 6 0,3% 1 5 6 0,6 % 0 0 0 0,0 %
521102-CB FW Dissenchen(521102) 4 10 14 0,8% 4 10 14 14% 0 0 0 0,0%
521103-CB FW Kahren(521103) 7 22 29 1,6 % 6 18 24 2,4% 1 4 3 0,6 %
521201-CB FW Merzdorf(521201) 9 14 23 1,3% 8 13 21 2,1% 1 1 2 0,2%
521202-CB FW Sandow(521202) 17 48 65 35% 16 48 64 6,4 % 1 0 1 0,1%
521203-CB FW Saspow(521203) 7 16 23 1,3% 7 15 2 22% 0 1 1 01%
521204-CB FW Willmersdorf(521204) 3 6 9 0,5% 2 4 6 0,6 % 1 2 Bl 0,4 %
521301-CB FW Débbrick(521301) 11 23 34 1,8% 8 21 29 2,9% 3 2 5 0,6%
521302-CB FW Schmellwitz(521302) 22 54 76 4,1% 22 53 75 75% 0 1 1 0,1%
521303-CB FW Sielow(521303) 18 35 53 2,9% 14 22 36 3,6% 4 13 17 2,0%
521304-CB FW Strobitz(521304) 26 54 80 4,4% 15 48 63 6,3 % 11 6 17 2,0%
521404-CB FW Sachsendorf(521404) 21 36 57 31% 17 33 50 50% 4 3 7 0,8%
521501-CB FW Geratehaus Suid(521501) 34 57 91 5,0 % 31 56 87 8,7 % 3 1 4 0,5 %
Summe Beteiligungen 862 1.358 2.220 - 503 862 1.365 - 359 496 855
Betrachtungszeitraum: 1.838 Einsiitze fiihrten zu 2.220 Einsatzbeteiligungen 1.001 zeitkritische Einsatze fiihrten zu 1.365 Einsatzbeteili 837 nich tische Einsatze fiihrten zu 855 Einsatzbeteiligungen
01.01.2023 - 31.12.2023 Anm.: Die Relativwerte stellen Einsatzbeteiligungen in Bezug zur jeweiligen Gesamteinsatzzahl dar.

Tabelle 11: Einsatzbeteiligungen der Freiwilligen Einheiten

Die Beteiligung am Einsatzgeschehen durch die Einheiten der Freiwilligen Feuerwehr variiert zum Teil
deutlich.

Mit 6 Alarmierungen pro Jahr wurde die Einheit Branitz am wenigsten, der Standort ,,Gerdtehaus Std”
mit 91 Alarmierungen pro Jahr am haufigsten alarmiert.

Aus externer Sicht sind die Einsatzhdufigkeiten fur die Freiwillige Feuerwehr auf einem vertretbaren
Niveau.

AUSRUCKZEITEN DER FREIWILLIGEN FEUERWEHR

Als Grundlage fir die Auswertung der Ausriickzeiten dienen die in der Leitstelle elektronisch doku-
mentierten FMS-Statuszeiten der Fahrzeuge. Zuséatzlich hat eine manuelle Plausibilitatsprifung der
Zeiten stattgefunden. Ausgewertet wurde die Ausrlckzeit des erstausriickenden Fahrzeugs (ohne
MTF) der jeweiligen Einheit bei zeitkritischen Einsatzen.

Nicht ausgewertet wurden Uberortliche Einsatze (ggf. verlangerte Ausrickzeit) und Einsatze, bei denen
die Statuszeit des Ausriickens (Status 3) nicht dokumentiert ist.

Die Bandbreite der Ausrlckzeiten schwankt sowohl zwischen den Einheiten als auch innerhalb der Ein-
heiten zwischen den Zeitbereichen. Die Spanne der zuverldssigen Ausriickzeiten (in 80% der Falle) liegt
zwischen 5,6 und 10,8 Minuten.

Stand: 18.09.2026
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. ) ) ) auswertbare  Mittelwert Median 80 %-Perzentil 90 %-Perzentil
Einheit Zeitbereich - . k . .
Einsdtze [min] [min] [min] [min]

ZB 1 1 ok %k % %k
521101-CB FW Branitz(521101)

ZB2 4 5,4 6,1 -* -*

ZB 1 1 ok %k %k %k
521102-CB FW Dissenchen(521102)

ZB2 8 6,7 8,2 = =

ZB 1 2 %k % ¥ %k
521103-CB FW Kahren(521103)

ZB2 9 11,4 12,0 -* %

ZB1 7 6,0 6,1 =5 =
521201-CB FW Merzdorf(521201)

ZB 2 13 4,6 4,4 6,2 6,8

ZB1 15 5,1 4,8 6,8 7,1
521202-CB FW Sandow(521202)

7B 2 46 4,4 4,2 6,2 6,9

ZB1 5 7,3 6,4 - * - *
521203-CB FW Saspow(521203)

ZB2 11 8,1 8,4 9,5 10,0

ZB 1 1 %k %k _ %k _ %k
521204-CB FW Willmersdorf(521204)

ZB 2 3 ¥ ¥ _ % _ %k

ZB1 7 10,4 8,6 - ¥ - *
521301-CB FW Dobbrick(521301)

ZB2 16 8,2 8,5 8,7 10,0

ZB1 19 7,6 6,7 10,8 11,9
521302-CB FW Schmellwitz(521302)

ZB?2 50 6,2 6,2 7,5 8,4

ZB1 14 6,6 5,5 9,5 10,8
521303-CB FW Sielow(521303)

ZB2 22 4,6 4,6 5,6 5,8

ZB1 10 5,5 5,3 6,7 7,8
521304-CB FW Strobitz(521304)

7B 2 47 3,9 4,1 4,8 5,2

ZB1 9 4,9 4,0 - -
521404-CB FW Sachsendorf(521404)

ZB2 27 6,6 6,1 8,5 9,8

ZB1 22 6,7 6,2 7,9 9,1
521501-CB FW Geréatehaus Sid(521501)

B2 43 5,6 6,0 7.3 8,3

*) Gesamtzahl auswertbarer Einsétze zur Berechnung aus mathematischen Griinden nicht hinreichend.
Betrachtungszeitraum: 01.01.2023 - 31.12.2023

Tabelle 12: Ausrlickzeiten der Freiwilligen Feuerwehr

Anmerkung:
Das Perzentil ist ein MaR fur die Wahrscheinlichkeit, mit der ein (Mess-) Wert aus einer Wertemenge oberhalb oder unter-

halb einer Schranke (hier: Minutenwert) liegt.
Beispiel: Das 90 %-Perzentil der Ausrlckzeit bedeutet, dass der angegebene Minutenwert bei 10 % der Einsatze Uberschritten
wird, also die Feuerwehr in 10 % der Falle ldnger zum Ausriicken braucht als den angegebenen Minutenwert.

Stand: 18.09.2026
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4.6 ABLEITUNG DER SOLL-STANDORTSTRUKTUR DER BERUFSFEUERWEHR

Veranderungsnotwendigkeiten hinsichtlich der

Standorte kbnnen aus der inneren (baulich- N [Berufsfeuerwehr
funktionalen) Substanz der Standorte oder aus A FuRWY 1
Anforderungen des Einsatzgeschehens, z. B. S FuRW2

hinsichtlich der Gebietsabdeckung oder der
Erreichung der Einsatzstellen, resultieren.

Auf Basis der Fahrzeitsimulation ist in der IST-
Standort-Struktur planerisch eine grundsatzlich
groRflachige Erreichbarkeit innerhalb der defi-
nierten 1. Eintreffzeiten gemafR der Planungs-
ziele von 8 bzw. 10 Minuten gegeben.

Die Stadtteile Sielow, Dobbrick, Willmersdorf,
Schlichow und Kahren kénnen innerhalb der 1.
Eintreffzeit von 10 Minuten durch die Berufs-
feuerwehr nicht erreicht werden.

. 0 i 2 4 6 s
Aus den Anforderungen des Einsatzgesche- e — e (ilometer

hens, z. B. hinsichtlich der Gebietsabdeckung
oder der Erreichung der Einsatzstellen, ergibt Abbildung 40: 6 Minuten Fahrzeitisochronen Berufsfeuerwehr
sich somit derzeit keine Notwendigkeit der An-
passung. Auch eine Reduktion der Standort-

struktur ist nicht méglich, da andernfalls Berei- N Ber;fsfeuerwehr
che in den entsprechenden Eintreffzeiten nicht /| & FURW 1
mehr erreicht werden konnten. A | 4 FURW 2

Die Uberlagerung der Gebietsabdeckung im
zentralen und Altstadtbereich ist aufgrund des
dort vorhandenen Einsatzschwerpunktes, der
Risikokonzentration und der notwendigen kur-
zen Eintreffzeit zweckmaRig.

Die Beibehaltung beider Standorte der Berufs-
feuerwehr ist erforderlich.

i lerian, NASA, NGA, LSGS

Abbildung 41: 8 Minuten Fahrzeitisochronen Berufsfeuerwehr

Stand: 18.09.2026
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BAULICHE MABNAHMEN BERUFSFEUERWEHR

Die baulich-funktionale Betrachtung der Feuerwachen der Berufsfeuerwehr zeigen bauliche Hand-
lungsbedarfe an der Feuerwache 2.

Der bauliche Zustand an Wache 1 ist grundsatzlich anforderungsgerecht zeigt aber aufgrund der Uber-
greifenden Nutzung mehrerer Organisationen kapazitiven Einschrankungen.

An der Feuerwache 1 sind daher ErweiterungsmaRnahmen geplant. Zur Unterbringung der Integrier-
ten Regionalleitstelle Lausitz, Einheiten des Katastrophenschutzes und der Errichtung von Stabsrau-
men ist der Neubau eines mehrgeschossigen Zwischengebaudes geplant. Die Vorbereitungsmaflnah-
men zur baulichen Umsetzung sind gestartet. Das stdlich neben der Wache 1 liegende Flurstiick 104
wurde durch die Stadt Cottbus erworben, ggf. sind hier weiteren Bauten fur den Katastrophenschutz
moglich.

An der Feuerwache 2 bestehen umfangreiche Defizite mit dringendem Handlungsbedarf sowohl in der
baulichen als auch funktionalen Struktur. Durch die gemeinsame Unterbringung der Wache 2 und der
FF Sandow bestehen zudem kapazitive Einschrankungen. Aufgrund der guten Lage im Stadtgebiet wird
empfohlen den Standort beizubehalten. Ein Zukauf von nebenliegenden Flachen ist erfolgt. Derzeit
laufen erste Planungen fur einen Erweiterungsbau. Durch die dann moglichen baulichen Erweiterun-
gen erscheint eine Entspannung der Situation moglich.

4.7 ANFORDERUNGEN ZUR STANDORTSTRUKTUR DER FREIWILLIGEN FEUERWEHR

STANDORTSTRUKTUR DER FREIWILLIGEN FEUERWEHR

[ Branitz Sandow

Die Standortstruktur der Freiwilligen Feuerwehr ist ins-

. . . - N [ oi h [ W
gesamt historisch gewachsen. Eine zweckmalige Ver- Mooy B site
teilung der Freiwilligen Feuerwehr Uber das Stadtgebiet : periehaus Sud E oo
ist erkennbar. Vor allem im noérdlichen Stadtgebiet hat B vezoorf M suobic

_ | M sachsendorf 7 Willmersdorf

die Auswertung ergeben, dass die Anforderungen an
die 1. Eintreffzeit vorrangig durch die Freiwillige Feuer-
wehr erfillt werden missen.

Aufgrund der baulichen Bedarfe an den Standorten im
Ostlichen Stadtgebiet (Merzdorf, Dissenchen und
Schlichow) wird ein gemeinsamer und zentraler Neubau
favorisiert und auch von Lulf+ empfohlen.

Eine Unterbringung von Einheiten an einem gemeinsa-
men Standort wurde bereits im Siiden des Stadtgebiets ‘
erfolgreich umgesetzt (Geratehaus Sid). s

4 6
Kilometer

Auch im Zuge der geplanten stadtebaulichen Entwick-
lungen sind die moglichen Potenziale fir die Freiwillige
Feuerwehr zu nutzen. Durch neue Einwohner kdnnen
potenziell auch neue Mitglieder fir die Feuerwehr gewonnen werden. Die Entstehung neuer Arbeits-
platze durch Gewerbeansiedlung kann zu einer erhéhten Verfigbarkeit von Kraften wahrend der Ar-
beitszeit fiihren oder es konnen einpendelnde Krafte fir eine Doppelmitgliedschaft gewonnen wer-

den.
Stand: 18.09.2026

Abbildung 42: Standortstruktur der Freiwilligen
Feuerwehr
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Grundsatzlich sollte in den Feuerwehrhausern, als Ausgangspunkt flr das Tatigwerden der freiwilligen
Krafte, ein sicheres Arbeiten moglich sein. Es sind alle notwendigen technischen und organisatori-
schen Schutzmalnahmen zu ergreifen, um dies zu ermdéglichen. Daneben tragt ein bedarfsgerechter
baulicher Zustand auch zur Konservierung der Mitgliederstdrke und Motivation bei.

Bauliche und funktionale Handlungsbedarfe in teils groRerem Umfang mit unterschiedlicher Dringlich-
keit sind an fast allen Standorten der Freiwilligen Feuerwehr gegeben. Die Dringlichkeit der Hand-
lungsbedarfe hat aufgrund der bereits mehr als 10 Jahre zurickliegenden Bewertung zugenommen.
Im baulichen Bereich ist dies auf das voranschreitende Alter der Gebaude zurtickzufihren, zusatzlich
haben die funktionalen Anforderungen in den vergangenen Jahren weiter zugenommen. Bspw. haben
die Themen Hygiene bei der Feuerwehr und Resilienz auch im Kontext des Katastrophenschutzes wei-
ter an Bedeutung gewonnen.

Der Schwerpunkt der baulichen MalBnahmen im Bereich der Freiwilligen Feuerwehr ist der gemein-
same Neubau von Merzdorf, Dissenchen und Schlichow.

Am Standort Sielow sind die Kapazitaten, speziell hinsichtlich der Fahrzeugstellplatze, erschopft. Auf-
grund der gilnstigen Lage im eigenen Ausrlickebereich ist eine Verlagerung nicht angezeigt, vielmehr
erscheint eine Erweiterung im Bestand zweckmaRig. Dazu soll die Moglichkeit eines Anbaus einer
neuen Fahrzeughalle geprift werden.

4.8 ZUSAMMENFASSUNG UND MARNAHMENUBERSICHT

BERUFSFEUERWEHR

e Erhalt beider Standorte der Berufsfeuerwehr
e Wache 2: Ertlichtigung und Erweiterung der bestehenden Infrastruktur
e Wache 1: Erweiterung durch Zwischenbau zur Unterbringung Leitstelle, Stabsraume

FREIWILLIGE FEUERWEHR

e Gemeinsamer und zentraler Neubau fir die Einheiten Merzdorf, Dissenchen und Schlichow
e Sielow - Anbau einer Fahrzeughalle am bisherigen Standort

e Erhalt aller Standorte der Freiwilligen Feuerwehr

e MaRnahmen zum allgemeinen Bauunterhalt an allen Standorten
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In diesem Kapitel wird die fir den Gefahrenabwehrbedarfsplan relevante Personalstruktur der Feuer-
wehr bzw. des Abwehrenden Brandschutzes dargestellt und bewertet. Dazu werden die relevanten
Personaldaten der haupt- und ehrenamtlichen Einsatzkrafte dargestellt und analysiert.

Die Kosten einer Berufsfeuerwehr werden wesentlich durch die Personalvorhaltung bestimmt (rund
80 % der Kosten einer Berufsfeuerwehr sind erfahrungsgemal Personalkosten).

Der Personalbedarf einer Berufsfeuerwehr wiederum resultiert aus zwei Bereichen: den Anforderun-
gen/Aufgaben in Bezug auf den Einsatzdienst sowie den Aufgaben im ,rickwartigen Bereich” (Sachge-
bietsarbeit, zum Beispiel im Bereich des Vorbeugenden Brandschutzes).

Die wesentliche Sdule zur Bemessung des Personalbedarfs , Einsatzdienst” ist der sogenannte Funkti-
onsbesetzungsplan. Dieser regelt, welche Funktionen zu welchen Zeiten auf den Feuerwachen zu be-
setzen sind. Der Funktionsbesetzungsplan ist das zentrale Ergebnis der Bedarfsplanung einer Berufs-
feuerwehr. Die Ableitung des Funktionsbesetzungsplans erfolgt anhand der Planungsgrundlagen und
ergdnzender Analysen.

5.1 FUNKTIONSBESETZUNGSPLAN IST-ZUSTAND

Feuerwache 1 Feuerwache 2

Fihrung Fiihrung

(1)0| 0 KdoW (B-Dienst) *
0[1]1 ELW 1 (A-Dienst)

Grundschutz Grundschutz

0|06 HLF 0|06 HLF

0]0|1 TM/DLK ** 0|02 DLK
Sonderfunktionen Sonderfunktionen

0] 0][2] Sonderfahrzeug [TV TD und WA] o|o]|O GW-Tier [SpFu WT HLF]
SUMME = (1)] 1 |8+[2] = (1)+9+[2] Fu. SUMME=0|0| 8=8Fu.

GESAMTSUMME =(1) | 1| 16 +[2] = (1) + 17 + [2] Fu.

* fahrt auBerhalb ZB 1 mit Privat-Kfz zur Wache
** wird bei Alleineinsdtzen durch FlAss ELW 1 aufgefiillt

Abbildung 43: Funktionsbesetzungsplan im IST-Zustand

Legende:
X Funktion rund-um-die-Uhr

[x] Funktion Montag bis Freitag tagsiiber
(x) Funktion Tagdienst/ nachts und WE Rufbereitschaft
x|x|x FunktionsaufteilungVF|ZF|Ma
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Die derzeitige Funktionsbesetzung erfolgt an der Wache 1 tber 9 Funktionen, wobei eine Funktion auf
zwei Einsatzmitteln verplant ist. Dies betrifft den Fihrungsassistenten flr den Zugfihrer (A-Dienst) auf
dem ELW 1, der gleichzeitig die zweite Funktion auf dem Hubrettungsfahrzeug stellt.

Hierbei kam es in der Vergangenheit zu personellen Engpassen aufgrund der doppelten Verplanung.

Im Fall eines Uberdrtlichen oder autarken Einsatzes des Hubrettungsfahrzeugs stand der Fihrungsas-
sistent des ELW 1 nicht zur Verfligung. Der Verlauf des Einsatzes, insbesondere die Unterstlitzung der
Einsatzleitung in Abwesenheit eines Assistenten des Zugfihrers, war somit durch Einschrankungen ge-
pragt.

Die Sonderfahrzeuge der Wache 1 (z.B. Tankléschfahrzeug, Wechsellader mit Abrollbehélter) werden
im Zeitbereich Mo.-Fr. tagslber (ZB 1) durch Personal aus dem hauptamtlichen Tagesdienst besetzt.
Bei Erganzungsbedarf (2. Abmarsch) erfolgt die planerische Alarmierung der Fachgruppe Logistik, die
aus rund 9 ehrenamtlichen Einsatzkraften besteht. Die reale personelle Verfligbarkeit der Fachgruppe
Logistik stellte sich in der Vergangenheit als problematisch dar.

Im Zeitbereich 2 (Mo.-Fr. abends/nachts/Wochenende/Feiertag) erfolgt die Besetzung der Sonderfahr-
zeuge ausschlielRlich durch die Fachgruppe Logistik ab Wache 1. Aufgrund der personellen Engpasse
riicken die Sonderfahrzeuge nicht (zeitnah) aus.

Auf der Wache 2 versehen 8 Funktionen ihren Einsatzdienst rund-um-die-Uhr. Der Wassertrupp des
HLF besetzt bei entsprechenden Einsatzlagen das Sonderfahrzeug Gerdtewagen-Tier (GW-Tier). Dies
schwacht regelmaRig die Funktionsbesetzung auf der Wache 2, so dass keine 8 Funktionen zeitnah
und koordiniert zur Verfligung stehen.

+ Insgesamt werden im IST-Zustand durch die Berufsfeuerwehr 17 Funktionen durch die Wach-
abteilungen (24h Dienst) und 3 Funktionen aus dem Mischdienst besetzt.

5.2 ANALYSEN ZUR BEWERTUNG DER PERSONALSTRUKTUR DER FF

MITGLIEDERZAHLEN DER EINHEITEN (AKTIVE EINSATZKRAFTE)

Die Feuerwehr Cottbus hat im Bereich der Freiwilligen Feuerwehr derzeit eine Personalstarke von ins-
gesamt rund 350 Kraften im aktiven Einsatzdienst.

Die einzelnen Einheiten weisen Personalstarken zwischen 7 und 34 Kraften auf.

Stand: 18.09.2026
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Anzahl FM (Sb)

Einheit Veranderung
2016 2024

FW Branitz 29 30 +1
FW Dissenchen 37 20 -17
FW Schlichow 26 18 -8
FW Dobbrick 18 14 -4
GH Siid FW Gallinchen 16 13 -3
GH Siid FW GroR Gaglow 21 22 +1
GH Siid FW Kiekebusch 24 7 -17
GH Siid FW Madlow 18 19 +1
FW Kahren 21 18 -3
FW Merzdorf 23 22 -1
FW Sachsendorf 23 34 +11
FW Sandow 24 30 +6
FW Saspow 15 13 -2
FW Schmellwitz 36 26 -10
FW Sielow 26 28 +2
FW Strobitz 18 22 +4
FW Willmersdorf 20 16 -4
Summe eigene Krifte 395 352 -43

Tabelle 13: Entwicklung der Mitgliederzahlen 2016 bis 2024

Im Zeitraum von 2016 bis 2024 sind tendenziell sinkende Mitgliederzahlen festzustellen. Insgesamt ist
in den vergangenen 8 Jahren ein Mitgliederriickgang von 43 Kraften zu verzeichnen, dies entspricht
einem Anteil von rund 11 %. Der Trend bei den einzelnen Einheiten ist aber unterschiedlich.

BEWERTUNG DER PERSONALSTRUKTUR DER FREIWILLIGEN FEUERWHER

Zum Erfassungszeitpunkt (1. Halbjahr 2024) sind 352 Freiwillige Krafte im Einsatzdienst der Freiwilligen
Feuerwehr aktiv. Das Durchschnittsalter liegt, bezogen auf die gesamte Freiwillige Feuerwehr, bei

37 Jahren. Insgesamt zeigt sich eine Altersstruktur mit einer Abnahme an Kraften mit zunehmendem
Alter bzw. einem hohen Potenzial an jliingeren Kraften. Diese Verteilung unterscheidet sich zwischen
den Einheiten allerdings deutlich.

14 der 17 Einheiten der Freiwilligen Feuerwehr der Stadt Cottbus unterhalten eine Jugendfeuerwehr
(mit Ausnahme von Dobbrick und Schlichow). Derzeit hat die Jugendfeuerwehr insgesamt 225 Mitglie-
der. In den nichsten 5 Jahren besteht auf Basis der Altersstruktur somit ein Potenzial von 157 Uber-
tritten aus der Jugendfeuerwehr in den aktiven Dienst der Feuerwehr. Erfahrungsgemaf kann jedoch
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nur rund 1/3 der Jugendlichen (= rund 52 Krafte) tatsachlich vor Ort langfristig gebunden werden. Die
Anzahl der potenziellen Ubertritte verteilt sich sehr unterschiedlich auf die einzelnen Einheiten.

Zusammenfassend kann die Personalprognose im Ehrenamt als positiv eingeschatzt werden, einem
relativ geringen Abgang aktiver Kréfte steht eine grolRe Anzahl Jugendlicher aus der Jugendfeuerwehr
gegenlber.

Die folgenden Tabellen (Tabelle 14 und Tabelle 15) zeigen den Ausbildungsstand der wesentlichen
Qualifikationen der Freiwilligen Krafte in den einzelnen Einheiten. Insgesamt haben die Einheiten hin-
sichtlich der wesentlichen Qualifikationen (u. a. Atemschutzgeratetrager, Fihrerscheininhaber, Fih-
rungsqualifikationen) einen guten Ausbildungsstand. Im Bereich der Atemschutzgeratetrager ist
grundsatzlich im Stadtgebiet eine hinreichende Anzahl verfligbar, bei mehreren Einheiten besteht je-
doch weiterer Bedarf. Die Anzahl an ausgebildeten Atemschutzgeratetragern pro Ortswehr variiert
zwischen 3 und 19. Hervorzuheben ist an dieser Stelle, dass die Anzahl der ausgebildeten Atemschutz-
geratetrager und die Anzahl der aktuell tauglichen Atemschutzgeratetrager (inkl. glltiger arbeitsmedi-
zinischer Untersuchung) sehr stark auseinanderlduft. Es sind fast 30 % der ausgebildeten Atemschutz-
geratetrager derzeit nicht fir den Atemschutzeinsatz diensttauglich.

Die Anzahl der Fihrungsqualifikationen ist als grundsatzlich hinreichend anzusehen. Zur Sicherstellung
der planbaren Verfligbarkeit von Fiihrungskraften ist auf eine zielfihrende Verteilung der Qualifikatio-
nen auf die einzelnen Einheiten zu achten.

AGT Grund- Atemschutz- L Fiihrerschein Flihrerschein
Einheit Anzahl ausbildung geratetrager * ERE AT 35-7,5t >7,5t DL 2
Aktive

absolut in% absolut in% absolut in% absolut in% absolut in% absolut in% absolut in%
FW Branitz 30 21 70% 13 43% 10 33% 8 27% 6 20% 1 3% 0 0%
FW Dissenchen 20 15 75% 9 45% 5 25% 8 40% 7 35% 1 5% 2 10%
FW Schlichow 18 14 78% 5 28% 5 28% 5 28% 5 28% 0 0% 1 6%
FW Débbrick 14 8 57% 5 36% 6 43% 8 57% 4 29% 0 0% 0 0%
GH Siid FW Gallinchen 13 10 77% 9 69% 3 23% 2 15% 0 0% 0 0% 0 0%
GH Suid FW GroR Gaglow 22 15 68% 13 59% 5 23% 10 45% 8 36% 2 9% 0 0%
GH Siid FW Kiekebusch 7 5 71% 3 43% 2 29% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
GH Siid FW Madlow 19 18 95% 9 47% 14 74% 10 53% 3 16% 0 0% 3 16%
FW Kahren 18 16 89% 10 56% 10 56% 9 50% 7 39% 0 0% 1 6%
FW Merzdorf 22 15 68% 3 14% 9 41% 3 14% 2 9% 0 0% 0 0%
FW Sachsendorf 34 19 56% 11 32% 10 29% 11 32% 7 21% 1 3% 0 0%
FW Sandow 30 23 77% 13 43% 10 33% 9 30% 6 20% 0 0% 2 7%
FW Saspow 13 12 92% 8 62% 7 54% 7 54% 5 38% 0 0% 2 15%
FW Schmellwitz 26 24 92% 19 73% 9 35% 9 35% 7 27% 0 0% 1 4%
FW Sielow 28 19 68% 10 36% 8 29% 4 14% 3 11% 0 0% 1 4%
FW Strobitz 22 20 91% 18 82% 10 45% 7 32% 4 18% 0 0% 0 0%
FW Willmersdorf 16 9 56% 6 38% 4 25% 3 19% 2 13% 0 0% 0 0%
Summe 352 263 75% 164 47% 127 36% 113 32% 76 22% 5] 1% 13 4%

Tabelle 14: Grund-Qualifikationsverteilung in den Einheiten der Freiwilligen Feuerwehr

Hinweis: Bei den Qualifikationen sind Mehrfachnennungen méglich. Beispiel: Jemand verfligt sowohl Giber die Qualifikation
Atemschutzgeratetrager als auch Maschinist und ist somit jeweils in beiden Spalten enthalten.
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Anzahl Gruppenfiihrer Zugfiihrer Verbandsfiihrer

Einheit Aktive

absolut in% absolut in% absolut in%
FW Branitz 30 12 40% 4 13% 1 3%
FW Dissenchen 20 7 35% 2 10% 1 5%
FW Schlichow 18 3 17% 2 11% 0 0%
FW D&bbrick 14 3 21% 1 7% 0 0%
GH Siid FW Gallinchen 13 3 23% 2 15% 0 0%
GH Siid FW GroB Gaglow 22 8 36% 2 9% 1 5%
GH Siid FW Kiekebusch 7 1 14% 0 0% 0 0%
GH Siid FW Madlow 19 7 37% 4 21% 1 5%
FW Kahren 18 6 33% 4 22% 2 11%
FW Merzdorf 22 6 27% 5 23% 1 5%
FW Sachsendorf 34 6 18% 3 9% 0 0%
FW Sandow 30 11 37% 4 13% 1 3%
FW Saspow 13 6 46% 3 23% 0 0%
FW Schmellwitz 26 9 35% 3 12% 1 4%
FW Sielow 28 5 18% 2 7% 0 0%
FW Strobitz 22 9 41% 2 9% 0 0%
FW Willmersdorf 16 2 13% 0 0% 0 0%
Summe 352 104 30% 43 12% 9 3%

Tabelle 15: Fihrungsqualifikationsverteilung der Einheiten der Freiwilligen Feuerwehr
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5.3 ABLEITUNG DES SOLL-FUNKTIONSBESETZUNGSPLANS BERUFSFEUERWEHR UND

PERSONALBEDARF

DETERMINANTEN UND ABHANGIGKEITEN

EINFLUSSFAKTOREN

Wesentliche Einflussfaktoren der Funktionsbesetzung sind unter anderem:

o die auf Basis der Planungsziele abzuleitenden Funktionsbedarfe

o die auf Basis der Planungsziele abgeleitete Standortstruktur

o die Moglichkeit, Funktionsbedarfe der 2. Eintreffzeit aus benachbarten Wachen oder dem Ehren-
amt zu erflllen

o Sonderbedarfe fir z. B. GrolRschadensereignisse oder Sonderlagen

o zu erwartende Duplizitdtsereignisse

o die Verflugbarkeit des Ehrenamtes in unterschiedlichen Zeitbereichen

BETRACHTUNGSEBENEN

Die benannten Einflussfaktoren wurden in den vorstehenden Abschnitten untersucht. Die Analyseer-
gebnisse werden - unterteilt in folgende Betrachtungsebenen - bewertet und in ein Gesamtkonzept

Uberfihrt:

o Grundschutz / (einheitliches) taktisches Grundkonzept
o Fuhrungsstruktur / Fihrungsdienst

o Sonderfunktionen / Sonderaufgaben
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FUNKTIONSBESETZUNG SOLL

Von den Feuerwachen 1 und 2 werden entspre-

|Berufsfeuerwehr

chend der Fahrzeitbetrachtungen (s. Abbildung N - I—
44) die dargestellten Bereiche abgedeckt. A W Fitws

Die Sicherstellung der zweiten Eintreffzeit kann
im Zentralbereich durch die jeweils andere Feu-
erwache und im Ubrigen Bereich durch die Frei-
willige Feuerwehr erfolgen.

Eine einheitliche Besetzung von Loschfahrzeugen
(Starke und Qualifikationen) und Wachen fihrt
zu einem identischen taktischen Einsatzwert, auf
dem die einsatztaktischen Konzepte aufgebaut
werden kénnen und die grundséatzliche Vorge-
hensweise der Berufsfeuerwehr geschult werden
kann.

Die Analyse hat gezeigt, dass ein Grofteil des i .
(zeitkritischen) Einsatzgeschehens durch Wache ?__,1'__2 4 e
2 zeitgerecht erreicht werden kann. Daher ist es ' ‘

zukunftig sinnvoll die Besetzung von Sonderfahr- Abbildung 44: Geb.ietsabdeckung.mit einer Eintreffzeit von
zeugen auf die Wache 1 zu verlegen, um die ge'\r/'l:?;zne?\;;;td'e SOLL-Standorte der
volle einsatztaktische Starke hinsichtlich der Pla-

nungszielerreichung zu nutzen.
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Feuerwache 1 Feuerwache 2

Fiihrung Fiihrung

(1)]0| 0 KdoW (B-Dienst)
0[1]1 ELW 1 (A-Dienst)

Grundschutz Grundschutz

0/0|6 HLF 0/0|6 HLF

0/0]2 TM/DLK 0/0]2 DLK

Sonderfunktionen Sonderfunktionen

o|jo]|oO GW-Tier/KLAF [SpFu Grundschutz] o|o]|oO Rettungsdienstunterstiitzung

0|0 |[2] Sonderfahrzeug [TV TD und WA]

SUMME = (1)| 1 | 9+[2] = (1)+10+[2] Fu. SUMME=0]0 | 8=8Fu.

GESAMTSUMME = (1) | 1 | 17 +[2] = (1) + 18 + [2] Fu.

Legende:

X Funktion rund-um-die-Uhr

[x] Funktion Montag bis Freitag tagsiiber

(x) Funktion Tagdienst/ nachts und WE Rufbereitschaft
x|x|x FunktionsaufteilungVF|ZF|Ma

Insgesamt sind durch die Berufsfeuerwehr zukiinftig 18 Funktionen rund-um-die-Uhr zu be-
setzen.

ERLAUTERUNGEN ZUR FUNKTIONSBESETZUNG

FUHRUNGSORGANISATION

Auch weiterhin wird ab Feuerwache 1 eine Funktion mit der Qualifikation Zugfihrung auf einem sepa-
raten FUhrungsmittel (ELW) besetzt (,,A-Dienst”).

Diese Fuhrungsfunktion A-Dienst soll zuklnftig durch einen festen Fiihrungsassistenten/-gehilfen un-
terstUtzt werden. Die vorher durchgeflihrte Personalunion zwischen der zweiten Funktion Hubret-
tungsfahrzeug und dem Flhrungsassistent ELW hat sich bei der gesamten operativen Fihrungsstruk-
tur im Stadtgebiet als nachteilig erwiesen. Bei Einzeleinsdtzen des Hubrettungsfahrzeug stand der Fih-
rungsassistent haufig nicht zur Verfliigung.

Ein weiterer Nachteil, der sich daraus ergab, war der Engpass bei der Besetzung von Sonderfahrzeu-
gen aus dem Grundschutzes, bedingt durch die begrenzte Personalverfligbarkeit.

Flr parallele Einsdtze entsprechenden Umfangs oder zur Unterstltzung des Fiihrungsdienstes ist die
Vorhaltung einer Ubergeordneten Fihrungsfunktion (,,B-Dienst”) erforderlich. Im Zeitbereich 1 (Mo.-
Fr. tagsUber) erfolgt die Besetzung aus dem Tagesdienst ab Wache, im Zeitbereich 2 (Mo.-Fr.
abends/nachts/Wochenende/Feiertag) aus der Rufbereitschaft.

Stand: 18.09.2026



LULF®

STADT COTTBUS
EINSATZSTRUKTUR UND FUNKTIONSVORHALTUNG

DIE BERATER
DER GEFAHRENABWEHR

Im Folgenden wird das aus bedarfsplanerischer Sicht abzuleitende Konzept zur Anzahl und Verteilung
der Sonderfunktionen dargestellt. Dies beruht auf der Risikoanalyse und den weiteren Analysen (u.a.
Einsatzhaufigkeit von Sonderkomponenten).

KLEINEINSATZE

Im Stadtgebiet von Cottbus fallt eine hohe Anzahl an Kleineinsatzen an, fir deren Bearbeitung auch
eine geringe Funktionsstarke hinreichend ist. Bisher wurden fir diese Einsatze 2 Funktionen des HLF
der Wache 2 als Springerfunktion genutzt, die damit dann fiir gréRere Einsatze nicht direkt zur Verfi-
gung stehen.

Die Einsatzdatenauswertung hat eine hohe Anzahl an Alarmierungen im Zustandigkeitsbereich der
Wache 2 ergeben. Zukiinftig wird empfohlen, die 8 Funktionen der Wache 2 (6x HLF und 2x DLK) fest
vorzuhalten und ohne weitere Springerfunktionen zu beplanen. Der einsatztaktische Ansatz ist die
Steigerung der Personalverfligbarkeit (Funktionen) bei zeitkritischen Einsatzen.

Die Springerfunktionen fir Kleineinsétze (z.B. Tiereinsatze) sollen zukinftig ab Wache 1 erfolgen.

UNTERSTUTZUNG LEITSTELLE

Far die Besetzung der festen Funktion des Flihrungsassistenten auf dem ELW 1 ergibt sich die Mog-
lichkeit einer personellen Verzahnung mit der Integrierten Regionalleitstelle Lausitz.

Dies hat als Vorteil die Nutzung von personellen Synergien und auch, durch die Einbeziehung in den
Einsatz-/Ausriickdienst, die Schaffung von Attraktivitat fir den Dienst in der Leitstelle. Dariber hinaus
kénnen die Abwesenheiten zur Fortbildung des Leitstellenpersonals reduziert werden, sodass der Per-
sonaleinsatz insgesamt wirtschaftlicher wird.

Gleichzeitig kann hierdurch das Leitstellenwissen insbesondere an gréfReren Einsatzstellen mit Beteili-
gung der Fiihrungsebene B genutzt werden. Damit ist eine Entlastung der Leitstelle durch Ubernahme
von Tatigkeiten direkt an der Einsatzstelle bei entsprechender technischer Ausstattung des ELW maog-
lich.

Es wird empfohlen, dass die Besetzung der Funktion Flihrungsassistent Gber drei Personen aus der
Leitstelle ,rolliert”. Hierflr ist es moglich, dass die 24-Stunden-Schicht bspw. in 3 Blocke zu jeweils 8
Stunden unterteilt wird. Demnach erfolgt eine Besetzung ausschliefRlich innerhalb der Bereitschaftszeit
der Beschaftigten, sodass es zu keinem Konflikt zwischen der Einsatz- und Notrufbearbeitung und dem
Ausrlckdienst kommt. Es muss gleichzeitig sichergestellt sein, dass taglich 3 Beschéftigte mit der er-
forderlichen Qualifikation zur Besetzung dieser drei Funktionen im Dienst sind.

WEITERE SONDERFAHRZEUGE / LOGISTIK

Far die Zufihrung weiterer Sonderfahrzeuge (insb. Tankldschfahrzeuge, Wechselladerfahrzeuge mit
Abrollbehaltern) ist grundsatzlich die Fachgruppe Logistik (Ehrenamt) vorzusehen. In der Vergangen-
heit kam es zu personellen Engpéassen bei der Verflgbarkeit. Zur Entlastung des Ehrenamtes soll daher
zukinftig die Besetzung von Sonderfahrzeugen im Zeitbereich 1 durch den Tagesdienst (Sachgebiete)
sowie einer Funktion im Tagesdienst aus der Wachabteilung der Wache 1 erfolgen.
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Im Zeitbereich 2 soll diese Besetzung durch das ehrenamtliche Personal der Fachgruppe Logistik erfol-
gen.

Die Zusammensetzung, die Einbindung, die Organisation sowie die Alarmierung der Fachgruppe Logis-
tik muss zukinftig neu bewertet und angepasst werden, um eine zuverladssige Besetzung der Sonder-
fahrzeuge zu gewahrleisten.

5.4 PERSONALWIRTSCHAFTLICHE ANALYSE

Nachfolgend werden verschiedene Parameter der hauptamtlichen Vorhaltung in der Berufsfeuerwehr
untersucht. Anhand von Dienstplanauswertungen werden Anwesenheitswochen und Personalausfall-
faktoren ermittelt, die Grundlage flr die Personalbedarfsermittlungen in den Wachabteilungen sind.

IST - STELLENPLAN BERUFSFEUERWEHR

IST-Stellenplan [VZA]

Fw-technisches Personal nicht fw-technisches Personal
Organisationseinheit / Bereich Einsatzdienst/Reg.-LSt/RD Tagesdienst/Integrationsdienst Gesamt-
Zwischen- Zwischen- Zwischen-  *U™™¢
mD gD hD  nfwt. summe mD gD hD  nfwt. summe Beamte Tarifbesch. Summe
37 Fachbereichsleitung - Produkt Brandschutz T 0,8 0_,8 T 0,8
37 Fachbereichsleitung - Rettungsdienst 0 01 0,1 0 0,1
37 Fachbereichsleitung - Regionalleitstelle 0 0,1 0,1 0 0,1
3701 Team Verwaltung - Produkt Brandschutz 0 0 53 53 53
3701 Team Verwaltung - Produkt Rettungsdienst 0 0 31 3,1 3,1
3701 Team Verwaltung - Produkt Regionalleitstelle 0 0 2,1 2,1 2,1
3701 Team Verwaltung - Produkt Katastrophenschutz 0 0 0,5 0,5 0,5
3710 Servicebereich Brandschutz - Produkt Brandschutz I 78 6 84 I 4 12,7 16,7 1 1 101,7
3711 Servicebereich Brandschutz - Produkt Rettungsdienst 27 35 62 0,3 1 13 0 63,3
3712 Servicebereich Regior - Produkt Regior itstelle 12 42 54 2 2 10 10 66
3720 Servicebereich Regi i - Produkt Brandsch 0 0 0 0
3721 Servicebereich Regior i - Produkt Ret i 0 0 1 1 1
3722 Servicebereich Regior i - Produkt Katastr 0 3 3 2 2 5
GESAMT Stellenplan (Stand: 28.11.2024) 117 6 0 77 200 4 18 1 1 24 0 25 25 249

Tabelle 16: Stellenplan der Berufsfeuerwehr

Der Stellenplan der Berufsfeuerwehr sieht 84 Stellen im Servicebereich Brandschutz vor, davon 78
Stellen im mittleren und 6 Stellen im gehobenen Dienst (Wachabteilungsleitung und stellv. Wachabtei-
lungsleitung).
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ENTWICKLUNG BF STELLENPLAN 2015 BIS 2026

Stellan gemaR Seallanplan [VIE]

T | Nicht-FW-technischas
Fachgruppa PueEsEn srsena Parsanal
Stand 01.05.2017 - - - : -

Einastadinmet/Regians||zitetalle/Ruttunpadionst  (Tagesdienst/intagrstisnndiesst | Gzt

| m0 | g0 | bD [Tarifbaschafogte] 2wSummea [ mD [ g0 [ AD [Taribeschiftigs] Zw-Summe Boamta | Tarifbeschifiigte
3701 Team Werwaltung - Produbt Rettungsdienst o 3 3
3701 Team & - Produbt Regionallest=sell [i] 1 1
3701 Taam Warwaltung - Produbs Katastrophemschts [ 1 1]
3711 Servicebermich Brandschute - Frodukt Rettungsdienst F 26 5z i 1 53 58]
3720} Servicebermich R:iimalla'runelle - Pradukt Riionalleilstzllz 12 I3 15 2 & E 53 53|
3721 Servicabarsich - Produkt Rattungsdial 0 i 1 1 1]
722 Sovivcborciul Regl 1 - Prudahl KaLaau vl oo o 2 2 Z z|
Gesamt urf o ] 59 17e 4 118 1 8 32 208 1 g8 Z17
Gesamt Produlkt i 57

Gesamt Produkt Regionalleitstelle 54
Gesamt Produlkt Katastrophanechutz 3
ruziiglich Ausrubildende - Produkt Rettungsdienst:

= Matfalkanitter in vallzeltaushildung (3-8/2017; 3-8/2018; 3-8/2013)
stand 01.11.2017

Tabelle 17: Stellenplan der Berufsfeuerwehr zum 01.11.2017

Der Stellenplan 2017 sah flr das Produkt Brandschutz einen Personalbedarf von 79 Stellen im mittle-
ren Dienst vor. Seitdem kam es zu einem Stellenaufwuchs von insgesamt 5 Stellen auf 84.

Die Aufwuchsstellen setzen sich aus 2 Stellen zum Ausgleich von Elternzeit-Inanspruchnahme und 3
flexiblen Stellen (Flexstellen) zum Ausgleich von voribergehendem Personalbedarf zusammen. Zwi-
schenzeitlich wurde eine Flexstelle in eine reguldre Stelle umgewandelt. Dariber hinaus sind 6 Stellen
(Wachabteilungsleiter und Stellvertreter) in den gehobenen Dienst aufgewertet worden.

Im Stellenplan 2026 sind im Produkt Brandschutz demnach 82 regulére sowie 2 flexible Stellen vorhan-
den.

Die Einrichtung der Flexstellen stellen eine MaRnahme zur Umsetzung der einschlagigen Rechtspre-
chung dar und sollen den Aufbau von Uberstunden deutlich mindern. RegelmaRig entstehen bei der
Nachbesetzung und Ausbildung von freiwerdenden Dienstposten erheblich Zeitrdume der Nichtbeset-
zung, welche automatisch durch andere Beschaftigte ausgeglichen werden mussen. Dies fiihrte in der
Vergangenheit zu einem erheblichen Aufbau von Uberstunden. Um diese Zeitraume zu reduzieren,
werden neue Beschéftigte bereits eher ausgebildet bzw. eingestellt und in die Flexstellen eingewiesen.
Die Flexstellen sind demnach ein Instrument zur Personalplanung. Sie werden nur kurzfristig besetzt
und dienen der Absicherung der erforderlichen Funktionsbesetzung bei minimierten Uberstundenauf-
bau. Sie werden nicht bei der Ermittlung des Personalbedarfs bertcksichtigt.

PERSONALAUSFALLFAKTOR

Die Auswertung der Anwesenheiten in den Wachabteilungen zur Ermittlung der Nettojahresleistungs-
zeit (NJLZ) erfolgte flr die Jahre 2022 und 2023. Grundlage der Berechnung waren neben planerischen
Anséatzen (z.B. Erholungsurlaubsverordnung) die empirische Auswertung der tatsachlichen Anwesen-
heiten.

Die nachfolgende Tabelle 18 zeigt den Personalausfallfaktor (PAF) von 4,99 fiir den Betrachtungszeit-
raum. Das bedeutet, dass zur Besetzung einer Funktion im Hauptamt 4,99 Stellen vorgesehen werden
mussen.
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Abwesenheiten

Ausfallart [Wochen] Grundlage / Bemerkung
Bruttojahreswochen 52,18 -
Erholungsurlaub 6,00 planerischer Wert gem. §5 EUrIDbV
Feiertagsausgleich 1,94 planerischer Wert (inkl. 24./31.12.)
Zusatzurlaub 0,80 planerischer Wert gem. §5 EUrIDbV
Sonderurlaub / unbezahlte Freistellung 0,17 Mittelwert 2022-2023
Zwischensumme "gesetzliche Variablen" 8,91 -
Krankheit 3,98 Mittelwert 2022-2023
Elternzeit 0,86 Mittelwert 2022-2023
Zwischensumme "laufendes Controlling" 4,84 -
Aus- und Fortbildung 1,73 Mittelwert 2022-2023
Sonderstunden 0,15 Benchmarkwert L+ [1% der Abwesenheit]
Zwischensumme "organisatorische Variablen" 1,88 -
resultierende Abwesenheitswochen 15,63
resultierende Anwesenheitswochen 36,54
Nettojahresleistungszeit bei WAZ 48 [h] 1.754

Personalfaktor bei WAZ 48 h -

Tabelle 18: Nettojahresleistungszeit und resultierender Personalfaktor der Wachabteilungen

Im Vergleich zum Jahr 2015 ergeben sich Verdnderungen bei den Abwesenheiten. Die Tabelle 19 zeigt
die entsprechenden Merkmale im Vergleich der Jahre 2015 und 2022/2023.

Ausfallart Abwe[s;/r; ’l:::]n 2015 Abwesev;t;;ir;:;)zz/zozs Grundlage / Bemerkung

Bruttojahreswochen 52,14 52,18 -
Feiertagsausgleich 2,00 1,94 planerischer Wert (inkl. 24./31.12.)
Erholungsurlaub 6,00 planerischer Wert gem. §5 EUrIDbV
Zusatzurlaub 6,09 0,80 planerischer Wert gem. §5 EUrIDbV
Sonderurlaub / unbezahlte Freistellung 0,17 Mittelwert 2022-2023

wisch " liche Variablen" 8,09 8,91 -
Krankheit 4,41 3,98 Mittelwert 2022-2023
Elternzeit 0,53 0,86 Mittelwert 2022-2023
Zwisch "laufendes Controlling" 4,94 4,84 -
Aus- und Fortbildung 1,33 1,73 Mittelwert 2022-2023
Sonderstunden 0,15 Benchmarkwert L+ [1% der Abwesenheit]

wisch "or i ische Variablen" 1,33 1,88
resultierende Abwesenheitswochen 14,36 15,63
resultierende Anwesenheitswochen 37,78 36,54

Tabelle 19: Veranderungen der Abwesenheiten 2015 zu 2022/2023

Im Unterschied zu 2015 sind folgende wesentliche Veranderungen erkennbar: weniger Abwesenheit
durch Krankheit, mehr Inanspruchnahme von Elternzeit, mehr Aus- und Fortbildung und Berucksichti-
gung von personlichen Sonderstunden. In Summe sind pro Mitarbeiter rund 1,2 Wochen weniger An-
wesenheit zu verzeichnen.
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Der Personalausfallfaktor des Jahres 2015 lag mit 4,8 etwa 0,2 Punkte unter dem aktuellen Personal-
ausfallfaktor von 4,99.

+ Die Auswertung der Anwesenheitswochen beim hauptamtlichen Personal zeigt einen leich-
ten Riickgang zwischen 2015 und 2022/23. In der Konsequenz ist mehr Personal erforderlich,
um die gleiche Anzahl Funktionen zu besetzen.

PERSONALBEDARF BERUFSFEUERWEHR

Basierend auf der SOLL-Funktionsbesetzung, den Anwesenheitswochen aus der Personalauswertung
sowie den erforderlichen Jahresfunktionsstunden ergibt sich ein rechnerischer Bedarf von 83 VZA im
Bereich der Wachabteilungen fir den mittleren und gehobenen Dienst.

Der bisherige Stellenplan sieht 82 Stellen (VZA) in den Wachabteilungen vor.

Der Personalmehrbedarf liegt demnach bei insgesamt einer Stelle (im mittleren Dienst).

rund-um-die Uhr (365 Tage / 24 Stunden) Zeitbereich "werktags tagsiiber"
Funktionsbesetzung
WAZ # Funktionen Tage [d] Stunden [h] Summe [h] WAZ # Funktionen Tage [d] Stunden [h] Summe [h]
(pro Jahr) (pro Tag) (pro Jahr) (pro Jahr) (pro Tag) (pro Jahr)
ELW 1 48 0* 365 24 0 - - - -
HLF 48 12 365 24 105.120 - - - -
HuRF 48 4 365 24 35.040 - - - -
Sonderfahrzeuge 48 0 365 24 0 48 1 250 11 2.750
Summe - 16 - - 140.160 - 1 - - 2.750
Ermittlung der Gesamt-Jahresfunktionsstunden WAZ 48 WAZ 48
Jahresfunktionsstunden aus Funktionsbesetzung [Std. pro Jahr] 140.160 2.750
Verfuiger (1 Verfuger je Tag * 1 Stunden [Std. pro Jahr] 365
Sonderstunden (Verspatete Ablosung, einsatzbedingte Mehrarbeit, etc.) (1% der Jahresfunktionsstunden) [Std. pro Jahr] 1.402 28
fi ionsstunden [Stunden pro Jahr] 141.927 2.778
Personalwirtschaftliche Parameter WAZ 48 WAZ 48
Anwesenheitswochen 36,54 36,54
Wochenarbeitszeit [Std.] 48 48
Nettojahresleistungszeit [Std.] 1.754 1.754
. 80,9 1,6
Personalbedarf GESAMT (rechnerisch) [VZA]
82,5
Personalbedarf GESAMT (gerundet auf 1 VZA) [VZA] 83,0

*) 1 Fu. Fiihrungsassistent wird aus der Leitstelle besetzt.

Tabelle 20: Personalbedarf Wachabteilungen Berufsfeuerwehr

Durch die personelle Verzahnung mit der Integrierten Regionalleitstelle Lausitz ergeben sich Synergien
im Personalbedarf der Berufsfeuerwehr. Gleichzeitig wird eine hohere Attraktivitat fur die Stellen in
der Leitstelle geschaffen.

Der rechnerische Mehrbedarf durch die Verzahnung mit der Leitstelle reduziert sich im Saldo auf
+2 Vollzeitaquivalente (VZA). Nachfolgend die Erlduterung:
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Herstellung Resilienz derzeitige Funktionsbesetzung +1VZA
(Anpassung Personalausfallfaktor)

Sicherstellung Erfillung Planungsziel +5VZA
(Feste Besetzung HURF und Fiihrungsassistent ELW)

Verzahnung der Leitstelle und der Wachabteilungen - 5VZA
(Fiihrungsassistent ELW aus Leitstelle)

Gesamt-Mehrbedarf +1VZA

+ Der zukiinftige SOLL Personalbedarf in den Wachabteilungen betragt 83 Stellen (vorher 82).

5.5 EINBINDUNG UND STRUKTUR DER FREIWILLIGEN FEUERWEHR

Die Freiwillige Feuerwehr ist und bleibt ein wesentlicher Bestandteil der Gefahrenabwehr in der Stadt
Cottbus. Neben der Unterstltzung der Berufsfeuerwehr in der alltaglichen Gefahrenabwehr ist sie
auch flr folgende Bereiche von besonderer Wichtigkeit:

o besondere Szenarien und Szenarien in Sonderobjekten
o zeitliche Haufung von Ereignissen (z. B. Unwetter)

o GrofRschadensereignisse

EINHALTUNG DER PLANUNGSZIELE

In den nordlichen Stadtteilen kann die Berufsfeuerwehr entsprechend den Ableitungen die Einsatzstel-
len nicht innerhalb der definierten Eintreffzeit von 10 Minuten erreichen. Deshalb ist hier die Freiwil-
lige Feuerwehr zur Einhaltung der Planungsziele von besonderer Bedeutung. In den weiteren Berei-
chen stellt die Freiwillige Feuerwehr die Anforderungen an die 2. Eintreffzeit sicher.

Neben den Starkeanforderungen aus den Planungszielen sind auch entsprechende Qualifikationen fir
die einzelnen Eintreffzeiten abzuleiten (z. B. 4 Atemschutzgeratetrager). Die grundsatzliche Qualifikati-
onsausstattung der Mitglieder der Freiwilligen Feuerwehr zeigt im Bereich der (tauglichen) Atem-
schutzgeratetrager eine differenzierte Qualitat. Um zuverlassig auch die Qualifikationsanforderungen
erflllen zu konnen, ist die Anzahl der Atemschutzgeratetrager in den Einheiten zu konservieren und
wo erforderlich zu erhéhen.

MITGLIEDERWERBUNG UND FORDERUNG EHRENAMT

In vielen Einheiten der Freiwilligen Feuerwehr ist mit den vorhandenen Aktiven Krdften und den Ange-
horigen der Jugendfeuerwehr zuklnftig mit sinkenden Mitgliederzahlen zu rechnen. Die folgende Ta-
belle beschreibt die Prognose fir die einzelnen Einheiten.
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Anzahl Anzahl
Einheit Anzj';\hl Ausscheidende in 5 Jahren Aktive
Aktive [Austrittsalter: 67 Jahre] in 5 Jahren

FW Branitz 30 0 30
FW Dissenchen 20 0 20
FW Schlichow 18 1 17
FW Doébbrick 14 1 13
GH Siid FW Gallinchen 13 0 13
GH Siid FW GroR Gaglow 22 1 21
GH Siid FW Kiekebusch 7 0 7
GH Siid FW Madlow 19 0 19
FW Kahren 18 1 17
FW Merzdorf 22 2 20
FW Sachsendorf 34 3 31
FW Sandow 30 1 29
FW Saspow 13 3 10
FW Schmellwitz 26 1 25
FW Sielow 28 1 27
FW Strobitz 22 0 22
FW Willmersdorf 16 0 16
Summe 352 15 337

Tabelle 21: Prognose der FF-Einheiten

Um auch in Zukunft eine hinreichende Personalstarke gewahrleisten zu kénnen, sind personalfor-
dernde MaRnahmen (z. B. professionelle Werbekampagnen) zum Ausbau und Erhalt des Personalbe-
standes und zum Erhalt sowie zur Forderung des Ehrenamtes durchzufiihren. Die Grundlage dafir ist
auch eine adaquate bauliche und technische Ausstattung.

Dabei ist zu beriicksichtigen, dass heutzutage sowohl professionelle WerbemaRnahmen als auch eine
entsprechende Offentlichkeitsarbeit fiir eine erfolgreiche Mitgliederwerbung erforderlich sind, zum

Beispiel Gber Prasenz im Internet bzw. in sozialen Netzwerken. Daflr ist eine adaquate Personal- und
Finanzausstattung erforderlich. Ggf. ist es sinnvoll, WerbemalRnahmen verstarkt auch auf bislang un-
terreprasentierte Zielgruppen, z. B. Frauen, und im Hinblick auf die Tagesverflgbarkeit auszurichten.

Zur langfristigen Sicherung der Personalverfligbarkeit ist auch weiterhin die intensive Unterhaltung
und Forderung der Jugend- und Kinderfeuerwehr von besonderer Wichtigkeit. Fiir eine Mitgliederwer-
bung im Bereich der Jugendfeuerwehr ist eine ansprechende und bedarfsgerechte Infrastruktur erfor-
derlich. In benachbarten Einheiten mit keinen oder nur sehr weniger Jugendlichen soll die Méglichkeit
einer gemeinsamen Jugendarbeit gepriift werden. Eine groRere GruppengroRe verbessert die Ubungs-
und Ausbildungsméglichkeiten. Eine Mitgliederwerbung kann auch im Rahmen der Brandschutzerzie-
hung in Schulen und Kindergéarten erfolgen.
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Im Jahr 2025 wurde eine Stelle im Tagdienst geschaffen, die das Projekt , Feuerwehr macht Schule”
betreut. Aktuell wird das Wahlpflicht- Unterrichtsfach an einer Oberschule angeboten, perspektivisch
soll eine Ausweitung auf weitere Schulen erfolgen.

Zur Koordination der MaRnahmen und Nachverfolgung des Erfolgs kann ein Arbeitskreis , Mitglieder-
werbung und Férderung Ehrenamt” etabliert werden.

In den Einheiten ist auf eine Erhéhung der Anzahl des Personals mit den entsprechenden Schlissel-
qualifikationen hinzuwirken (v. a. im Hinblick auf die Atemschutzgeratetrager). Der Stand der Ausbil-
dungen in den einzelnen Einheiten ist weiterhin kontinuierlich zu Gberwachen (Qualifikations- und
Ausbildungskonzept). Bei Bedarf sind individuelle MaBnahmen zu definieren, um die erforderlichen
Qualifikationsverteilungen beizubehalten bzw. zu erreichen. Vor allem bei der Tauglichkeit fur einen
Atemschutzeinsatz kann das auch MalBnahmen im Bereich ,Fitness” beinhalten.

Es ist rechtzeitig vor (z. B. altersbedingtem) Ausscheiden von Funktionstragern auf die Nachqualifika-
tion von neuen Kraften hinzuwirken. Zur Durchfihrung einer zeitgeméafRen Standortausbildung und der
notwendigen Verwaltungsarbeit ist die Ausstattung der Einheiten mit einer angemessenen EDV-Aus-
stattung (u. a. Beamer, PC, Internetzugang) und einem einheitlichen Verwaltungsprogramm zielfiih-
rend.

Eine intensive Unterstltzung der ehrenamtlichen Krafte bei der Verwaltungsarbeit entlasten und for-
dern somit auch das Ehrenamt.
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6 TECHNIK UND FAHRZEUGAUSSTATTUNG

In diesem Kapitel wird die Fahrzeug- und Technikausstattung der Feuerwehr betrachtet und das SOLL-
Konzept fur zuklnftige Beschaffungen dargestellt.

Der Umfang der Ausstattung leitet sich fir die Grundschutzkomponenten aus den Anforderungen der
Planungsszenarien und der Funktionsvorhaltung der Berufsfeuerwehr ab. Sonderfahrzeuge orientieren
sich am Gefahrenpotenzial und weiterer Bedarf aus den Planungsszenarien. Daneben sind auch eine
technische Reserve und Ausbildungsfahrzeuge zu bericksichtigen.

6.1 FAHRZEUGAUSSTATTUNG BERUFSFEUERWEHR

FAHRZEUGAUSSTATTUNG BERUFSFEUERWEHR IST-SOLL

An den Standorten der Berufsfeuerwehr werden die Grundschutzkomponenten entsprechend der
Funktionsbesetzung vorgehalten. Sonderfahrzeuge sind auf der Wache 1 stationiert.

Durch die Feuerwehr Cottbus wird als Geschaft der laufenden Verwaltung eine mehrjahrige Investiti-
onsplanung fortgeschrieben. Diese bildet die Grundlage fur die Erstellung des Investitionshaushaltes.

Die SOLL-Fahrzeugausstattung der Feuerwehr Cottbus basiert auf detaillierten Planungen der Berufs-
feuerwehr. Das Fahrzeugkonzept ist als bedarfsgerecht zu bewerten.

Beide Feuerwachen sollen neue Erstangriffsfahrzeuge in Form eines HLF 20 erhalten. Die ersetzten
Fahrzeuge werden an Wachen der Freiwilligen Feuerwehr umgesetzt.

Der Teleskopmast Wache 1 wird durch eine Drehleiter mit Korb ersetzt, die Fihrungskomponenten
ELW 1 und ein Kommandowagen (KdoW) werden ebenfalls erneuert.

Far die mobile Loschwasserbereitstellung wird als Sonderfahrzeug eine Grol3-Tankldschfahrzeug be-
schafft.

Der Abrollbehalter (AB) Aufenthalt wird durch einen AB-Hygiene ersetzt.
Beide Wechselladerfahrzeuge der Wache 1 werden in den nachsten Jahren ebenfalls erneuert.

Der Einsatzleitwagen 2 (ELW 2) wurde umfassend technisch modernisiert und gleicht einem neuwerti-
gen Fahrzeug.
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L IST 2024 kurz-/ :iciilt-tl;lfristig
Einheit / e
Standort Besatz- zGM : Alter
Fahrzeug vorrat Baujahr Fahrzeug
ung 0 [t] [Jahre]
ELW 1 4 - 3,05 2014 10 _
ELW 2 5 - 11,99 2005 19 ELW 2
Kdow 5 - 3,03 2012 12
Kdow 5 - 2,51 2021 3 KdowW
Kdow 5 - 2,47 2016 8 KdoW
HLF 20 8 2.000 16,00 2017
GTLF 3 9.500 26,00 2002 22
TLK 42 2 - 26,00 2009 15
GW-Technik 4 - 3,49 2024 - GW-Technik
GW-0lI 2 - 4,30 2005 19 GW-0I
GW-Dekon P 6 2.000 16,00 2015 9 GW-Dekon P
CBRN Erkunder 4 - 4,00 2001 23 CBRN Erkunder
WLF 1 3 - 26,00 2002 22
WLF 2 2 - 26,00 2004 20
Wache 1 Anhinger Olsperre - - 3,50 1993 31 AB-Olsperre
AB-Bahn - - 8,00 2005 19 AB-Bahn
AB-Umwelt - - 8,00 2005 19 AB-Umwelt
AB-Atemschutz - - 7,00 2002 22 AB-Atemschutz
AB-Schlauchmaterial - - 8,50 2002 22 AB-Schlauchmaterial
AB-Aufenthalt - - - 2002 22 | RBHygiene
AB-Mulde - - 15,00 2002 22 AB-Mulde
AB-Gefahrstofftrainer - - 15,00 2015 9 AB-Gefahrstofftrainer
AB-LKW-Trainer - - 14,00 1995 29 AB-LKW-Trainer
MTW 9 - 3,50 2019 5 MTW
Boot + Trailer - - 0,75 2016 8 Boot + Trailer
KdoW (KatS) 9 - 3,88 2016 8 KdoW (KatS)
WLF (KatS) 3 - 26,00 2012 12 WLF (KatS)
AB-BHP 25 (KatS) - - 15,00 2012 12 AB-BHP 25 (KatS)
GW-Versorgung (KatS) 3 1.000 25,50 2022 2 GW-Versorgung (KatS)
HLF 20 8 2.000 16,00 2018
Wache 2 DLK 23/12 2 - 15,00 2012 12 DLK 23/12
GW-Tier 2 - 3,50 2021 3 GW-Tier
Boot + Trailer - - 0,75 2016 7 Boot + Trailer

Tabelle 22: Fahrzeugausstattung Berufsfeuerwehr IST-SOLL
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Erlduterungen zur Tabelle

Stand der IST-Fahrzeugausstattung: 2024

Alter der Fahrzeuge:

Bezugsjahr: 2024

In der Spalte ,Alter” sind Fahrzeuge farbig hervorgehoben, die definierte Altersgrenzen erreicht bzw. tber-
schritten haben. Das tatsachliche Erfordernis zur Aulerdienststellung eines Fahrzeuges hangt vom spezifi-
schen technischen Zustand ab.

Kleinfahrzeuge: Sonderfahrzeuge**: sonst. Grol¥fahrzeuge:
> 10 Jahre > 10 Jahre > 20 Jahre
> 15 Jahre > 15 Jahre > 25 Jahre

weitere Fahrzeuge:
In der Spalte ,Alter” sind weitere Fahrzeuge farbig in grau hervorgehoben. Bei diesen Fahrzeu-
gen ist eine pauschale Alterseinteilung nicht moglich (z. B. Anhanger, Abrollbehalter, Boote).
Hierbei ist der vom spezifischen technischen Zustand zu bewerten

voraussichtliche Ersatz- bzw. Neubeschaffung:
Fir die im SOLL-Konzept blau markierten Fahrzeuge ist voraussichtlich im Zeitraum bis zur Fort-
schreibung des Bedarfsplans Ersatz zu beschaffen.
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6.2 FAHRZEUGAUSSTATTUNG FREIWILLIGE FEUERWEHR

FAHRZEUGAUSSTATTUNG FREIWILLIGE FEUERWEHR IM IST-ZUSTAND

An allen Standorten der Freiwilligen Feuerwehr wird mindestens ein wasserfihrendes Léschfahrzeug
vorgehalten (Ausnahme Ddbbrick). Sechs der 18 Standorte verfligen iber eine erweiterte Beladung fir
die Technische Hilfeleistung. Weitere Sonderfahrzeuge sind auf die einzelnen Standorte verteilt.

In der folgenden Tabelle ist eine Analyse der derzeitigen Fahrzeugausstattung der einzelnen Einheiten
der Freiwilligen Feuerwehr dargestellt.
(IST-Stand der Fahrzeugausstattung: 08/2024)

IST 2024
Einheit /
Losch -
A Standort Besatz- Wasser zGM . Alter
Fahrzeug vorrat Baujahr
ung 0l [t] [Jahre]
Branitz TLF 4000 6 4.000 15,50 2014 10
Dissenchen LF 8/6 9 1.200 10,50 1998 26
Schlichow LF 8/6 9 600 9,80 1995 29
Merzdorf LF 8/6 9 600 9,80 1999 25
. HLF 20/16 9 2.000 16,00 2003 21
Loschzug Ost =
Kahren Olabscheider - - 2,00 1993 31
MTW 9 - 3,50 2024 0
Sandow HLF 20/16 9 2.000 16,00 2007 17
Willmersdorf TSF-W 6 700 6,30 2001 23
Dobbrick TSF 6 - 3,50 2003 21
Saspow TLF 16/25 6 2.500 12,00 1997 27
. i LF 16/12 9 1.200 13,50 1997 27
Loschzug Nord Schmellwitz

MTW 9 - 3,50 2021 3
Sielow TLF 16/25 6 2.500 12,00 2001 23
Strobitz LF 8/6 9 600 11,80 1995 29

HLF 20 9 2.000 16,00 2018

LF 10 9 1.200 13,00 2018

) ) GH Siid TLF 5000 3 4.800 18,00 2022

Loschzug Sud

MTW 9 - 3,50 2021
MTW 9 - 3,50 2005 19
Sachsendorf TLF 16/25 9 2.400 12,00 1996 28

Tabelle 23: Fahrzeugausstattung Freiwillige Feuerwehr IST

Das Loschfahrzeug der Einheit Sielow (LZ Nord, TLF 16/25) ist in niedriger Bauart ausgefihrt. Gleiches
gilt fir das Loschfahrzeug der Einheit Sachsendorf (LZ Std, TLF 16/25). Limitierender Faktor hierfar
sind die Stellplatzausmale.
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FAHRZEUG-SOLL-KONZEPT FREIWILLIGE FEUERWEHR

Aus bedarfsplanerischer Sicht kdnnen folgende Rahmenparameter fir die Weiterentwicklung des
Fahrzeugkonzeptes fir die Freiwillige Feuerwehr definiert werden:

o Als Grundbedarf fir jede Einheit der Freiwillige Feuerwehr ist ein wasserfiihrendes Léschfahrzeug
erforderlich.

o Je nach Leistungsfahigkeit und personeller Starke der Einheiten sollen entsprechend der baulichen
Moglichkeiten weitere Loschfahrzeuge und/oder Sonderfahrzeuge stationiert werden.

o Beider Planung der Erweiterung baulicher Kapazitdten kann die Vorhaltung von Fahrzeugen ggf.
angepasst werden.

Anmerkung zu den Laufzeiten der Fahrzeuge:

o Die kalkulatorische Laufzeit eines Grolifahrzeuges (z. B. LF) betrdgt in der Regel 20 - 25 Jahre,
Kleinfahrzeuge haben erfahrungsgemaf kirzere Laufzeiten. Die tatsachlich mogliche Nutzungs-
dauer eines Fahrzeuges ist jedoch abhangig vom spezifischen technischen Zustand.

o Beispielsweise missen haufig eingesetzte Fahrzeuge (z. B. Erstangriffsfahrzeuge) teilweise friiher
ersatzbeschafft werden. Bei Fahrzeugen, die seltener genutzt werden, sind je nach Nutzung (u. a.
auch abhangig von Unterbringung und Pflege) und je nach Fahrzeugtyp teilweise auch mehr als
25 Jahre als planerischer Wert méglich.

In der Spalte ,,SOLL” der folgenden Tabelle des Fahrzeugkonzeptes Tabelle 24 sind MaBnahmen (so-
wohl konzeptionelle als auch klassische Ersatzbeschaffungen), die kurz- oder mittelfristig, d. h. voraus-
sichtlich innerhalb der nachsten 5 Jahre notwendig werden, blau hinterlegt.

Vor allem ersteinsatzrelevante Groffahrzeuge haben aktuell lange Beschaffungsdauern, sodass recht-
zeitig vor Erreichen der Altersgrenzen und einem eventuellen Ausfall eine Ersatzbeschaffung vorgese-
hen werden sollte.
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SOLL
iS1j2028 kurz-/mittelfristig
Einheit /
Losch: - B ki
oschzug Standort Besatz- Wessar 2GM . Alter HUELEL
Fahrzeug vorrat Baujahr Fahrzeug
ung m [t] [Jahre]
Branitz TLF 4000 6 4.000 15,50 2014 10 TLF
Dissenchen LF 8/6 9 1.200 10,50 1998 26
Schlichow LF 8/6 9 600 9,80 1995 29
Merzdorf LF 8/6 9 600 9,80 1999 25 HLF 20 Umsetzung HLF BF Wache 1
. HLF 20/16 9 2.000 16,00 2003 21 _
Loschzug Ost — P
Kahren Olabscheider - - 2,00 1993 31 Olabscheider
MTW 9 - 3,50 2024 0 MTW
Sandow HLF 20/16 9 2.000 16,00 2007 17 LF/HLF 10 oder HLF 20 ggf. Umsetzung HLF 20 BF Wache 2
Willmersdorf TSF-W 6 700 6,30 2001 23 TSF-W
Débbrick TSF 6 - 3,50 2003 21
Saspow TLF 16/25 6 2.500 12,00 1997 27
N LF 16/12 9 1.200 13,50 1997 27
Losch Nord
MTW 9 - 3,50 2021 3 MTW -
Sielow TLF 16/25 6 2.500 12,00 2001 23 ggf. niedrige Bauart
Strobitz LF 8/6 9 600 11,80 1995 29
HLF 20 9 2.000 16,00 2018 6 HLF 20
LF 10 9 1.200 13,00 2018 6 LF 10
" . GH siid TLF 5000 3 4.800 18,00 2022 2 TLF 4000
Loschzug Siid
MTW 9 - 3,50 2021 3 MTW
MTW 9 - 3,50 2005 19 MTW
sachsendorf TLF 16/25 9 2400 1200 199 | 28  |NNNNNNNIEHONNN niedrige Bauart

Tabelle 24: Fahrzeugausstattung Freiwillige Feuerwehr SOLL

Erlduterungen zur Tabelle

Stand der IST-Fahrzeugausstattung: 08/2024

Alter der Fahrzeuge:

Bezugsjahr: 2024

In der Spalte ,Alter” sind Fahrzeuge farbig hervorgehoben, die definierte Altersgrenzen erreicht bzw. tber-
schritten haben. Das tatsachliche Erfordernis zur AulRerdienststellung eines Fahrzeuges hangt vom spezifi-
schen technischen Zustand ab.

Kleinfahrzeuge: GroRfahrzeuge:
hellgelb wenn > 10 Jahre hellgelb wenn > 20 Jahre
orange wenn > 15 Jahre orange wenn > 25 Jahre

weitere Fahrzeuge:
In der Spalte ,Alter” sind weitere Fahrzeuge farbig in grau hervorgehoben. Bei diesen Fahrzeu-
gen ist eine pauschale Alterseinteilung nicht méglich (z. B. Anhédnger, Abrollbehalter, Boote).
Hierbei ist der vom spezifischen technischen Zustand zu bewerten

voraussichtliche Ersatz- bzw. Neubeschaffung:
Fir die im SOLL-Konzept blau markierten Fahrzeuge ist voraussichtlich im Zeitraum bis zur Fort-
schreibung des Bedarfsplans Ersatz zu beschaffen.

|:| Fahrzeug-Umsetzung zwischen den Standorten
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o Inden nachsten Jahren werden mehrere Fahrzeuge und Abrollbehélter fir die Berufsfeuerwehr
beschafft.

Abrollbehalter Hygiene

DLA-K

ELW 1

GTLF 10.000
HLF 20

HLF 20

WLF 1 Kran
WLF 2

Kommandowagen

Wache 1
Wache 1
Wache 1
Wache 1
Wache 1
Wache 2
Wache 1
Wache 1
Wache 1

FAHRZEUGAUSSTATTUNG FREIWILLIGE FEUERWEHR

Aus bedarfsplanerischer Sicht konnen folgende Rahmenparameter fir die Weiterentwicklung des

Fahrzeugkonzeptes fir die Freiwillige Feuerwehr definiert werden:

o Als Grundbedarf flr jede Einheit der Freiwilligen Feuerwehr ist ein wasserfiihrendes Loschfahrzeug
erforderlich.

o Je nach Leistungsfahigkeit und personeller Starke der Einheiten sollen entsprechend der baulichen
Moglichkeiten weitere Loschfahrzeuge und/oder Sonderfahrzeuge stationiert werden. Diese soll-

ten jeweils in Bezug zur Sonderaufgabe der Einheit stehen.

o Beider Planung der Erweiterung baulicher Kapazitaten kann die Vorhaltung von Fahrzeugen ggf.
angepasst werden.

o Inden nachsten Jahren werden mehrere Fahrzeuge und Abrollbehalter fir die Freiwillige Feuer-
wehr beschafft.

HLF 10

HLF 10

HLF 10

TSF-W

TLF 4000

TLF Wald

LF 10

LF 10

LF 10 oder TLF 3000
LF 10/ HLF 10

Schmellwitz

Kahren

Strébitz

Dobbrick

Schlichow

Saspow
Dissenchen/Merzdorf
Sachsendorf

Sielow

Sandow
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7 ANLAGEN

ANLAGE 1: ABKURZUNGEN UND DEFINITIONEN

AAD .. e Alarm- und Ausrtickeordnung
AAP s Ausnahme-Abfrage-Pléitze
ABC .o, Atomare, biologische und chemische Gefahren, alternativ CBRN-Gefahren
A G e Arbeitsgruppe
AGBF ..o Arbeitsgemeinschaft der Leiter der Berufsfeuerwehren
AGT Atemschutzgerditetrdger
ANWO Lot e et e ebe e eaaeeas Anwesenheitswochen
AATDZ oo e et Arbeitszeit
ATDZG oot Arbeitszeitgesetz
AU e e ettt e e e e ettt e e e e e e taabraeeeas Aus- und Fortbildung
BAZ . e e Arbeitszeit
AZVO i et e e e e bt e e e e e e taab s Arbeitszeitverordnung
B A B e Bundesautobahn
2 LU [ = U R PP PPPPPPPR Baugesetzbuch
BOEBKG ..o, Brandenburgisches Brand- und Katastrophenschutzgesetz
BOGRETIG . ... Brandenburgisches Rettungsdienstgesetz
BBV S ettt e e e e e ettt e e e e e et b ittt e e e e e e ttrbraaaens Bevélkerungsschutz
B ettt ettt a e et a e Berufsfeuerwehr
B-lll /B3 e, Qualifikation zum Gruppenfiihrer der Laufbahngruppe 1.2
B-IV/B4..ooweonn.. Qualifikation fiir die Laufbahngruppe 2.1 (gehobener feuerwehrtechnischer Dienst)
BildSChArbV ... Bildschirmarbeitsplatzverordnung
BIMSCAV o Verordnung zum Bundesimmissionsschutzgesetz
BV A e Brandmeldeanlagen
BOS e Behérden und Organisationen mit Sicherheitsaufgaben
B S e Bereitschaftszeit
CBRN............ Stoffe, von denen chemische, biologische, radiologische oder nukleare Gefahren ausgehen
S A e, Chemikalienschutzanzug
DB AG ittt e et e e e etreesarae s Deutsche Bahn AG
DGUVY Lo Deutsche Gesetzliche Unfallversicherung
DIN oottt Deutsches Institut fiir Normung e. V.
DispOoSitioNSZeit......veeeiiiiiiiiiieieeeeeee e Zeitspanne von der Annahme des Notrufs in der Leitstelle

bis zur Alarmierung der Feuerwehr
DIMIE e Digitale Meldeempfdnger
Eintreffzeit......... Zeitspanne von der Alarmierung der Feuerwehr bis zum Eintreffen an der Einsatzstelle
B P et a e e e e e et e e e e Einsatzleitplatz
B e Einsatzleitwagen
BT Z e e Eintreffzeit
PP PRUPPRPPR Einwohner
BB e Verordnung (ber die Feuerbeschau
B et e, Feiertag(e)
B e e e Freiwillige Feuerwehr
FM (SB) v Feuerwehrmann (Sammelbegriff, steht fiir dienstgrad- und geschlechtsneutral)
B LS e e Funkmeldesystem
o S T T P P O P P PP PP P PP TP P PP PO P PP PP PP PP P PO PP PP PO PP PP PPPPPPPPPPPN Freitag
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o TSP UEPR PP Fiihrerschein
U PP PP PP PPPPPPPPPPPPNE Flihrungsassistent
FUNKLION(N) / FU. oo Eine Funktion bedeutet, dass eine qualifizierte
Einsatzkraft im Einsatz benétigt wird.
B ettt e et ettt bt et e et b e et e e ntbaeeaaeetes Feuerwache
UV ettt bt e e ea bt bt tb e e e h b e e etbe et b e e tb e e e bt e e etbeeerbteenabeeeaaeens Feuerwehr
FIWDV e Feuerwehrdienstvorschrift(en)
FWGH. e Feuerwehrgerdtehaus
Bz et Fahrzeug / Fahrzeugbesetzung
EDeeiiiie gehobener Dienst (1. Einstiegsamt der 2. Laufbahngruppe bzw. Qualifikationsebene 3)
G 26.3 Arbeitsmedizinischer Grundsatz 26 (Atemschutzuntersuchung)
GAMS Feuerwehr-Merkregel: Gefahr erkennen, Absperren,
Menschenrettung, Spezialkrifte anfordern
U PPUUR TP Gruppenfiihrer
G L Gebdudeklasse
hD oo héherer Dienst (2. Einstiegsamt der 2. Laufbahngruppe bzw. Qualifikationsebene 4)
HIFSTriSt e, Zeitspanne von der Annahme des Notrufs in der Leitstelle
bis zum Eintreffen an der Einsatzstelle
PSP Intercity-Express
LS ettt e ettt e e e e e ettt e e e e e e et tb ittt e e e ee e e trbbttaeaae e e ttrrraaeens Integrierte Leitstelle
LR LS ettt ettt e e et e e e e e ettt e e e e e e a e ttbbaraaaaens Integrierte Regionalleitstelle
T e, Jugendfeuerwehr
KA e Katastrophenschutz
KL e e Kiinstliche Intelligenz
KT e Krankentransport
LB e e Landesbauordnung
LD e Lagedienstfiihrung (Fiihrungsfunktion der Leitstelle)
LN A e Leitender Notarzt (Funktion im Einsatzdienst)
LRDPV-BDE ..o, Verordnung tiber den Landesrettungsdienstplan
LSDV ... Verordnung Uber die Qualifikationsanforderungen an Disponentinnen
und Disponenten der integrierten Regionalleitstellen
) SR UPRTR Leitstelle
AV TSP PPRRURRTP Maschinist
PP OPSPR Mitarbeiter
MANVY Lo Massenanfall von Verletzten (Einsatzlage)
IVIBO .ttt Musterbauordnung
MD e mittlerer Dienst (2. Einstiegsamt der 1. Laufbahngruppe bzw. Qualifikationsebene 2)
VL0 e Montag
AT ettt e e e e e e e et e e e eabaa e Medizinische Taskforce
MWL e nicht-feuerwehr-technisch
Nz e Nettojahresleistungszeit
N TSR PP PR PPPR Normal-Null
(@ ] GRS Obergeschoss
OPINV e e Offentlicher Personennahverkehr
OFBL e Organisatorischer Leiter Rettungsdienst (Funktion im Einsatzdienst)
OV G Oberverwaltungsgericht
PV DV e Polizeidienstvorschrift
P e e Planungsklasse
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P S A e e e e e ettt e e e e e e aaaens Persdnliche Schutzausriistung
QO o Qualifikationsebene
R e Rettungsdienst
RDG ..t Rechtsdienstleistungsgesetz
RLSY e Verordnung (ber die Bildung von Regionalleitstellen
flir den Brandschutz, den Rettungsdienst und den
Katastrophenschutz im Land Brandenburg
R Samstag
) = C TSRS Schnell-Einsatz-Gruppe
S e e Schichtfiihrung
] o Sonntag
R0 SR Dienstsport
) oL LU SRRSO PPPPPRPR Springerfunktion
StorfallVO.....cooveeeeeee Stérfallverordnung (12. Verordnung zum Bundesimmissionsschutzgesetz)
SU et e et aaae s Sonderurlaub
LI 2O USRR PR Tagesdienst
TETRA oot Digitalfunknetz (Terrestrial Trunked Radio)
B 12 | TSRO Technische Hilfe(leistung)
TRGS ettt e e e aaa e Technische Regeln fiir Gefahrstoffe
1T PP UURUUPPPPPRPR Tragkraftspritze
TVOD oo Tarifvertrag flir den 6ffentlichen Dienstag
TVOD-VKA EGO......ccovvieeeiieeeeiieeeeeeeeeeaee Entgeltordnung zum TV6D im Bereich der Vereinigung
der kommunalen Arbeitgeberverbénde
UGOEL oo Unterstiitzungsgruppe Ortliche Einsatzleitung
U Y e Unfallverhiitungsvorschrift
VAG ... e Verkehrs-Aktiengesellschaft Cottbus
VB e, Vorbeugender Brandschutz
VK e Verpflequngskomponente
VZA e Vollzeitdquivalent
e Wachabteilung
NV A et Wochenarbeitszeit
MV O e Woche(n)
ZB 1/ ZeithereiCh 1. .coooi i Zeitbereich Mo.-Fr. tagsiber
ZB 2/ Zeithereich 2. .....ccoovvioiiiceeeeeeeee e, Zeitbereich Mo.-Fr. nachts + Sa. + So. + Feiertage
zeitkritischer Einsatz ........ccoceeevivieeennnn, Einsatz, der keinen Zeitverzug duldet. Beispiel: Wohnungsbrand.
Beispiel fiir nicht-zeitkritischen Einsatz: Katze auf Baum
ZF e e e e e e e stbaa e Zugfihrer
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FAHRZEUGE

BB e Abrollbehdlter fiir Wechselladerfahrzeug
DIBKON P . Dekontamination ,Person”
DL ettt Drehleiter mit Rettungskorb
B L Y e Einsatzleitwagen
B A e Feuerwehranhdnger
P K ettt e bt e et e b e et e et b b e ntbeeenneas Feuerwehrkran
GV e Gerdtewagen (ggf. mit Zusatzbeschreibung)
H L e Hilfeleistungsléschgruppenfahrzeug
HURF e Hubrettungsfahrzeug (in der Regel DLK)
KAOWV e Kommandowagen
KA e Kleinalarmfahrzeug
OSSP PSSP Léschgruppenfahrzeug
MTF/ MTW ..o Mannschaftstransportfahrzeug / Mannschaftstransportwagen
VIZB e Mehrzweckboot
74 RSP UPPRR TP Mehrzweckfahrzeug
R I OO P RO PRRRRP Rettungsboot
R N e Rettungstransportwagen
L PP PP Rastwagen
R I OSSR Sonderléschfahrzeug
S N ettt e e e e e et — bt et e e et e e b bt e eeaa e e e tabbttaeaaeeaantnarees Schlauchwagen
LR e Tankléschfahrzeug
1] SRR UR RO PSR Tragkraftspritzenfahrzeug
TSF-WW e, Tragkraftspritzenfahrzeug mit Wassertank
VS A e Verkehrssicherungsanhénger
LY S P P PP PP P PPPPPPPPPPPPRPRt Versorgungs-LKW
VLR e Wechselladerfahrzeug fiir Abrollbehdlter
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ANLAGE 2: PRIMARE ABHANGIGKEITEN UND EINFLUSSGROSSEN BEI DER BEDARFSPLA-
NUNG VON FEUERWEHREN

Gefahrenpotenzial Eintreffzeit

Einsatzgeschehen
Kalte Lage”

,HeiBe Lage”
Funktionsstarke &

Erreichungsgrad |

= —| &° —_—

Fahrzeuge Standorte Personal Organisation

Abbildung 45: Schaubild der primédren Abhéngigkeiten und EinflussgréRen bei der Bedarfsplanung

Erlduterungen

o Planungsziel-Definition = zentrales Element einer Bedarfsplanung

o

Planungsziel = angestrebter Zustand eines Schutzgutes bei Eintritt eines Schadereignisses

o

Schutzglter fur den Bereich der Feuerwehr sind in der Regel:
— Erhalt der Unversehrtheit von Menschenleben
— Erhalt der Unversehrtheit von Tieren

— Erhalt von Sachwerten

o Hierflr abgeleitete MalBnahmen fir die Feuerwehr = Eintreffzeit und Funktionsstarke
o Eintreffzeit und Funktionsstarke werden malgeblich durch das Gefahrenpotenzial und das vorhan-
dene Einsatzgeschehen beeinflusst.
—  Beispiel Wohnungsbrand:
Die notwendige Funktionsstarke zur Durchfiihrung einer Menschenrettung bei einem freiste-
henden Einfamilienhaus geringer Hohe (ein Angriffs- und Rettungsweg oft hinreichend) ist
i. d. R. geringer als z. B. bei einem Mehrfamilienhaus mittlerer Hohe
(potenziell mehr Personen betroffen, ggf. mehrere Angriffs- und Rettungswege erforderlich).
o Die Planungsziel-Definition sowie das Gefahrenpotenzial und das Einsatzgeschehen beeinflussen

direkt bzw. indirekt die Hauptmerkmale einer Feuerwehr:

— Personal (notwendige Funktionsstarke und Qualifikationen zur Bearbeitung der vorhandenen
Schadereignisse)

— Feuerwehrhauser (Anzahl und Lage zur Einhaltung der definierten Eintreffzeit)

— Fahrzeuge (notwendige Technik flr die verschiedenen Schadszenarien)
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ANLAGE 3: ERLAUTERUNGEN ZU FAHRZEIT-SIMULATION UND ISOCHRONEN

Die dargestellten Fahrzeit-Isochronen und Fahrzeit-
Simulationen stellen das Ergebnis einer rechnerge-
stltzten Simulation dar (unter ,mittleren Annah-
men“). Im Gegensatz zu realen Einsatzfahrten oder
auch Messfahrten unter Einsatzbedingungen unterlie-
gen sie nicht den jeweils ortsliblichen oder tageszeit-
abhangigen Umwelteinflissen. Beispielhaft sind hier
Witterungseinflisse, ein erhdhtes Verkehrsaufkom-
men, eine StralRensperrung durch Baustellen oder
auch eine schlechte Fahrbahnbeschaffenheit zu nen-
nen.

Fir die Berechnung wird ein spezifisches Geschwindig-
keitsprofil verwendet, welches unterschiedliche Stra-
Renkategorien, wie zum Beispiel verkehrsberuhigte Abbildung 46: Exemplarische Darstellung einer
Bereiche oder Kraftfahrstraen, mit jeweils individuel- {'Sta;dardabW?Ch”;‘g” von Fahrzeit-
len Geschwindigkeiten bei einer mittleren Verkehrs- :ggcatri(\jxgregii?lugsr:en posttiver sowie
auslastung bericksichtigt. Im Kartenmaterial hinter-

legte Geschwindigkeitsbeschrdankungen werden dabei ebenfalls bericksichtigt.

Das verwendete Kartenmaterial bzw. das sog. Routingnetz entspricht handelsliblichen Kartendaten
und weist keine feuerwehrspezifischen Eigenschaften auf.

Isochronen sind Linien gleicher Zeit. Das bedeutet, dass alle Punkte auf der Linie vom Ausgangspunkt
(dem Standort) in der gleichen Zeit erreicht werden kénnen. Damit wird die Gebietsabdeckung sowohl
flr den IST-Zustand als auch fir die theoretischen Standortmodelle sichtbar. Mitunter werden in der
kartografischen Darstellung der Isochronen weitlaufig nicht erschlossene Bereiche abgedeckt (z. B.
Waldgebiete oder Seen). Dies ist auf die Interpolation der Isochronenflachen zurickzufihren, welche
durch die verwendete Software durchgefihrt wird, um die Bildung von ,Inseln” zu vermeiden.

Aufgrund der EinflUsse auf das reale Verkehrsgeschehen ist es erforderlich, die Isochronen bzw. Ge-
bietsabdeckung nicht zwangslaufig als trennscharf zu interpretieren. In der Realitat ist stets eine nicht
quantifizierbare Abweichung von den Isochronen zu erwarten. Diese kann sich sowohl in Form einer
Abdeckung Uber die Isochrone hinaus als auch in Form einer reduzierten Erreichbarkeit darstellen.
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FEUERWEHRHAUS BRANITZ

Standort

Einheit Branitz

Adresse

Baujahr 2008

Gebaude

Baulicher Zustand @ Gut

Notstromversorgung . Nicht vorhanden, keine Einspeisung méglich
Brandfriiherkennung . Nicht vorhanden

Anfahrt und Laufwege im Einsatz

Anzahl:

IS

Alarmparkplétze

Anzahl nicht hinreichend

Alarmein-/ausfahrt

Getrennte Alar t mit Kr bereich

Laufwege im Alarmfall

Getrennte Laufwege

Ausleuchtung

Hinreichend

Umkleiden und sanitdre Anlagen

in separatem Raum

Fahrzeughalle

Umkleiden Geschlechtertrennung Nein

Kapazitat Kapazitat grenzwertig
Toiletten Zustand entspricht den Anforderungen
Duschen Keine vorhanden

Schwarz-WeiR-Trennung

Oee@cee| @@c|cC

Organisatorisch / an der Einsatzstelle

Fahrzeughalle/Stellplitze

Stellplatze Anzahl:

Fahrzeuge Anzahl:

Absténde Abstéande unterschreiten (teilw.) Anforderungen UVV, Spinde im Abstandsbereich
Tore Hinreichend

Abgasabsauganlage

Alle relevanten Fahrzeuge ausgestattet

Drucklufterhaltung

Alle relevanten Fahrzeuge ausgestattet

Unfallgefahren

o0 ® |-

Keine besonderen Unfallgefahren

Funktionsrdume, Werkstatten und Lagerkapazitaten

Schulungsraum

Kapazitét hinreichend

Teekiiche Vorhanden
Biiro Bestand erfiillt Anforderungen
Werkstatt Werkbank vorhanden

Einsatzzentrale

Kein Bedarf gegeben

Lagermdglichkeiten

Kapazitét erschopft

Funkstation

Nicht vorhanden

oooO0oQ@O@®COOQ@®O®O®

Fahrzeugfunk Vorhanden
Telefon Vorhanden
EDV und
o . Fax Vorhanden
Ki ismittel
Internet Vorhanden
Beamer / Bildschirm Vorhanden
Bemerkung
Jugendfeuerwehr [ ]
Zusétzliche Kinderf. h ®
Anforderungen inderteuerwehr
Sonstige Aufgaben [ ]
Gesamtbewertung
Bemerkungen

Stand: 18.09.2026



STADT COTTBUS

ANLAGEN

FEUERWEHRHAUS DISSENCHEN

LULF®

DIE BERATER
DER GEFAHRENABWEHR

Standort

Einheit Dissenchen

Adresse Branitzer Strafe 11

Baujahr

Gebaude

Baulicher Zustand . (teilw.) sanierungsbediirftig
Notstromversorgung . Nicht vorhanden, keine Einspeisung moglich
Brandfriiherkennung . Nicht vorhanden

Anfahrt und Laufwege im Einsatz

Anzahl:

Alarmparkplétze

Hinreichend vorhanden / Parken in der Ndhe méglich

Alarmein-/ausfahrt

)| @) e

Getrennte Alar t mit Kr bereich

Laufwege im Alarmfall

Unfallgefahren

Ausleuchtung

Hinreichend

Umkleiden und sanitdre Anlagen

in separatem Raum

Separater Raum

) @0 @0«

Umkleiden Geschlechtertrennung Nein
Kapazitat Kapazitét nicht hinreichend
Toiletten Q Keine Geschlechtertrennung
Duschen C Keine Geschlechtertrennung
Schwarz-WeiB-Trennung O Organisatorisch / an der Einsatzstelle
Fahrzeughalle/Stellplitze
Stellplatze Anzahl: 1
Fahrzeuge Anzahl: 1
Abstinde @ Absténde unterschreiten (teilw.) Anforderungen UVV, keine Spinde im Abstandsbereich
Tore Nicht hinreichend

Abgasabsauganlage

Nicht vorhanden, Bedarf gegeben

Drucklufterhaltung

Nicht vorhanden, Bedarf gegeben

Unfallgefahren

@0 @ e[

Unfall- / Stolpergefahren

Funktionsrdume, Werkstatten und Lagerkapazitdten

Schulungsraum

Kapazitat hinreichend

Teekiiche Vorhanden
Biiro Bestand erfiillt Anforderungen
Werkstatt Kein Bedarf gegeben

Einsatzzentrale

Kein Bedarf gegeben

Lagermoglichkeiten

)| o0 e ee

Kapazitat erschopft

Funkstation

Nicht vorhanden

b 4
Fahrzeugfunk @  Vorhanden
Telefon @  Vorhanden
EDV und
X ikationsmittel Fax . Vorhanden
Internet @  Vorhanden
Beamer / Bildschirm . Vorhanden
Bemerkung
Jugendfeuerwehr Ja
Zusatzliche
Kinderf h
Anforderungen inderteuerwenr °
Sonstige Aufgaben [ ]
Jugendfeuerwehr
Geschlechtertrennung
Umkleiden K: itdt nicht hinreichend

Kapazitat

Aufenthaltsraum

Kapazitét hinreichend

Lagermoglichkeiten

Kapazitat nicht hinreichend

Biiro fiir Betreuer

Gesamtbewertung

Bemerkungen

Stand: 18.09.2026



STADT COTTBUS

ANLAGEN

FEUERWEHRHAUS SCHLICHOW

LULF®

DIE BERATER
DER GEFAHRENABWEHR

Standort

Einheit Schlichow

Adresse

Baujahr

Gebaude

Baulicher Zustand . (teilw.) sanierungsbediirftig
Notstromversorgung . Nicht vorhanden, keine Einspeisung méglich
Brandfritherkennung . Nicht vorhanden

Anfahrt und Laufwege im Einsatz

Anzahl:

Alarmparkplatze

o

Anzahl nicht hinreichend

Alarmein-/ausfahrt

Keine getrennte Alarmeinfahrt

Laufwege im Alarmfall

Unfallgefahren

Ausleuchtung

Hinreichend

Umkleiden und sanitdre Anlagen

in separatem Raum

Separater Raum

e e oee|

Umkleiden Geschlechtertrennung Nein
Kapazitat Kapazitat nicht hinreichend
Toiletten Zustand entspricht den Anforderungen
Duschen Q Keine Geschlechtertrennung
Schwarz-WeiR-Trennung C Organisatorisch / an der Einsatzstelle
Fahrzeughalle/Stellplitze
Stellplatze Anzahl: 1
Fahrzeuge Anzahl: 1
Abstidnde O Abstande unterschreiten (teilw.) Anforderungen UVV, keine Spinde im Abstandsbereich
Tore @ (teilw.) grenzwertig

Abgasabsauganlage

Nicht vorhanden, Bedarf gegeben

Drucklufterhaltung

Nicht vorhanden, Bedarf gegeben

Unfallgefahren

@@

Keine besonderen Unfallgefahren

Funktionsraume, Werkstatten und Lagerkapazitdten

Schulungsraum

Kapazitét hinreichend

Teekiiche Vorhanden
Biiro Bestand erfiillt Anforderungen
Werkstatt Kein Bedarf gegeben

Einsatzzentrale

Kein Bedarf gegeben

Lagermoglichkeiten

Kapazitat nicht hinreichend

Funkstation

Nicht vorhanden

Fahrzeugfunk Vorhanden
Telefon Vorhanden
EDV und Fax Vorhanden
K L 1smittel @ orhande
Internet Vorhanden
Beamer / Bildschirm Nicht vorhanden
Bemerkung
Jugendfeuerwehr
Zusétzliche N
Kinderfeuerwehr
Anforderungen
Sonstige Aufgaben
Gesamtbewertung
Bemerkungen

Stand: 18.09.2026



STADT COTTBUS

ANLAGEN

LULF®

DIE BERATER
DER GEFAHRENABWEHR

FEUERWEHRHAUS DOBBRICK

Standort

Einheit Dobbrick

Adresse Débbricker Dorfstrae 6

Baujahr

Gebaude

Baulicher Zustand . (teilw.) sanierungsbediirftig
Notstromversorgung . Nicht vorhanden, keine Einspeisung méglich
Brandfritherkennung . Nicht vorhanden

Anfahrt und Laufwege im Einsatz

Anzahl:

Alarmparkplatze

Hinreichend vorhanden / Parken in der Ndhe méglich

Alarmein-/ausfahrt

Getrennte Alarmeinfahrt

Laufwege im Alarmfall

Unfallgefahren

Ausleuchtung

Hinreichend

Umkleiden und sanitdre Anlagen

in separatem Raum

Separater Raum

Umkleiden Geschlechtertrennung Nein

Kapazitat Kapazitat nicht hinreichend
Toiletten Zustand entspricht den Anforderungen
Duschen Keine vorhanden

Schwarz-WeiR-Trennung

ooee e 0009 -

Organisatorisch / an der Einsatzstelle

e
Fahrzeughalle/Stellplitze
Stellplatze Anzahl: 1
Fahrzeuge Anzahl: 1
Abstidnde () Abstinde unterschreiten (teilw.) Anforderungen UVV, keine Spinde im Abstandsbereich
Tore Nicht hinreichend

Abgasabsauganlage

Nicht vorhanden, Bedarf gegeben

Drucklufterhaltung

)| @@ |C

Nur teilweise ausgestattet bzw. unklar ob Bedarf besteht

Unfallgefahren

@®|C

Keine besonderen Unfallgefahren

Funktionsraume, Werkstatten und Lagerkapazitdten

Schulungsraum

Kapazitét hinreichend

)@@

Teekiiche Vorhanden
Biiro ()] Kapazitat nicht hinreichend
Werkstatt Kein Bedarf gegeben

Einsatzzentrale

Kein Bedarf gegeben

Lagermoglichkeiten

Kapazitat nicht hinreichend

Funkstation

Nicht vorhanden

e
Fahrzeugfunk . Vorhanden
Telefon . Vorhanden
EDV und
; | I @  Vorhanden
Internet @  Vorhanden
Beamer / Bildschirm . Vorhanden
Bemerkung
Jugendfeuerwehr [ ]
Zusétzliche Kinderf. h ®
Anforderungen inderteuerwenr
Sonstige Aufgaben [ )
Gesamtbewertung .
Bemerkungen

Stand: 18.09.2026



STADT COTTBUS

ANLAGEN

FEUERWEHRHAUS GERATEHAUS SUD

LULF®

DIE BERATER
DER GEFAHRENABWEHR

Standort

Einheit Geréatehaus Siid

Adresse

Baujahr 2019

Gebaude

Baulicher Zustand . Gut

Notstromversorgung . Externe Einspeisung moglich
Brandfriiherkennung . Nicht vorhanden

Anfahrt und Laufwege im Einsatz

Anzahl:

Alarmparkplétze

Hinreichend vorhanden / Parken in der Ndhe méglich

Alarmein-/ausfahrt

Getrennte Alarmeinfahrt

Laufwege im Alarmfall

Getrennte Laufwege

Ausleuchtung

Hinreichend

Umkleiden und sanitdre Anlagen

in separatem Raum

Separater Raum

Umkleiden Geschlechtertrennung Ja

Kapazitat Kapazitét hinreichend
Toiletten Zustand entspricht den Anforderungen
Duschen Zustand entspricht den Anforderungen

Schwarz-WeiB-Trennung

oo eee @0 0@ :

¢

Organisatorisch / an der Einsatzstelle

Fahrzeughalle/Stellplitze

Stellplatze Anzahl:

Fahrzeuge Anzahl:

Abstédnde Abstande erfiillen weitestgehend die UVV Anforderungen
Tore Hinreichend

Abgasabsauganlage

Alle relevanten Fahrzeuge ausgestattet

Drucklufterhaltung

Alle relevanten Fahrzeuge ausgestattet

Unfallgefahren

o0o@® 0@ -~

Keine besonderen Unfallgefahren

Funktionsrdume, Werkstatten und Lagerkapazitdten

Schulungsraum

2 mal vorhanden

Teekiiche Vorhanden
Biiro 3 mal vorhanden
Werkstatt Kleinreparaturen maglich

Einsatzzentrale

Kein Bedarf gegeben

Lagermoglichkeiten

Kapazitét hinreichend

Funkstation

Nicht vorhanden

Fahrzeugfunk Vorhanden
Telefon Vorhanden
EDV und E Vorhand
X ikationsmittel ax orhanden
Internet Vorhanden
Beamer / Bildschirm Vorhanden
Bemerkung
Jugendfeuerwehr Ja
Zusatzliche
Kinderf h
Anforderungen inderteuerwenr °
Sonstige Aufgaben [ ]
Jugendfeuerwehr
Geschlechtertrennung
Umkleiden K: itat hinreichend

Kapazitat

Aufenthaltsraum

Kapazitét hinreichend

Lagermoglichkeiten

Kapazitat hinreichend

Biiro fiir Betreuer

Kapazitét hinreichend

Gesamtbewertung

Bemerkungen

Stand: 18.09.2026



STADT COTTBUS

ANLAGEN

FEUERWEHRHAUS KAHREN

LULF®

DIE BERATER
DER GEFAHRENABWEHR

Standort

Einheit Kahren
Adresse Am Park 42a
Baujahr 2014
Gebaude

Baulicher Zustand

. Gut

Notstromversorgung

@ Externe Einspeisung moglich, Aggregat nicht vorhanden

Brandfriiherkennung

b 4
@  Nichtvorhanden

Anfahrt und Laufwege im Einsatz

Anzahl:

[
(7]

Alarmparkplétze

Hinreichend vorhanden / Parken in der Ndhe méglich

Alarmein-/ausfahrt

Getrennte Alarmeinfahrt

Laufwege im Alarmfall

Getrennte Laufwege

Ausleuchtung

Hinreichend

Umkleiden und sanitdre Anlagen

in separatem Raum

Separater Raum

)@ eoee

Umkleiden Geschlechtertrennung Nein
Kapazitat Q@ Kapazitat grenzwertig
Toiletten . Zustand entspricht den Anforderungen
Duschen . Zustand entspricht den Anforderungen
Y

Schwarz-WeiB-Trennung

Organisatorisch / an der Einsatzstelle

¢

Fahrzeughalle/Stellplitze

Stellplatze Anzahl: _—

Fahrzeuge Anzahl: !

Abstédnde Abstande erfiillen weitestgehend die UVV Anforderungen
Tore Hinreichend

Abgasabsauganlage

Nicht vorhanden, Bedarf gegeben

Drucklufterhaltung

Alle relevanten Fahrzeuge ausgestattet

Unfallgefahren

oo0o@®@0@® |~

Keine besonderen Unfallgefahren

Funktionsrdume, Werkstatten und Lagerkapazitdten

Schulungsraum

Kapazitat hinreichend

Teekiiche Vorhanden
Biiro Bestand erfiillt Anforderungen
Werkstatt Werkbank vorhanden

Einsatzzentrale

Kein Bedarf gegeben

Lagermoglichkeiten

Kapazitét hinreichend

Funkstation

Nicht vorhanden

Fahrzeugfunk Vorhanden
Telefon Vorhanden
EDV und E Vorhand
X ikationsmittel ax orhanden
Internet Vorhanden
Beamer / Bildschirm Vorhanden
Bemerkung
Jugendfeuerwehr Ja
Zusatzliche
Kinderf h
Anforderungen inderteuerwenr °
Sonstige Aufgaben [ ]
Jugendfeuerwehr
Geschlechtertrennung
Umkleiden Kapazitat grenzwertig

Kapazitat

Aufenthaltsraum

Kapazitét hinreichend

Lagermoglichkeiten

Kapazitat hinreichend

Biiro fiir Betreuer

Kapazitét hinreichend

Gesamtbewertung

[ ]
()
e
[ ]
[ ]
[ ]

Bemerkungen

Stand: 18.09.2026



STADT COTTBUS

ANLAGEN

FEUERWEHRHAUS MERZDORF

LULF®

DIE BERATER
DER GEFAHRENABWEHR

Standort

Einheit Merzdorf

Adresse Merzdorfer Hauptstrae

Baujahr

Gebaude

Baulicher Zustand . Gut

Notstromversorgung . Nicht vorhanden, keine Einspeisung moglich
Brandfriiherkennung . Nicht vorhanden

Anfahrt und Laufwege im Einsatz

Alarmparkplétze

Anzahl:

Hinreichend vorhanden / Parken in der Ndhe méglich

Alarmein-/ausfahrt

)| @) e

Getrennte Alar t mit Kr bereich

Laufwege im Alarmfall

Getrennte Laufwege

Ausleuchtung

Hinreichend

Umkleiden und sanitdre Anlagen

in separatem Raum

Separater Raum

) @e| @@

Umkleiden Geschlechtertrennung Nein
Kapazitat Q@ Kapazitat grenzwertig
Toiletten . Zustand entspricht den Anforderungen
Duschen . Keine vorhanden
Y

Schwarz-WeiB-Trennung

Organisatorisch / an der Einsatzstelle

hd
Fahrzeughalle/Stellplitze
Stellplatze Anzahl: 2
Fahrzeuge Anzahl: 1
Abstinde @ Absténde unterschreiten (teilw.) Anforderungen UVV, keine Spinde im Abstandsbereich
Tore Nicht hinreichend

Abgasabsauganlage

Nicht vorhanden, Bedarf gegeben

Drucklufterhaltung

Nicht vorhanden, Bedarf gegeben

Unfallgefahren

@0 e e[

Keine besonderen Unfallgefahren

Funktionsrdume, Werkstatten und Lagerkapazitdten

Schulungsraum

Kapazitat hinreichend

Teekiiche Vorhanden
Biiro Nicht vorhanden, Bedarf vorhanden
Werkstatt Kein Bedarf gegeben

Einsatzzentrale

Kein Bedarf gegeben

Lagermoglichkeiten

)| o0 e ee

Kapazitat erschopft

Funkstation

Nicht vorhanden

b 4
Fahrzeugfunk @  Vorhanden
Telefon @  Vorhanden
EDV und
X ikationsmittel Fax . Vorhanden
Internet @  Vorhanden
Beamer / Bildschirm . Vorhanden
Bemerkung
Jugendfeuerwehr Ja
Zusatzliche
Kinderf h
Anforderungen inderteuerwenr °
Sonstige Aufgaben [ ]
Jugendfeuerwehr
Geschlechtertrennung
Umkleiden Kapazitat grenzwertig

Kapazitat

Aufenthaltsraum

Kapazitdt nicht hinreichend

Lagermoglichkeiten

Kapazitat erschopft

Biiro fiir Betreuer

Gesamtbewertung

®
()
o
@
<
()
<
i

Bemerkungen

Stand: 18.09.2026



LULF®

STADT COTTBUS
ANLAGEN

DIE BERATER
DER GEFAHRENABWEHR

FEUERWEHRHAUS SACHSENDORF

Standort

Einheit Sachsendorf

Adresse

Baujahr

Gebadude

D

Baulicher Zustand

Im Wesentlichen gut

Notstromversorgung Nicht vorhanden, keine Einspeisung moglich

Brandfriiherkennung Nicht vorhanden

L JL (S

Anfahrt und Laufwege im Einsatz

Anzahl:

Alarmparkplétze Anzahl nicht hinreichend

O] e

Alarmein-/ausfahrt Getrennte Alar t mit Kr bereich

Laufwege im Alarmfall Getrennte Laufwege

Ausleuchtung Hinreichend

Umkleiden und sanitdre Anlagen

in separatem Raum Separater Raum

) @e| @@

Umkleiden Geschlechtertrennung Nein
Kapazitat Q@ Kapazitat grenzwertig
Toiletten . Zustand entspricht den Anforderungen
Duschen . Zustand entspricht den Anforderungen
Y

Schwarz-WeiB-Trennung

Organisatorisch / an der Einsatzstelle

hd
Fahrzeughalle/Stellplitze
Stellplatze Anzahl: 2
Fahrzeuge Anzahl: 2
Abstinde @ Absténde unterschreiten (teilw.) Anforderungen UVV, keine Spinde im Abstandsbereich
Tore Nicht hinreichend

Abgasabsauganlage Nicht vorhanden, Bedarf gegeben

Drucklufterhaltung Nicht vorhanden, Bedarf gegeben

@0 @ e[

Unfallgefahren Unfall- / Stolpergefahren

Funktionsrdume, Werkstatten und Lagerkapazitdten

Schulungsraum Kapazitat hinreichend

Teekiiche Vorhanden
Biiro Nicht vorhanden, Bedarf vorhanden
Werkstatt Kein Bedarf gegeben

Einsatzzentrale Kein Bedarf gegeben

Lagermdglichkeiten Kapazitét nicht hinreichend

Funkstation Nicht vorhanden

Fahrzeugfunk Vorhanden
Telefon Vorhanden

EDV und E Nicht hand

X ikationsmittel ax icht vorhanden
Internet Vorhanden
Beamer / Bildschirm Nicht vorhanden
Bemerkung
Jugendfeuerwehr Ja

Zusatzliche )

Anforderungen Kinderfeuerwehr [ ]
Sonstige Aufgaben [ ]

Jugendfeuerwehr

Geschlechtertrennung

Umkleiden K: itat grenzwertig

Kapazitat

Aufenthaltsraum Kapazitat hinreichend

Kapazitat nicht hinreichend

oY
v
Lagerméglichkeiten [ ]
Biiro fiir Betreuer .
Gesamtbewertung .

Bemerkungen

Nicht vorhanden, Bedarf vorhanden

Stand: 18.09.2026



STADT COTTBUS

ANLAGEN

FEUERWEHRHAUS SASPOW

LULF®

DIE BERATER
DER GEFAHRENABWEHR

Standort

Einheit Saspow
Adresse FrobelstraBe
Baujahr

Gebaude

Baulicher Zustand

D

Im Wesentlichen gut

Notstromversorgung

Nicht vorhanden, keine Einspeisung moglich

Brandfriiherkennung

L JL (S

Nicht vorhanden

Anfahrt und Laufwege im Einsatz

Anzahl:

Alarmparkplétze

Hinreichend vorhanden / Parken in der Ndhe méglich

Alarmein-/ausfahrt

Keine getrennte Alarmeinfahrt

Laufwege im Alarmfall

Getrennte Laufwege

Ausleuchtung

Hinreichend

Umkleiden und sanitdre Anlagen

in separatem Raum

Separater Raum

Umkleiden Geschlechtertrennung Nein

Kapazitat Kapazitét nicht hinreichend
Toiletten Zustand entspricht den Anforderungen
Duschen Keine vorhanden

Schwarz-WeiB-Trennung

| ooe 00 009 -

Organisatorisch / an der Einsatzstelle

hd
Fahrzeughalle/Stellplitze
Stellplatze Anzahl: 1
Fahrzeuge Anzahl: 1
Abstinde @ Absténde unterschreiten (teilw.) Anforderungen UVV, keine Spinde im Abstandsbereich
Tore Nicht hinreichend

Abgasabsauganlage

Nicht vorhanden, Bedarf gegeben

Drucklufterhaltung

Nicht vorhanden, Bedarf gegeben

Unfallgefahren

@0 @ e[

Stufen im Laufweg

Funktionsrdume, Werkstatten und Lagerkapazitdten

Schulungsraum

Kapazitat hinreichend

) | @@

Teekiiche Vorhanden
Biiro (O] Kapazitét nicht hinreichend
Werkstatt Kein Bedarf gegeben

Einsatzzentrale

Kein Bedarf gegeben

Lagermoglichkeiten

)| @@ |C

Kapazitat erschopft

Funkstation

Nicht vorhanden

b 4
Fahrzeugfunk @  Vorhanden
Telefon @  Vorhanden
EDV und
X ikationsmittel Fax . Vorhanden
Internet @  Vorhanden
Beamer / Bildschirm . Nicht vorhanden
Bemerkung
Jugendfeuerwehr Ja
Zusatzliche
Kinderf h
Anforderungen inderteuerwenr °
Sonstige Aufgaben [ ]
Jugendfeuerwehr
Geschlechtertrennung
Umkleiden K: itat grenzwertig

Kapazitat

Aufenthaltsraum

Kapazitét hinreichend

Lagermoglichkeiten

Kapazitat erschopft

Biiro fiir Betreuer

Kapazitat nicht hinreichend

Gesamtbewertung

®
()
o
L)
()
<
()]
-

Bemerkungen

Stand: 18.09.2026



STADT COTTBUS

ANLAGEN

FEUERWEHRHAUS SCHMELLWITZ

LULF®

DIE BERATER
DER GEFAHRENABWEHR

Standort

Einheit Schmellwitz

Adresse

Baujahr

Gebaude

Baulicher Zustand . Gut

Notstromversorgung . Nicht vorhanden, keine Einspeisung moglich
Brandfriiherkennung . Nicht vorhanden

Anfahrt und Laufwege im Einsatz

Anzahl:

Alarmparkplétze

Hinreichend vorhanden / Parken in der Ndhe méglich

Alarmein-/ausfahrt

| @]~

Getrennte Alar t mit Kr bereich

Laufwege im Alarmfall

Getrennte Laufwege

Ausleuchtung

Hinreichend

Umkleiden und sanitdre Anlagen

in separatem Raum

Separater Raum

Umkleiden Geschlechtertrennung Ja

Kapazitat Kapazitét hinreichend
Toiletten Zustand entspricht den Anforderungen
Duschen Zustand entspricht den Anforderungen

Schwarz-WeiB-Trennung

)| oo eee| @@

¢

Organisatorisch / an der Einsatzstelle

Fahrzeughalle/Stellplitze

Stellplatze Anzahl:

Fahrzeuge Anzahl:

Abstédnde Abstande erfiillen weitestgehend die UVV Anforderungen
Tore Hinreichend

Abgasabsauganlage

Nicht vorhanden, Bedarf gegeben

Drucklufterhaltung

Nicht vorhanden, Bedarf gegeben

Unfallgefahren

0@ 0@ ~|-

Umkleide Damen im 1.0G

Funktionsrdume, Werkstatten und Lagerkapazitdten

Schulungsraum

Kapazitat hinreichend

Teekiiche Vorhanden
Biiro Bestand erfiillt Anforderungen
Werkstatt Werkbank vorhanden

Einsatzzentrale

Kein Bedarf gegeben

Lagermoglichkeiten

Kapazitét hinreichend

Funkstation

Nicht vorhanden

Fahrzeugfunk Vorhanden
Telefon Vorhanden
EDV und E Vorhand
X ikationsmittel ax orhanden
Internet Vorhanden
Beamer / Bildschirm Vorhanden
Bemerkung
Jugendfeuerwehr Ja
Zusatzliche
Kinderf h
Anforderungen inderteuerwenr °
Sonstige Aufgaben [ ]
Jugendfeuerwehr
Geschlechtertrennung
Umkleiden K: itat hinreichend

Kapazitat

Aufenthaltsraum

Kapazitét hinreichend

Lagermoglichkeiten

Kapazitat hinreichend

Biiro fiir Betreuer

Kapazitét hinreichend

Gesamtbewertung

Bemerkungen

Stand: 18.09.2026



STADT COTTBUS

ANLAGEN

FEUERWEHRHAUS SIELOW

LULF®

DIE BERATER
DER GEFAHRENABWEHR

Standort

Einheit Sielow

Adresse Sielower Chaussee
Baujahr

Gebaude

Baulicher Zustand

D

Im Wesentlichen gut

Notstromversorgung

Nicht vorhanden, keine Einspeisung moglich

Brandfriiherkennung

Nicht vorhanden

L JL (S

Anfahrt und Laufwege im Einsatz

Anzahl:

Alarmparkplétze

Hinreichend vorhanden / Parken in der Ndhe méglich

Alarmein-/ausfahrt

Getrennte Alarmeinfahrt

Laufwege im Alarmfall

Getrennte Laufwege

Ausleuchtung

Hinreichend

Umkleiden und sanitdre Anlagen

in separatem Raum

Separater Raum

)|@e| eoe® e -

Umkleiden Geschlechtertrennung Nein
Kapazitat Q@ Kapazitat grenzwertig
Toiletten . Zustand entspricht den Anforderungen
Duschen . Keine vorhanden
Y

Schwarz-WeiB-Trennung

Organisatorisch / an der Einsatzstelle

hd
Fahrzeughalle/Stellplitze
Stellplatze Anzahl: 1
Fahrzeuge Anzahl: 1
Abstinde @ Absténde unterschreiten (teilw.) Anforderungen UVV, keine Spinde im Abstandsbereich
Tore Nicht hinreichend

Abgasabsauganlage

Nicht vorhanden, Bedarf gegeben

Drucklufterhaltung

Nicht vorhanden, Bedarf gegeben

Unfallgefahren

@0 e e[

Keine besonderen Unfallgefahren

Funktionsrdume, Werkstatten und Lagerkapazitdten

Schulungsraum

Kapazitat hinreichend

Teekiiche Vorhanden
Biiro Nicht vorhanden, Bedarf vorhanden
Werkstatt Kein Bedarf gegeben

Einsatzzentrale

Kein Bedarf gegeben

Lagermoglichkeiten

Kapazitét hinreichend

Funkstation

Nicht vorhanden

Fahrzeugfunk Vorhanden
Telefon Vorhanden
EDV und E Vorhand
X ikationsmittel ax orhanden
Internet Vorhanden
Beamer / Bildschirm Vorhanden
Bemerkung
Jugendfeuerwehr Ja
Zusatzliche
Kinderf h
Anforderungen inderteuerwenr °
Sonstige Aufgaben [ ]
Jugendfeuerwehr
Geschlechtertrennung
Umkleiden K: itdt nicht hinreichend

Kapazitat

Aufenthaltsraum

Kapazitét hinreichend

Lagermoglichkeiten

Kapazitat hinreichend

Biiro fiir Betreuer

Gesamtbewertung

Bemerkungen

Stand: 18.09.2026



STADT COTTBUS

ANLAGEN

FEUERWEHRHAUS STROBITZ

LULF®

DIE BERATER
DER GEFAHRENABWEHR

Standort
Einheit Strobitz
Adresse
Baujahr
Gebaude
Y

Baulicher Zustand

Im Wesentlichen gut

Notstromversorgung

Nicht vorhanden, keine Einspeisung moglich

Brandfriiherkennung

L JL (S

Nicht vorhanden

Anfahrt und Laufwege im Einsatz

Alarmparkplétze

Anzahl:

Hinreichend vorhanden / Parken in der Ndhe méglich

Alarmein-/ausfahrt

Keine getrennte Alarmeinfahrt

Laufwege im Alarmfall

Unfallgefahren

Ausleuchtung

Hinreichend

Umkleiden und sanitdre Anlagen

in separatem Raum

Separater Raum

Umkleiden Geschlechtertrennung Nein

Kapazitat Kapazitét nicht hinreichend
Toiletten Zustand entspricht den Anforderungen
Duschen Keine vorhanden

Schwarz-WeiB-Trennung

| ooe 0O 009 -

Organisatorisch / an der Einsatzstelle

hd
Fahrzeughalle/Stellplitze
Stellplatze Anzahl: 3
Fahrzeuge Anzahl: 1
Abstinde @ Absténde unterschreiten (teilw.) Anforderungen UVV, keine Spinde im Abstandsbereich
Tore Nicht hinreichend

Abgasabsauganlage

) |@|C

Nur teilweise ausgestattet bzw. unklar ob Bedarf besteht

Drucklufterhaltung

Nicht vorhanden, Bedarf gegeben

Unfallgefahren

@@

Keine besonderen Unfallgefahren

Funktionsrdume, Werkstatten und Lagerkapazitdten

Schulungsraum

Kapazitat hinreichend

Teekiiche Vorhanden
Biiro Bestand erfiillt Anforderungen
Werkstatt Kein Bedarf gegeben

Einsatzzentrale

Kein Bedarf gegeben

Lagermoglichkeiten

Kapazitét hinreichend

Funkstation

Nicht vorhanden

Fahrzeugfunk Vorhanden
Telefon Vorhanden
EDV und E Vorhand
X ikationsmittel ax orhanden
Internet Vorhanden
Beamer / Bildschirm Vorhanden
Bemerkung
Jugendfeuerwehr Ja
Zusatzliche
Kinderf h
Anforderungen inderteuerwenr °
Sonstige Aufgaben [ ]
Jugendfeuerwehr
Geschlechtertrennung
Umkleiden K: itat hinreichend

Kapazitat

Aufenthaltsraum

Kapazitét hinreichend

Lagermoglichkeiten

Kapazitat hinreichend

Biiro fiir Betreuer

Kapazitét hinreichend

Gesamtbewertung

Bemerkungen

Stand: 18.09.2026
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FEUERWEHRHAUS WILLMERSDORF

Standort

Einheit Willmersdorf

Adresse Lakomaer DorfstraRBe

Baujahr

Gebaude

Baulicher Zustand . Gut

Notstromversorgung . Nicht vorhanden, keine Einspeisung méglich
Brandfritherkennung . Nicht vorhanden

Anfahrt und Laufwege im Einsatz

Anzahl:

Alarmparkplatze

Hinreichend vorhanden / Parken in der Ndhe méglich

Alarmein-/ausfahrt

Keine getrennte Alarmeinfahrt

Laufwege im Alarmfall

Getrennte Laufwege

Ausleuchtung

Hinreichend

Umkleiden und sanitdre Anlagen

in separatem Raum

Separater Raum

oo0@®@® O©O0@®9 -

Umkleiden Geschlechtertrennung Nein
Kapazitat Kapazitat nicht hinreichend
Toiletten Zustand entspricht den Anforderungen
Duschen Q Keine Geschlechtertrennung
Schwarz-WeiR-Trennung C Organisatorisch / an der Einsatzstelle
Fahrzeughalle/Stellplitze
Stellplatze Anzahl: 1
Fahrzeuge Anzahl: 1
Abstidnde () Abstinde unterschreiten (teilw.) Anforderungen UVV, keine Spinde im Abstandsbereich
Tore Nicht hinreichend

Abgasabsauganlage

Nicht vorhanden, Bedarf gegeben

Drucklufterhaltung

Nicht vorhanden, Bedarf gegeben

Unfallgefahren

00 @O«

Keine besonderen Unfallgefahren

Funktionsraume, Werkstatten und Lagerkapazitdten

Schulungsraum

Kapazitét hinreichend

Teekiiche Vorhanden
Biiro Nicht vorhanden, Bedarf vorhanden
Werkstatt Werkbank vorhanden

Einsatzzentrale

Kein Bedarf gegeben

Lagermoglichkeiten

Kapazitét hinreichend

Funkstation

Nicht vorhanden

Fahrzeugfunk Vorhanden
Telefon Vorhanden
EDV und Fax Vorhanden
K L 1smittel @ orhande
Internet Vorhanden
Beamer / Bildschirm Vorhanden
Bemerkung
Jugendfeuerwehr
Zusétzliche N
Kinderfeuerwehr
Anforderungen
Sonstige Aufgaben
Gesamtbewertung
Bemerkungen

Stand: 18.09.2026
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ANLAGE 5: DETAILDARSTELLUNGEN ZUR PERSONALAUSWERTUNG FREIW. FEUERWEHR

STRUKTUR UND QUALIFIKATIONEN DER FREIWILLIGEN KRAFTE

Das Diagramm zeigt die Anzahl der Einsatzkréafte fur das jeweilige Alter. Basis flr die Berechnung ist
das Geburtsjahr der Einsatzkrafte. Das Durchschnittsalter liegt, bezogen auf die gesamte Freiwillige
Feuerwehr, bei 37 Jahren.

Das Diagramm zeigt insgesamt eine Altersstruktur mit einer Abnahme an Kraften mit zunehmendem
Alter bzw. einem hohen Potenzial an jlingeren Kraften. Diese Verteilung unterscheidet sich zwischen
den Einheiten deutlich.
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Abbildung 47: Altersverteilung der freiwilligen Krafte
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e Geschlecht Altersverteilung Dur_ch-
Einheit bare m w 16-29Jahre  30-39Jahre  40-49Jahre  50-59Jahre  60- 67 Jahre “:I':'::s'
akuve absolut in% absolut in% absolut in% absolut in% absolut in% absolut in% absolut in% [Jahre]
FW Branitz 30 26 87% 4 13% 9 30% 10 33% 11 37% 0 0% 0 0% 36
FW Dissenchen 20 15 75% 5 25% 6 30% 4 20% 9 45% 1 5% 0 0% 37
FW Schlichow 18 18 100% 0 0% 5 28% 7 39% 3 17% 2 11% 1 6% 38
FW Dé&bbrick 14 13 93% 1 7% 2 14% 4 29% 3 21% 4 29% 1 7% 43
GH Siid FW Gallinchen 13 12 92% 1 8% 7 54% 1 8% 3 23% 1 8% 1 8% 34
GH Siid FW GroR Gaglow 21 19 90% 2 10% 2 10% 7 33% 8 38% 4 19% 0 0% 42
GH Siid FW Kiekebusch 7 6 86% 1 14% 3 43% 2 29% 2 29% 0 0% 0 0% 32
GH Siid FW Madlow 19 16 84% 3 16% 3 16% 5 26% 8 42% 2 11% 1 5% 41
FW Kahren 17 16 94% 1 6% 4 24% 8 47% 4 24% 1 6% 0 0% 38
FW Merzdorf 20 17 85% 3 15% 5 25% 4 20% 7 35% 2 10% 2 10% 43
FW Sachsendorf 33 28 85% 5 15% 14 42% 3 9% 9 27% 5 15% 2 6% 37
FW Sandow 30 29 97% 1 3% 11 37% 13 43% 4 13% 1 3% 1 3% 34
FW Saspow 12 12 100% 0 0% 4 33% 2 17% 3 25% 1 8% 2 17% 42
FW Schmellwitz 26 22 85% 4 15% 11 42% 3 12% 5 19% 6 23% 1 4% 37
FW Sielow 28 26 93% 2 7% 13 46% 3 11% 10 36% 1 4% 1 4% 35
FW Strobitz 22 19 86% 3 14% 7 32% 11 50% 3 14% 1 5% 0 0% 34
FW Willmersdorf 16 14 88% 2 13% 5 31% 6 38% 3 19% 2 13% 0 0% 37
Gesamt 346 308 89% 38 11% 111 32% 93 27% 95 27% 34 10% 13 4% 37

Tabelle 25: Altersstruktur der freiwilligen Krafte in den einzelnen Einheiten

+ Die Altersstruktur der einzelnen Einheiten ist teilweise sehr unterschiedlich. Die Alters-
durchschnitte liegen zwischen 32 und 43 Jahren.
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ALTERSBEDINGTES AUSSCHEIDEN VON KRAFTEN

Die Tabelle zeigt die Anzahl der Einsatzkrafte sowie deren Qualifikationen, die aufgrund der Alters-
grenze von 67 Jahren in den nédchsten 5 Jahren (beginnend mit dem Jahr 2024) fir den Einsatzdienst
der Feuerwehr nicht mehr zur Verfligung stehen werden.

In den nédchsten 5 Jahren scheiden aufgrund der Altersgrenze (67 Jahre) 15 Freiwillige Krafte aus dem
Einsatzdienst der Feuerwehr aus. Flr den Bereich der einsatzbereiten Atemschutzgeratetrager ist zu
beachten, dass eine entsprechende Eignung bereits vor Erreichen der maximalen Altersgrenze nicht
mehr gegeben sein kann. Hier ist, analog zu der (umfangreichen) Fihrungskrafteausbildung, eine frih-
zeitige Aus- und Weiterbildung erforderlich.

Weiterhin ist zu beachten, dass neben dem altersbedingten Ausscheiden eine Vielzahl weiterer Fluktu-
ationsgriinde bestehen. Diese sind aufgrund ihrer Individualitdt nicht berechenbar, aber hinsichtlich
des statistischen Umfangs signifikant.

Bei einem vorzeitigen Ausscheiden auf Basis einer Altersgrenze von 60 Jahren wiirden in den nachsten
5 Jahren 78 Krafte nicht mehr fir den Einsatzdienst zur Verfligung stehen.

Atemschutz- Fiihrerschein
Anzahl Anzahl Anzahl N L - Maschinisten Gruppenfiihrer Zugfihrer Verbandsfiithrer
Einheit o Ausscheidende in 5 Jahren  Aktive geratetrager >7,5t

[Sustittaiter:670oh e /ginishebien absolut in% absolut in% absolut in% absolut in% absolut in% absolut in%

FW Branitz 30 0 30 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
FW Dissenchen 20 0 20 0 0% 0 0% [¢] 0% 0 0% 0 0% [¢] 0%
FW Schlichow 18 1 17 0 0% 1 20% 0 0% 1 33% 1 50% 0
FW Dobbrick 14 1 13 0 0% 0 0% 1 25% 1 33% 1 100% 0
GH Siid FW Gallinchen 13 0 13 0 0% 0 0% 0 0 0% 0 0% 0
GH Siid FW GroR Gaglow 22 1 21 0 0% 1 20% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
GH Siid FW Kiekebusch 7 0 7 0 0% 0 0% 0 0 0% 0 [¢]
GH Siid FW Madlow 19 0 19 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
FW Kahren 18 1 17 0 0% 1 10% 0 0% 1 17% 0 0% 0 0%
FW Merzdorf 22 2 20 0 0% 1 11% 1 50% 1 17% 1 20% 0 0%
FW Sachsendorf 34 3 31 0 0% 0 0% 0 0% 1 17% 1 33% 0
FW Sandow 30 1 29 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
FW Saspow 13 3 10 0 0% 3 43% 2 40% 3 50% 2 67% 0
FW Schmellwitz 26 1 25 1 5% 1 11% 1 14% 0 0% 0 0% 0 0%
FW Sielow 28 1 27 0 0% 0 0% 0 0% 1 20% 0 0% 4]
FW Strobitz 22 0 22 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0
FW Willmersdorf 16 0 16 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0
Summe 352 15 337 1 1% 8 6% 5 7% 9 9% 6 14% 0 0%

Tabelle 26: Anzahl der aufgrund von Alter (67 Jahre) in den nachsten 5 Jahren ausscheidenden Einsatzkrafte sowie deren
Qualifikationen

Stand: 18.09.2026 @
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Alle Einheiten der Freiwilligen Feuerwehr der Stadt Cottbus unterhalten prinzipiell eine Jugendfeuer-
wehr, allerdings sind bei einzelnen Einheiten keine Jugendlichen aktiv. Derzeit hat die Jugendfeuer-
wehr insgesamt 250 Mitglieder. In den ndchsten 5 Jahren besteht auf Basis der Altersstruktur somit
ein Potenzial von 157 Ubertritten aus der Jugendfeuerwehr in den aktiven Dienst der Feuerwehr. Er-
fahrungsgemaR kann jedoch nur rund 1/3 der Jugendlichen tatsachlich vor Ort langfristig gebunden
werden. Die Anzahl der potenziellen Ubertritte verteilt sich sehr unterschiedlich auf die einzelnen Ein-

heiten.
Geschlecht Altersverteilung Durch-
FF Einheit M‘I“';[:':er m w <10Jahre 10Jahre 11 Jahre 12 Jahre 13 Jahre 14 Jahre 15 Jahre 16 Jahre >16 Jahre “:I':i:s'
absolut in% absolut in% absolut in% absolst in% absolut in% absolut in% absolut in% absolut in% absolut in% absolt in% absolut in% pahre]
FW Branitz 2 15 6% 4 1% 1 4% 4 % 3 13% 0 0% 2 8% 6 25% 1 4% 1 4% 1 4% 13
FW Dissenchen 34 18 s% 12 3% 3 9% 3 9% 1 3% 3 9% 3 9% 8 2% 4 1% 3 9% 2 6% 14
FW Schlichow 0 0 0 3 o - o - o o 0 0 0 0
FW Débbrick 0 0 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0
GH Siid FW Gallinchen 23 6 70% 7 3% 3 13% 0 0% 2 9% 4 7% 6 6% 2 9% s % 2 9% o 0% 13
GH Siid FW GroB Gaglow 6 6 100% 0 0% o 0% o 0% o 0% o 0% o 0% 0 0% 0 0% 1 7% 5 8% 19
GH Siid FW Kiekebusch 0 0 0 - 0 - o - o - o - o - 0 - 0 - 0 0 -
GH Siid FW Madlow 18 13 72% 1 6% 2 11% 2 11% 3 17% 1 6% 1 6% 1 6% 2 11% 0 0% 2 11% 11
FW Kahren 16 9 sex 2 13% 2 1% 0 0% o 0% o 0% 2 1% 1 6% 1 6% 1 6% 4 % 15
FW Merzdorf 22 2 s% 11 2% 12 29% 3 7% 3 7% T 7% 2 5% 1 2% 0 0% s 1w 11
FW Sachsendorf 12 1 e 1 8% 0 0% o 0% o 0% o 0% o 0% 1 8% s 4w 3 5% 3 25% 16
FW Sandow 10 8 80% 2 20% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 1 10% 0 0% 2 20% 2 20% 5 50% 17
FW Saspow 12 s &% o0 0% o 0% o 0% o 0% o 0% I 8% R 1 8% 1 8% 15
FW Schmellwitz s 7 8% o0 0% o 0% o 0% o 0% o 0% 1 3% 0 0% B 0% B 16
FW Sielow 27 9 33% 7 26% 3 11% 2 7% 1 4% 1 4% 4 15% 2 7% 0 0% 1 4% 2 7% 12
FW Strobitz 12 7 58% a4 33% 2 17% 1 8% 0 0% 0 0% 5 42% [ 0% ] 0% 2 17% 1 8% 12
FW Willmersdorf s 0 0% 0 0% o 0% o 0% o 0% o 0% o 0% 0 0% 0 0% 0 0% o 0%
Gesamt 252 149 - 51 - 28 - 15 - 13 - 13 - 31 - 2 - 25 - 17 3 14

Tabelle 27: Altersverteilung der Mitglieder der Jugendfeuerwehr
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Potenzial an Ubernahmen aus der Jugendfeuerwehr

Einheit nach x Jahren [kumuliert]
1 Jahr 2 Jahre 3 Jahre 4 Jahre 5 Jahre
FW Branitz 3 9 11 11 14
FW Dissenchen 9 17 20 23 24
FW Schlichow 0 0 0 0 0
FW Dé&bbrick 0 0 0 0 0
GH Siid FW Gallinchen 6 8 14 18 20
GH Siid FW GroR Gaglow 6 6 6 6 6
GH Siid FW Kiekebusch 0 0 0 0 0
GH Siid FW Madlow 4 5 6 7 10
FW Kahren 6 7 9 9 9
FW Merzdorf 6 8 11 15 18
FW Sachsendorf 11 12 12 12 12
FW Sandow 9 9 10 10 10
FW Saspow 4 5 8 8 8
FW Schmellwitz 6 6 7 7 7
FW Sielow 3 5 9 10 11
FW Strobitz 3 3 8 8 8
FW Willmersdorf 0 0 0 0 0
Gesamt 76 100 131 144 157

Abbildung 48: Ubernahmepotenzial aus der Jugendfeuerwehr pro Einheit (summiert nach Jahren)

+ In den nichsten 5 Jahren besteht ein Potenzial von 157 Ubertritten aus der Jugendfeuerwehr
in den aktiven Dienst der Feuerwehr. Die Anzahl der potenziellen Ubertritte verteilt sich sehr
unterschiedlich auf die einzelnen Einheiten.
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